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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ Αρ. Φύλλου 110 

2 Ιουνίου 1999 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑΥΠΆΡΙΘ. 103 

«Κανόνες και πρότυπα ασφαλείας για τα επιβατηγό πλοία 
σύ μφωνα με την οδηγία 98/18/ΕΚ του Συ μβουλίου της 
17ης Μαρτίου 1998». 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις των άρθρων 1 (παρ. 1 και 3) και 4 του ν. 
1338/1983 «Εφαρμογή του κοινοτικού δικαίου», (Α’ 34), 
όπως αυτές έχουν αντικατασταθεί και τροποποιηθεί αντι- 
στοίχως με τα άρθρα 6 {παρ. 4) του ν. 1440/1984 (Α’ 70} 
και 19 του ν. 2367/1995 (Α' 261) και του άρθρου 3 του ν. 
1338/1983 όπως έχει αντικατασταθεί από το άρθρο 65 του 
V. 1892/1990 (Α 101) σε συνδυασμό με πς διατάξεις των 
άρθρων 32 (παρ. 2) και 36 (παρ. 2) του ν.δ. 187/1973 
(Α’261). 

2. Τις διατάξεις του άρθρου 36 του π.δ. 259/1988 «Ορ- 
γανιομός Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας» (Α’ 117). 

3. Τις διατάξεις του άρθρου 29Α’ του ν. 1558/1985 «Κυ¬ 
βέρνηση και κυβερνηπκά όργανα» (Α’ 137), που προστέ¬ 
θηκε με το άρθρο 27 του ν. 2081/1992 (Α’ 154) και τροπο¬ 
ποιήθηκε με το άρθρο 1 παρ. 2 α’ του ν. 2469/1997 (Α' 38). 

4. Το γεγονός όπ από τις διατάξεις του παρόντος δεν 
προκαλείται δαπάνη σε βάρος του κρατικού προϋπολογι¬ 
σμού. 

5. Την 338,·'24·11-98 γνωμοδότηση του Συμβουλίου 
Εμπορικού Ναυτικού. 

6. Την 92/17-3-1999 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της 
Επικρατείας, μετά από πρόταση των Υπουργών Εθνικής 
Οικονομίας και Εμπορικής Ναυτιλίας, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

(Άρθρο 1 της οδηγίας) 

Σκοπός 

1. Σκοπός του παρόντος διατάγματος είναι η προσαρ¬ 
μογή της Ελληνικής Νομοθεσίας προς τις διατάξεις της 
Οδηγίας 98/18/ΕΚ του Συμβουλίου της 17ης Μαρτίου 
1998 {1.144/15-5-98 επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων). Με το παρόν διάταγμα εισάγεται ενιαίο επί¬ 
πεδο ασφαλείας της ζωής και της περιουσίας και προ¬ 
στασίας του περιβάλλοντος στα νέα και στα υπάρχοντα 
επιβατηγά πλοία και ταχύπλοα επιβατηγό σκάφη, όταν και 


οι δύο κατηγορίες πλοίων και σκαφών εκτελούν εσωτερι¬ 
κούς πλόες, και θεσπίζονται διαδικασίες διαπραγμάτευ¬ 
σης σε διεθνές επίπεδο για την εναρμόνιση των κανόνων 
που ισχύουν για τα επιβατηγό πλοία τα οποία εκτελούν 
διεθνείς πλόες. 

Άρθρο 2 

(Άρθρο 2 της οδηγίας) 

Ορισμοί 

Για τους σκοπούς του παρόντος διατάγματος και των 
παραρτημάτων του νοούνται ως: 

(α) «Διεθνείς Συμβάσεις»: Η διεθνής σύμβαση του 1974 
«περί ασφαλείας της ανθρώπινης ζωής εν θαλάσση», Π Α- 
ΑΖΕΘ, (Σύμβαση δΟίΑδ του 1974) και η διεθνής σύμβα 
ση του 1966 «περί γραμμών φορτώσεως πλοίων», καθώς 
και τα πρωτόκολλα και οι τροποποιήσεις τους που ισχύ¬ 
ουν την 17-3-1998. 

(β) «Κώδικας ευστάθειας σε άθικτη κατάσταση»: Ο «διε¬ 
θνής κώδικας για την ευστάθεια σε άθικτη κατάσταση 
όλων των τύπων πλοίων που καλύπτονται από τα όργανα 
του ΙΜΟ», ο οποίος περιέχεται στην απόφαση Α.749 (18) 
της ολομέλειας του ΙΜΟ της 4ης Νοεμβρίου 1993, όπως 
έχει τροποποιηθεί την 17-3-1998. 

(γ) «Κώδικας ταχύπλοων σκαφών (ΗδΟ)»: Οδιεθνής κώ¬ 
δικας ασφαλείας ταχύττλοων σκαφών, ο οποίος περιέχε- 
ται στην απόφαση ΜδΟ 36(63) της επιτροπής ναυτικής 
ασφαλείας του ΙΜΟ της 20ης Μαίου 1994, όπως έχει τρο¬ 
ποποιηθεί την 17-3-1998. 

(δ) «ΟΜ085» : Το παγκόσμιο ναυτιλιακό σύστημα κιν¬ 
δύνου και ασφάλειας που ορίζεται στο κεφάλαιο IV της 
σύμβασης δΟίΑδ του 1974, όπως έχει τροποποιηθεί την 
17-3-1998. 

(ε) «Επιβατηγό πλοίο»: Κάθε πλοίο το οποίο μεταφέρει 
περισσότερους από 12 επιβάτες. 

(στ) «Επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος»: Κάθε ταχύπλοο 
σκάφος που ορίζεται στον κανονισμό 1 του κεφαλαίου X 
της σύμβασης δΟίΑδ του 1974, όπως έχει τροποποιηθεί 
την 17-3-1998 το οποίο μεταφέρει περισσότερους από 12 
επιβάτες. 

Δεν θεωρούνται ως επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη τα επι¬ 
βατηγό τα οποία εκτελούν εσωτερικούς θαλάσσιους πλό¬ 
ες κλάσεως Β, Γ, ή Δ όταν: 

(ί) το εκτόπισμά τους που ανπστοιχεί στη σχεδιασθείσα 
ισαλογραμμή είναι μικρότερο των 500 ητι^ και 
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(ϋ) η ανώτατη ταχύτητά τους. όπΐι)ς ορίζεται στην παρά¬ 
γραφο 1.4.30 του κώδικα ταχυπλόων σκαφών είναι μι¬ 
κρότερη των 20 κόμβων. 

(ζ) «Νέο πλοίο»; Κάθε πλοίο του οποίου η τρόπιδα έχει 
τοποθετηθεί ή το οποίο βρίσκεται σε ανάλογο στάδιο κα¬ 
τασκευής κατά ή μετά την 01 η Ιουλίου 1998. 

Ως «παρόμοιο στάδιο κατασκευής» νοείται το στάδιο 
κατά το οποίο: 

(ι) αρχίζει η ναυπήγηση που προσδιορίζει ένα συγκε¬ 
κριμένο πλοίο και 

(ϋ) έχει αρχίσει η συναρμολόγηση του εν λόγω πλοίου 
που αντιστοιχεί σε τουλάχιστον 50 τόνους ή στο 1% 
της εκτιμώμενης μάζας όλου του κατασκευαστικού 
υλικού εάν το πρώτο μέγεθος είναι μικρότερο του 
δευτέρου. 

(η) «Υπάρχον πλοίο»; Κάθε πλοίο που δεν είναι νέο. 

(θ) «Επιβάτης»; Κάθε άτομο εκτός από: 

(ί) τον πλοίαρχο και τα μέλη του πληρώματος ή άλλα 
άτομα που απασχολούνται ή έχουν προσληφθεί υπό 
οποιαδήποτε ιδιότητα στο πλοίο για πς ανάγκες του 
εν λόγω πλοίου και 

(ϋ) τα παιδιά ηλικίας κάτω του ενός έτους. 

(ι) “Μήκος του πλοίου»; Εκτός αν ορίζεται διαφορετικά 
το 96% του ολικού μήκους που μετράται στην ίσαλο γραμ¬ 
μή στο 85% του ελάχιστου πλευρικού ύψους, που μετρά- 
ται από την άνω όψη της τρόπιδας, ή το μήκος από την 
πρωραία πλευρά της στείρας μέχρι τον άξονα του κορμού 
του πηδαλίου στην ίδια ίσαλο γραμμή, εάν αυτό είναι με¬ 
γαλύτερο. Σε πλοία σχεδιασμένα με κοίλη τρόπιδα, η ίσα- 
λος γραμμή στην οποία μετράται το μήκος αυτό θα είναι 
παράλληλη προς την ίσαλο γραμμή που έχει σχεδιασθεί. 

(ία) «Υψος πρώρας»; Το ύψος που ορίζεται στον κανονι¬ 
σμό 39 της διεθνούς σύμβασης του 1966 «περί γραμμών 
φορτώσεως πλοίων», ως η κάθετος απόσταση στην πρω¬ 
ραία κάθετο μεταξύ της ισάλου που αντιστοιχεί στο προσ- 
διορισθέν ύψος εξάλων θέρους και της διαγωγής σχεδιά- 
σεως κοίτης κορυφής του εκτεθειμένου καταστρώματος 
στην πλευρά του πλοίου. 

(ιβ) «Πλοίο με πλήρες κατάστρωμα»; Κάθε πλοίο που 
διαθέτει συνεχές κατάστρωμα, εκτεθειμένο στον καιρό 
και στη θάλασσα, το οποίο διαθέτει μόνιμα μέσα κλεισί¬ 
ματος όλων των ανοιγμάτων στο εκτεθειμένο στον καιρό 
τμήμα και κάτω από το οποίο όλα τα ανοίγματα στις πλευ¬ 
ρές του πλοίου είναι εφοδιασμένα με μόνιμα μέσα τουλά¬ 
χιστον καιροστεγούς κλεισίματος. 

Το συνεχές κατάστρωμα μπορεί να είναι στεγανό κατά¬ 
στρωμα καλυμμένο τελείως από μια καιροστεγή κατα¬ 
σκευή επαρκούς αντοχής, ώστε να διατηρείται η καιρο- 
οτεγής ακεραιότητα, και εφοδιασμένο με καιροστεγή μέ¬ 
σα κλεισίματος. 

(ιγ) «Διεθνής πλους»; Κάθε θαλάσσιος πλους από ένα λι¬ 
μένα κράτους μέλους προς λιμένα εκτός αυτού του κρά¬ 
τους μέλους ή αντιστρόφως. 

(ιδ) «Πλους εσωτερικού»; Κάθε πλους σε θαλάσσιες πε¬ 
ριοχές από ένα λιμένα κράτους μέλους στον ίδιο ή άλλο 
λιμένα του ίδιου κράτους μέλους. 

(ιε) «Θαλάσσια περιοχή»; Η περιοχή που καθορίζεται 
σύμφωνα με το άρθρο 4 παράγραφος 2. 

Ωστόσο, για την εφαρμογή των διατάξεων σχετικά με 
πς ραδιοεπικοινωνίες, οι ορισμοί των θαλάσσιων περιο 
χών είναι εκείνοι που δίδονται στον κανονισμό 2 κεφάλαιο 
(V της σύμβασης 30Ι.Α5 του 1974. 

(ιστ) «Λιμενική περιοχή»; Κάθε περιοχή πληντης θαλάσ¬ 


σιας περιοχής, που καθορίζεται από τα κράτη μέλη και 
εκτείνεται μέχρι τις ακρότατες μόνιμες λιμενικές εγκατα¬ 
στάσεις, οι οποίες αποτελούν αναπόσπαστο μέρος ενός 
λιμενικού συστήματος, ή μέχρι τα όρια που ορίζονται από 
τα φυσικά γεωγραφικά χαρακτηριστικά που προστατεύ 
ουν τις εκβολές ενός ποταμού ή άλλη παρόμοια προστα- 
τευμένη περιοχή. 

(ιζ) «Τόπος καταφυγής»: Οποιαδήποτε φυσικά ή τεχνη¬ 
τά προφυλαγμένη περιοχή, η οποία μπορεί να χρησιμο¬ 
ποιείται ως καταφύγιο από πλοίο ή σκάφος σε συνθήκες 
που ενδέχεται να θέσουν σε κίνδυνο την ασφάλειά του. 

(ιη) «Αρχή του κράτους της σημαίας»; Οι αρμόδιες αρ¬ 
χές του κράτους του οποίου τη σημαία δικαιούται να φέ¬ 
ρει το πλοίο ή σκάφος. 

(ιθ) «Φιλοξενούν κράτος»; Το κράτος μέλος προς ή από 
τον ή τους λιμένες του οποίου εκτελεί πλόες εσωτερικού 
ένα πλοίο ή σκάφος που φέρει άλλη σημαία από τη σημαία 
του κράτους μέλους αυτού. 

(κ) «Αναγνωρισμένος οργανισμός»; Κάθε οργανισμός 
αναγνωρισμένος σύμφωνα με το άρθρο 4 της οδηγίας 
94/57/ΕΚ του Συμβουλίου, της 22ας Νοεμβρίου 1994, 
σχετικά με κοινούς κανόνες και πρότυπα για τους οργανι¬ 
σμούς επιθεώρησης και εξέτασης πλοίων και για τις συ¬ 
ναφείς δραστηριότητες των ναυτικών αρχών, που ενσω¬ 
ματώθηκε στο εθνικό δίκαιο με το π.δ. 32/97 (Α’ 35). 

(κα) «Μίλι»; Μονάδα μήκους ίση προς 1.852 μέτρα (πι). 
(κβ) «Σημαντικό ύψος κύματος»; Ο μέσος όρος του ενός 
τρίτου των μεγαλυτέρων υψών κύματος που παρατηρού¬ 
νται σε μια δεδομένη χρονική περίοδο. 

(κγ) «Κράτος - μέλος»; Το κράτος μέλος της Ευρωπαϊ¬ 
κής Ένωσης. 

(κδ) «ΙΜΟ»; Ο Διεθνής ναυτιλιακός Οργανισμός (ΙπΙθγ- 
ηαΐϊοηαΐ Μ&πΐϊπιβ θΓ93ηίζ3ΐϊοη/ΙΜΟ) 

(κε) «ΥΕΝ»; Το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας. 

(κστ) «ΔΕΕΠ»; Η Διεύθυνση Ελέγχου Εμπορικών Πλοίων 
του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας η οποία εδρεύει 
στον Πειραιά. 

(κζ) «Λιμενικές Αρχές»; Τα Κεντρικά Λιμεναρχεία, Λιμε¬ 
ναρχεία και Υπολιμεναρχεία. 

(κη) «Μ50»; Η Επιτροπή Ναυπκής Ασφάλειας (ΜβγϊΙϊπιθ 
δαίθΙγ ΟοπΊΠΓΐϊίΙβΘ/ΜδΟ) του ΙΜΟ 

Αρθρο 3 

(Άρθρο 3 της οδηγίας) 

Πεδίο εφαρμογής 

1. Το παρόν διάταγμα εφαρμόζεται: 

(α) στα νέα επιβατηγό πλοία, 

(β) στα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία μήκους 24 μέτρων 
και άνω. 

(γ) στα επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη, ανεξαρτήτως ση¬ 
μαίας, όταν εκτελούν πλόες εσωτερικού, 

Η ΔΕΕΠ και οι Λιμενικές Αρχές εξασφαλίζουν όπτα επι¬ 
βατηγό πλοία και τα επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη που φέ¬ 
ρουν σημαία κράτους μη μέλους, πριν αρχίσουν να εκτε¬ 
λούν πλόες εσωτερικού πληρούν στο ακέραιο τις απαιτή¬ 
σεις του παρόντος διατάγματος. 

2 Το παρόν διάταγμα δεν εφαρμόζεται; 

(α) Στα επιβατηγό πλοία που είναι; 

(ϊ) πολεμικά και οπλιταγωγά πλοία, 

(ϋ) μη μηχανοκίνητα πλοία, 

όϋ] πλοία που δεν είναι κατασκευασμένα από χάλυβα 
ή ισοδύναμο υλικό και δεν καλύτττονται από τα 
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πρότυπα που αφορούν οπα ταχύπλοα σκάφη 
[Απόφαση Μ30 36(63)] ή τα δυναμικώς υποστηρι- 
ζόμενα σκάφη (Απόφαση Α. 373 (Χ)], 

(ίν) ξύλινα πλοία πρωτόγονης κατασκευής , 

(ν) πρωτότυπα ιστορικά επιβατηγά πλοία και τα μεμο¬ 
νωμένα αντίγραφά τους, σχεδιασμένα πριν από το 
1965, κατασκευασμένα κατά το μεγαλύτερο μέρος 
από τα αρχικά υλικά, 

(νί) σκάφη αναψυχής, εκτός εάν έχουν ή πρόκειται να 
έχουν πλήρωμα και μεταφέρουν περισσότερους 
από 12 επιβάτες για εμπορικούς σκοπούς, 

(νϋ) πλοία που χρησιμοποιούνται αποκλειστικά σε λι¬ 
μενικές περιοχές. 

(β) Στα επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη που είναι: 

(ϊ) πολεμικά και οπλιταγωγά σκάφη, 

(ϋ) σκάφη αναψυχής, εκτός εάν έχουν ή πρόκειται να 
έχουν πλήρωμα και μεταφέρουν περισσότερους 
από 12 επιβάτες για εμπορικούς σκοπούς, 

(ίΐί) σκάφη που χρησιμοποιούνται αποκλειστικά σε λι¬ 
μενικές περιοχές. 

Αρθρο 4 

(Άρθρο 4 της οδηγίας) 

Κατηγορίες επιβατηγών πλοίων 

1. Τα επιβατηγό πλοία κατατάσσονται στις ακόλουθες 
κατηγορίες, ανάλογα με τη θαλάσσια περιοχή στην οποία 
εκτελούν πλόες: 

«Κατηγορία Α>·: Επιβατηγό πλοία που εκτελούν πλόες 
εσωτερικού, πληντων πλόωνπου καλύπτονται από τις κα¬ 
τηγορίες Β, Γ και Δ. 

«Κατηγ ορία Β»: Επιβατηγό πλοία που εκτελούν πλόες 
εσωτερικού, κατά την πορεία των οποίων ουδέποτε απο¬ 
μακρύνονται περισσότερο από 20 μίλια από την ακτο¬ 
γραμμή, όπου μπορούν να αποβιβασθούν ναυαγοί, που 
αντιστοιχεί στο μέσο ύψος της παλίρροιας. 

«Κατηνοοία Γ» : Επιβατηγό πλοία που εκτελούν πλόες 
εσωτερικού σε θαλάσσιες περιοχές όπου η πιθανότητα 
υπέρβασης των 2.5 μέτρων σημαντικού ύψους κύματος 
είναι μικρότερη από 10% σε περίοδο ενός έτους, προκει- 
μένου για εκτέλεση πλόων καθ’ όλη τη διάρκεια του 
έτους, ή σε περιορισμένη περίοδο του έτους, προκειμέ- 
νου για εκτέλεση πλόων αποκλειστικά κατ’ αυτή την πε¬ 
ρίοδο (π.χ. πλόες κατά τους θερινούς μήνες), κατά τη 
διάρκεια των οποίων ουδέποτε απομακρύνονται περισσό¬ 
τερο από 15 μίλια από τόπο καταφυγής ούτε περισσότε¬ 
ρο από 5 μίλια από την ακτογραμμή, όπου μπορούν να 
αποβιβασθούν ναυαγοί, που αντιστοιχεί στο μέσο ύψος 
της παλίρροιας. 

«Κατ ηνοοία Δ»: ΕπιΒατηνά πλοία που εκτελούν πλόες 
εσωτερικού σε θαλάσσιες περιοχές όπου η πιθανότητα 
υπέρβασης του 1,5 μέτρου σημανπκού ύψους κύματος εί¬ 
ναι μικρότερη από 10% σε περίοδο ενός έτους, προκειμέ- 
νου για εκτέλεση πλόων καθ’ όλη τη διάρκεια του έτους, ή 
σε περιορισμένη περίοδο του έτους, προκειμένου για εκτέ¬ 
λεση πλόων αποκλειστϋΐά κατ’ αυτήν την περίοδο (π.χ. πλό¬ 
ες κατά τους θερινούς μήνες), κατά τη διάρκεια των οποί¬ 
ων ουδέποτε απομακρύνονται περισσότερο από 6 μίλια 
από τόπο καταφυγής ούτε περισσότερο από 3 μίλια από 
την ακτογραμμή, όπου μπορούν να αποβιβασθούν ναυα¬ 
γοί, που ανπστοιχεί στο μέσο ύψος της παλίρροιας. 

2. Το ΥΕΝ καταρτίζει κατάλογο των θαλάσσιων περιο¬ 
χών αρμοδιότητάς του οριοθετώντας τις ζώνες για εκτέ¬ 


λεση πλόων καθ' όλη τη διάρκεια του έτους και, όπου χρει¬ 
άζεται για περιορισμένη περιοδική εκτέλεση πλόων, για 
τις διάφορες κατηγορίες πλοίων, βάσει των κριτηρίων κα¬ 
τάταξης της παραγράφου 1 και τον κοινοποιεί για ενημέ¬ 
ρωση στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή και για δημοσίευση στην 
Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων. 

3. Για τα επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη, ισχύουν οι κατη¬ 
γορίες του κεφαλαίου 1 παράγραφοι 1.4.10 και 1.4.11 του 
κώδικα ταχύπλοων σκαφών. 

Άρθρο 5 

( Αρθρο 5 της οδηγίας) 

Εφαρμογή 

1. Τόσο τα νέα, όσο και τα υπάρχοντα πλοία και επιβα¬ 
τηγό ταχύπλοα σκάφη, όταν εκτελούν πλόες εσωτερικού, 
πρέπει να πληρούν τους σχετικούς κανόνες ασφαλείας 
που καθορίζει το παρόν διάταγμα. 

2. Το ΥΕΝ δεν εμποδίζει, για λόγους που απορρέουν 
από το παρόν διάταγμα, την εκτέλεση πλόων εσωτερικού 
από επιβατηγό πλοία ή επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη που 
πληρούν τις απαιτήσεις του παρόντος διατάγματος, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων των τυχόν πρόοθετων απαιτήσεων 
που επιβάλλει το ΥΕΝ σύμφωνα με τις διατάξεις του άρ¬ 
θρου 7 παράγραφος 1. 

Το ΥΕΝ αναγνωρίζει το πιστοποιηπκό ασφαλείας ταχύ¬ 
πλοου σκάφους και την άδεια λειτουργίας, τα οποία εκδί- 
δονται από άλλο κράτος μέλος για επιβατηγό ταχύπλοα 
σκάφη που εκτελούν πλόες εσωτερικού, ή το αναφερόμε- 
νο στο άρθρο 9 πιστοποιητικό ασφάλειας επιβατηγού 
πλοίου, το οποίο εκδίδεται από άλλο κράτος μέλος για 
επιβατηγό πλοία που εκτελούν πλόες εσωτερικού. 

3. Το ΥΕΝ μπορεί να επιθεωρεί ένα επιβατηγό πλοίο, ή 
αντιστοίχως ένα επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος, που εκτε- 
λεί πλόες εσωτερικού και να ελέγχει τα έγγραφά του σύμ¬ 
φωνα με τις διατάξεις της οδηγίας 95/21./ΕΚ που ενσωμα¬ 
τώθηκε στο εθνικό δίκαιο με το π.δ. 88/97 (Α’90). 

4. Κάθε ναυτιλιακός εξοπλισμός επί του πλοίου, ο οποί¬ 
ος περιλαμβάνεται στο παράρτημα Α.1 της οδηγίας 
96/98/ΕΚ που ενσωματώθηκε στο εθνικό δίκαιο με το π.δ. 
347/98 (Α' 231) και είναι σύμφωνος με τις διατάξεις της, 
θεωρείται σύμφωνος με τις διατάξεις του παρόντος δια 
τάγματος ανεξαρτήτως του εάν το παράρτημα I απαιτεί 
να εγκρίνεται ο εξοπλισμός αυτός και να υποβάλλεται σε 
δοκιμές οι οποίες κρίνονται ικανοποιητικές από την αρχή 
του κράτους της σημαίας. 

Αρθρο 6 

(Άρθρο 6 της οδηγίας) 

Απαιτήσεις ασφαλείας 

Οι απαιτήσεις ασφαλείας είναι: 

1. Όσον αφορά τα νέα και τα υπάρχοντα επιβατηγό 
πλοία των κατηγοριών Α, Β, Γ, και Δ: 

(α) Η κατασκευή και η συντήρηση του σκάφους, των κύ¬ 
ριων και των βοηθητικών μηχανημάτων των ηλεκτρι¬ 
κών συστημάτων και των εγκαταστάσεων αυτοματι¬ 
σμού . πρέπει να πληρούν τα πρότυπα κατάταξης, τα 
οποία καθορίζονται στους κανόνες αναγνωρισμένου 
οργανισμού ή σε ισοδύναμους κανόνες που χρησι¬ 
μοποιούνται από μια αρχή σύμφωνα με το άρθρο 11 
παράγραφος 2 του π.δ. 32/97 «Κοινοί κανόνες και 
πρότυπα για τους Οργανισμούς επιθεώρησης και 






1910 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ {ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


ελέγχου πλοίων και για τις συναφείς δραστηριότη¬ 
τες των ναυτικών αρχών σύμφωνα με την οδηγία 
94/57/ΕΚ του ΣυμβουΜ'ου της 22-11 -94» {Α' 35). 

(β) Εφαρμόζονται οι διατάξεις του κεφαλαίου IV, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων των τροποποιήσεων έτους 
1988 για το ΟΜ03δ και των κεφαλαίων V και VI της 
σύμβασηςδΟΕΑδτου 1974, όπως έχει τροποποιηθεί 
την 17-3-1998. 

(γ) Εφαρμόζονται οι διατάξεις για τον εξοπλισμό ναυσι¬ 
πλοΐας επί του πλοίου του κανονισμού 12 κεφάλαιο V 
της σύμβασης δΟΕΑδτου 1974, όπως έχει τροποποι¬ 
ηθεί την 17-3-1998.0 εξοπλισμός ναυσιπλοΐας επί του 
πλοίου που αναφέρεται στο Παράρτημα Α.1 της οδη¬ 
γίας 96/98/ΕΚ και είναι σύμφωνος προς τις διατάξεις 
της, θεωρείται ότι ανταποκρίνεται στις σχετικές με 
την έγκριση τύπου απαιτήσεις του κανονισμού VI2 
εδάφιο (γ) της σύμβασης 30ίΑ3 του 1974. 

2. Όσον αφορά τα νέα επιβατηγό πλοία; 

(α) Γενικές απαιτήσεις; 

(ΐ) τα νέα επιβατηγό πλοία της κατηγορίας Α πρέπει 
να πληρούν εξ ολοκλήρου τις απαιτήσεις της σύμ¬ 
βασης δΟΕΑδ του 1974, όπως έχει τροποποιηθεί 
την 17-3-1998, και τις σχετικές ειδικές απαιτήσεις 
του παρόντος διατάγματος και του παραρτήματος 
I αυτού. Ως προς τους κανονισμούς, των οποίων η 
ερμηνεία επαφίεται κατά τη δΟΕΑδ στη διακριτική 
ευχέρεια της αρχής, η αρχή του κράτους της ση¬ 
μαίας εφαρμόζει τις ερμηνείες που περιλαμβάνο¬ 
νται στο παράρτημα I. 

(ίί) τα νέα επιβατηγό πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ 
πρέπει να πληρούν τις σχετικές ειδικές απαιτήσεις 
του παρόντος διατάγματος και του παραρτήματος 
I αυτού. 

(β) Απαιτήσεις σχεπκά με τη γραμμή φορτώσεως; 

(!) όλα τα νέα επιβατηγό πλοία μήκους 24 μέτρων και 
άνω. πρέπει να είναι σύμφωνα με τη διεθνή σύμ¬ 
βαση του 1966 περί γραμμών φορτώσεως πλοίων, 
(ϋ) εφαρμόζονται κριτήρια με επίπεδο ασφαλείας ισο¬ 
δύναμο προς το επίπεδο της διεθνούς σύμβασης 
του 1966 «περί γραμμών φορτώσεως πλοίων», 
ανάλογα με το μήκος και την κατηγορία των νέων 
επιβατηγών πλοίων μήκους κάτω των 24 μέτρων 
(ϋί) κατά παρέκκλιση από τα εδάφια (ί) και (ϋ), τα νέα 
επιβατηγό πλοία της κατηγορίας Δ εξαιρούνται από 
την απαίτηση ελάχιστου ύψους πρώρας που καθο¬ 
ρίζεται στη διεθνή σύμβαση του 1966 περί γραμμών 
φορτώσεως πλοίων, 

(ίν) τα νέα επιβατηγό πλοία των κατηγοριών Α, Β, Γ και 
Δ πρέπει να διαθέτουν πλήρες κατάστρωμα. 

3. Όσον αφορά τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία : 

(α)Τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία της κατηγορίας Α 

πρέπει να πληρούν σύμφωνα με τους κανονισμούς 
για τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία που καθορίζο¬ 
νται στη σύμβαση δΟΕΑδ του 1974, όπως έχει τρο¬ 
ποποιηθεί την 17-3-1998 και τις σχετικές ειδικές 
απαιτήσεις του παρόντος διατάγματος και του πα¬ 
ραρτήματος I αυτού. Ως προς τους κανονισμούς 
εκείνους, των οποίων η ερμηνεία επαφίεται, κατά τη 
δΟΕΑδ, στη διακριτική ευχέρεια της αρχής, η αρχή 
του κράτους της σημαίας εφαρμόζει τις ερμηνείες 
που περιλαμβάνονται στο παράρτημα I. 

(β) Τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία της κατηγορίας Β πρέ¬ 
πει να πληρούν τις σχεπκές ειδικές απαιτήσεις του πα¬ 


ρόντος διατάγματος και του παραρτήματος I αυτού. 
(γ)Τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία των κατηγοριών Γ 
και Δ πρέπει να πληρούν τις σχετικές ειδικές απαιτή¬ 
σεις του παρόντος διατάγματος και του κεφαλαίου 
III του παραρτήματος I και, στους τομείς που δεν κα¬ 
λύπτονται από τις εν λόγω απαιτήσεις, τους κανόνες 
της αρχής του κράτους της σημαίας. Οι κανόνες αυ¬ 
τοί πρέπει να παρέχουν επίπεδο ασφάλειας ισοδύ¬ 
ναμο προς το επίπεδο των κεφαλαίων II-1 και 11-2 του 
παραρτήματος I, λαμβανομένων υπόψη των ειδικών 
τοπικών συνθηκών λειτουργίας στις θαλάσσιες πε¬ 
ριοχές στις οποίες τα πλοία αυτών των κατηγοριών 
μπορούν να ταξιδεύουν. 

Πριν να επιτραπεί η τακτική εκτέλεση πλόων εσωτε¬ 
ρικού από υπάρχοντα επιβατηγό πλοία των κατηγο¬ 
ριών Γ και Δ στην Ελλάδα , η αρχή του κράτους της 
σημαίας οφείλει να εξασφαλίσει τη συναίνεση του 
ΥΕΝ ως προς αυτούς τους κανόνες. 

(δ) Όταν το ΥΕΝ θεωρεί ότι οι κανόνες που απαιτεί η αρ¬ 
χή του φιλοξενούντος κράτους σύμφωνα με το εδά¬ 
φιο (γ) είναι παράλογοι, το γνωστοποιεί αμέσως 
στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή για να προβεί στις προ- 
βλεπόμενες ενέργειες. 

(ε) Οι μεγάλης έκτασης επισκευές, μετατροπές και με- 
τασκευές καθώς και ο συνδεόμενος με πς εργασίες 
αυτές εξοπλισμός, πρέπει να συμφωνεί με τις απαι¬ 
τήσεις της παραγράφου 2 εδάφιο (α) για τα νέα 
πλοία. Οι μετατροπές υπάρχοντας πλοίου με απο¬ 
κλειστικό σκοπό να ενισχυθεί η βιωσιμότητα του, δεν 
θεωρούνται ως μετασκευές μεγάλης έκτασης, 

(στ) Οι διατάξεις του εδαφίου (α), εκτός αν ορίζονται 
ενωρίτερες ημερομηνίες στη σύμβαση δΟΕΑδ του 
1974, και οι διατάξεις των εδαφίων (β) και (γ), εκτός 
αν ορίζονται ενωρίτερες ημερομηνίες στο παράρ¬ 
τημα I, δεν εφαρμόζονται σε πλοίο του οποίου η τρό¬ 
πιδα τέθηκε ή το οποίο βρισκόταν σε παρόμοιο στά¬ 
διο κατασκευής; 

(ί) πριν απάτην 1η Ιανουαρίου 1940; μέχρι την 1 η Ιου¬ 
λίου 2006, 

(ϋ)την 1η Ιανουαρίου 1940 ή μετά την ημερομηνία αυ¬ 
τή αλλά πριν την 31 Δεκεμβρίου 1962: μέχρι την 1 η 
Ιουλίου 2007. 

(ϋί)την 1η Ιανουαρίου 1963 ή μετά την ημερομηνία αυ¬ 
τή αλλά πριντην31 Δεκεμβρίου 1974; μέχρι την 1η 
Ιουλίου 2008, 

(ίν) την 1 η Ιανουαρίου 1975 ή μετάτην ημερομηνία αυ¬ 
τή. αλλά πριν την 31 Δεκεμβρίου 1984; μέχρι την 1 η 
Ιουλίου 2009, 

(ν) την 1η Ιανουαρίου 1985 ή μετά την ημερομηνία αυ¬ 
τή αλλά πριν την 1η Ιουλίου 1998: μέχρι την 1η Ιου¬ 
λίου 2010. 

(ζ) Κατά παρέκκλιση, τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία 
των κατηγοριών Α και Β που πριν από την 1 η Ιανουά¬ 
ριου 1996 εκτελούσαν αποκλειστικά πλόες εσωτερι¬ 
κού μεταξύ ελληνικών λιμένων, μπορούν να εξαιρε¬ 
θούν από τη συμμόρφωση με τις απαιτήσεις των κα¬ 
νονισμών Ι1-1/Β,'8-1 και ΙΙ-1/Β/8-2 της σύμβασης δΟ¬ 
ΕΑδ του 1974 ή του παραρτήματος I και από τον κα¬ 
νονισμό ΙΙ-2/Β/16του παραρτήματος I του παρόντος 
διατάγματος, με την προϋπόθεση ότι πληρούν καθέ- 
ναν από τους εξής όρους; 

(ί) την 1η Οκτωβρίου 2000 η ηλικία τους, υπολογιζό¬ 
μενη από την ημερομηνία κατά την οποία τέθηκε η 
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τρόπιδά τους ή βρισκόταν σε παρόμοιο στάδιο κα¬ 
τασκευής, όπως ορίζεται στο άρθρο 2 εδάφιο (ζ), 
θα είναι μεγαλύτερη από 27 έτη, 

(ϋ) η λειτουργία τους θα παραμείνει περιορισμένη σε 
πλόες εσωτερικού μεταξύ ελληνικών λιμένων και 
μόνον και 

(ϊϋ) η λειτουργία τους σε πλόες εσωτερικού θα παυσει 
το αργότερο την ημερομηνία κατά πιν οποία θα 
φθάσουν στην ηλικία των 35 ετών. 

Επί πλέον, τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία των κατηγο¬ 
ριών Α και Β που φέρουν ελληνική σημαία και δραστηριο¬ 
ποιούνται στην εκτέλεση πλόων εσωτερικού, μεταξύ ελ¬ 
ληνικών λιμένων πριν από την 5η Ιουνίου 1998, μπορούν 
επίσης να εξαιρεθούν υπό την προϋπόθεση ότι, κατά το 
χρόνο της ως άνω δραστηριοποίησης, πληρούν στο ακέ¬ 
ραιο τις διεθνείς προδιαγραφές που έχουν εφαρμογή και 
τις προϋποθέσεις των εδαφίων (ί) (ϋ) και (ίΐΐ) της υποπα- 
ραγράφου (ζ). 

Για τους σκοπούς της παρέκκλισης αυτής, το ΥΕΝ δια¬ 
βιβάζει στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή, πλήρη κατάλογο όλων 
των υπαρχόντων επιβατηγών πλοίων των κατηγοριών Α 
και Β τα οποία πληρούν τις ανωτέρω προϋποθέσεις, κα¬ 
θώς και το όνομα, τους διακριτικούς αριθμούς ή γράμμα¬ 
τα, το λιμένα νηολόγησης, τη μεταφορική ικανότητά τους 
σε επιβάτες, τον αριθμό ΙΜΟ (εάν υπάρχει), την κατηγο¬ 
ρία και την ημερομηνία κατά την οποία τέθηκε η τρόπιδά 
τους ή το πλοίο βρισκόταν σε παρόμοιο στάδιο κατα¬ 
σκευής, αναλυτικά για κάθε πλοίο. Ο κατάλογος αυτός 
δημοσιεύεται σιην επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων. 

Η παρέκκλιση που χορηγείται σ αυτά τα πλοία πρέπει 
να αναφέρεται ρητά στα οικεία πιστοποιητικά ασφαλείας 
επιβατηγών πλοίων. 

4. Οσον αφορά τα επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη: 

(α) Τα επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη που ναυπηγούνται ή 
υφίστανται επισκευές, μετασκευές ή μετατροπές 
ευρείας εκτάσεως από 1ης Ιανουαρίου 1996 και 
εξής πρέπει να πληρούν πς απαιτήσεις του κανονι¬ 
σμού Χ/3 της σύμβασης 50ίΑδ του 1974, όπως 
ισχύει την 17-3-1998 εκτός εάν: 

(ί) η τρόπιδά τους είχε ήδη τεθεί ή βρισκόταν σε πα¬ 
ρόμοιο στάδιο κατασκευής όχι αργότερα από την 
05-6-1998, 

(ϋ) πρόκειται να παραδοθούν και να τεθούν σε υπηρε¬ 
σία το αργότερο εντός έξι μηνών απάτην 05-6-1998, 
(ίϋ) πληρούν στο ακέραιο τις απαιτήσεις του κώδικα 
ασφαλείας για τα δυναμικώς υποστηριζόμενα σκά¬ 
φη (κώδικας 050) που περιλαμβάνεται στην από¬ 
φαση Α. 373(Χ) της Συνέλευσης του ΙΜΟ, της 14ης 
Νοεμβρίου 1977, όπως τροποποιήθηκε από την 
απόφαση ΜδΟ 37(63) της Επιτροπής Ναυτικής 
Ασφαλείας, της 19ης Μαίου 1994. 

(β) Τα επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη που έχουν ναυπηγη¬ 
θεί πριν από την 1 η Ιανουαρίου 1996 και πληρούν τις 
απαιτήσεις του κώδικα ταχύπλοων σκαφών εξακο¬ 
λουθούν να λειτουργούν σύμφωνα με τα πιστοποιη¬ 
τικά που τους έχουν δοθεί βάσει αυτού του κώδικα. 

Τα επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη που έχουν ναυπηγηθεί 
πριν από την 1η Ιανουαρίου 1996 και δεν πληρούν τις 
απαιτήσεις του κώδικα ταχύπλοων σκαφών δεν μπορούν 
να εκτελούν πλόες εσωτερικού, εκτός αν εκτελούσαν ήδη 
πλόες εσωτερικού στην Ελλάδα κατά την 05-6-1998, οπό¬ 
τε μπορεί να τους επιτραπεί να συνεχίσουν να εκτελούν 


πλόες μεταξύ ελληνικών λιμένων. Τα σκάφη αυτά οφεί¬ 
λουν να πληρούν πς απαιτήσεις του κώδικα 030, όπως 
τροποποιήθηκε. 

(γ) Η κατασκευή και η συντήρηση των επιβατηγών τα¬ 
χύπλοων σκαφών και του εξοπλισμό ύ τους πρέπει να 
είναι σύμφωνες με τους κανόνες κατάταξης ταχυ¬ 
πλόων σκαφών «αναγνωρισμένου οργανισμού» ή με 
ισοδύναμους κανόνες που χρησιμοποιούνται από 
μια αρχή σύμφωνα με το άρθρο 11 παράγραφος 2 
του π.δ. 32/97 (Α’ 35). 

Αρθρο 7 

(Άρθρο 7 της οδηγίας) 

Πρόσθετες απαιτήσεις ασφαλείας, ισοδύναμες 
απαιτήσεις, εξαιρέσεις και μέτρα προσταοίας 

1. Πρόσθετες απαιτήσεις ασφαλείας : 

Εάν το ΥΕΝ κρίνει όπ οι ισχύου σες απαιτήσεις ασφαλεί¬ 
ας πρέπει να βελτιωθούν σε ορισμένες περιπτώσεις, λό¬ 
γω ειδικών τοπικών συνθηκών, και εάν έχει αποδειχθεί η 
ανάγκη αυτή, τότε μπορεί με τη διαδικασία της παραγρά¬ 
φου 4. να λαμβάνει μέτρα για τη βελτίωση των απαιτήσε¬ 
ων ασφαλείας. 

2. Ισοδύναμες απαιτήσεις; 

Το ΥΕΝ μπορεί με τη διαδικασία της παραγράφου 4, να 
θεσπίζει μέτρα που επιτρέπουν την εφαρμογή απαιτήσε¬ 
ων ισοδύναμων προς τους κανονισμούς του παραρτήμα¬ 
τος I, υπό τον όρο ότι οι εν λόγω ισοδύναμες απαιτήσεις 
είναι τουλάχιστον εξίσου αποτελεσματικές με τους κανο- 
νιομούς αυτούς. 

3. Εξαιρέσεις 

Εφόσον δεν υποβαθμίζεται το επίπεδο ασφαλείας, το 
ΥΕΝ μπορεί, με τη διαδικασία της παραγράφου 4. να θε¬ 
σπίσει μέτρα για να εξαιρεί πλοία από ορισμένες ειδικές 
απαιτήσεις του παρόντος διατάγματος, προκειμένσυ για 
την εκτέλεση πλόων μεταξύ ελληνικών λιμένων συμπερι¬ 
λαμβανομένων των αρχιπελαγικών θαλασσίων περιοχών 
των προφυλαγμένων από τις συνθήκες της ανοικτής θά¬ 
λασσας. υπό ορισμένες προϋποθέσεις λειτουργίας, 
όπως μικρότερο σημαντικό ύψος κύματος, περιορισμένη 
χρονική περίοδος του έτους, πλόες μόνον κατά τη διάρ¬ 
κεια της ημέρας ή με κατάλληλες κλιματικές ή καιρικές 
συνθήκες, ή περιορισμένη διάρκεια πλου, ή εγγύτητα 
προς υπηρεσίες διάσωσης. 

4. Το ΥΕΝ κάνοντας χρήση των διατάξεων των παρα¬ 
γράφων 1,2 ή 3 ακολουθεί την εξής διαδικασία: 

(α) κοινοποιεί στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή τα μέτρα που 
προτίθεται να θεσπίσει, με τις διευκρινίσεις που 
απαιτούνται ώστε να αποδεικνύεται ότι διατηρείται 
επαρκώς το επίπεδο ασφαλείας. 

(β) εάν, εντός 6 μήνών από την κοινοποίηση, αποφασι- 
σθεί, με τη διαδικασία του άρθρου 9, της οδηγίας 
98/18/ΕΚ ότι τα προτεινόμενα μέτρα δεν δικαιολο¬ 
γούνται, το ΥΕΝ θα τροποποιήσει ή δεν θα θεσπίσει 
τα προτεινόμενα μέτρα, όταν του ζητηθεί από την 
Ευρωπαϊκή Επιτροπή. 

(γ) τα θεσπιζόμενα μέτρα καθορίζονται στη σχετική 
εθνική νομοθεσία και ανακοινώνονται στην Ευρω¬ 
παϊκή Επιτροπή, για να ενημερώσει τα άλλα κράτη 
μέλη με όλες τις σχετικές διευκρινίσεις, 

(δ) κάθε μέτρο αυτού του είδους εφαρμόζεται σε όλα τα 
επιβατηγό πλοία της ίδιας κατηγορίας ή στα σκάφη 
που εκτελούν πλόες με τους ίδιους καθοριζόμενους 
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όρους, χωρίς διακρίσεις λόγω της σημαίας τους ή 
της εθνικότητας ή της έδρας του φορέα εκμετάλ¬ 
λευσης τους, 

(ε) τα μέτρα της παραγράφου 3 ισχύουν μόνον καθόσον 
χρόνο το πλοίο ή σκάφος εκτελεί πλόες με τους κα¬ 
θοριζόμενους όρους. 

5. Μέτρα προστασίας: 

Όταν η ΔΕΕΠ κρίνει ότι ένα επιβατηγό πλοίο ή σκάφος 
που εκτελεί εσωτερικό πλου. παρά το ότι πληροί τις δια¬ 
τάξεις του παρόντος διατάγματος, δημιουργεί σοβαρό 
κίνδυνο για την ασφάλεια της ζωής, της περιουσίας ή του 
περιβάλλοντος, η λειτουργία του εν λόγω πλοίου ή σκά¬ 
φους μπορεί να ανασταλεί, ή να επιβληθουνπρόσθετα μέ¬ 
τρα ασφαλείας, μέχρις ότου εκλείψει ο κίνδυνος. 

Στις ανωτέρω περιστάσεις, το ΥΕ Ν ενημερώνει χωρίς κα¬ 
θυστέρηση την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και τα λοιπά κράτη 
μέλη για την απόφασή του. εκθέτοντας τεκμηριωμένα τους 
σχετικούς λόγους, για να εξετσσθεί από αυτή κατά πόσον 
η αναστολή ή τα πρόσθετα μέτρα δικαιολογούνται λόγω 
σοβαρού κινδύνου για την ασφάλεια ή το περιβάλλον. 

Εάν η Ευρωπαϊκή Επιτροπή αποφασίσει με τη διαδικα¬ 
σία του άρθρου 9, της οδηγίας 98/18/ΕΚ αφού εξετάσει 
κατά πόσον η απόφαση του ΥΕΝ να αναστείλει τη λει¬ 
τουργία του εν λόγω πλοίου ή σκάφους ή να επιβάλλει τα 
πρόσθετα μέτρα ασφαλείας είναι ή όχι δικαιολογημένη 
λόγω σοβαρού κινδύνου για την ασφάλεια της ζωής ή της 
περιουσίας ή του περιβάϊίλοντος, και ότι η αναστολή ή τα 
μέτρα δεν δικαιολογούνται, το ΥΕΝ οφείλει να ανακαλέσει 
την ανηστολή ή τα μέτρα. 

Άρθρο 8 

(Άρθρο 10 της οδηγίας) 

Επιθεωρήσεις 

1. Κάθε νέο επιβατηγό πλοίο με ελληνική σημαία υπο¬ 
βάλλεται, από τη ΔΕΕΠ. σπς παρακάτω επιθεωρήσεις: 

(α) επιθεώρηση πριν το πλοίο τεθεί σε υπηρεσία, 

(β) περιοδική επιθεώρηση ανά δωδεκάμηνο, 

(γ) επιπλέον επιθεωρήσεις, όταν προκύπτει ανάγκη. 

2. Κάθε υπάρχον επιβατηγό πλοίο με ελληνική σημαία 
υποβάλλεται, από τη ΔΕΕΠ, στις παρακάτω επιθεωρήσεις: 

(α) αρχική επιθεώρηση πριν το πλοίο τεθεί σε υπηρεσία 
σε πλόες εσωτερικού σε φιλοξενούν κράτος, ή προ- 
κειμένου για υπάρχοντα πλοία με ελληνική σημαία 
που εκτελούν πλόες μεταξύ ελληνικών λιμένων 
εντός δωδεκαμήνου προθεσμίας από την 1-7-1998. 
(β) περιοδική επιθεώρηση ανά δωδεκάμηνο, 

(γ) επιπλέον επιθεωρήσεις, όταν προκύπτει ανάγκη. 

3. Κάθε επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος με ελληνική ση 
μαία το οποίο, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 6 πα¬ 
ράγραφος 4, οφείλει να πληροί πς απαιτήσεις του κώδικα 
ΗδΟ, υποβάλλεται, από τη ΔΕΕΠ στις επιθεωρήσεις που 
απαιτούνται βάσει του κώδικα ΗδΟ. Κάθε επιβατηγό τα¬ 
χύπλοο σκάφος το οποίο, σύμφωνα με τις διατάξεις του 
άρθρου 6 παράγραφος 4, οφείλει να πληροί τις απαιτή¬ 
σεις του κώδικα ασφαλείας για τα δυναμικώς υποστηρι 
ζόμενα σκάφη (κώδικας 030) όπως τροποποιήθηκε, υπο¬ 
βάλλεται από τη ΔΕΕΠ στις επιθεωρήσεις που απαιτού¬ 
νται βάσει του κώδικα 030. 

4. Εφαρμόζονται οι σχετικές διαδικασίες και οδηγίες 
επιθεωρήσεων για την έκδοση του πιστοποιηπκού ασφα¬ 
λείας επιβατηγού πλοίου, που καθορίζονται στην απόφα¬ 
ση Α. 746 (18) της Συνέλευσης του ΙΜΟ, της 4ης Νοεμβρί¬ 
ου 1993, σχετικά με οδηγίες επιθεώρησης σύμφωνα με το 


εναρμονισμένο σύστημα επιθεώρησης και πιστοποίησης, 
ως έχουν κατά την 17-3-1998 ή διαδικασίες που αποσκο¬ 
πούν στην επίτευξη του ίδιου στόχου. 

5. Οι επιθεωρήσεις που προβλέπονται στις παραγρά¬ 
φους 1,2 και 3 διενεργούνται από τους αποκλειστικούς 
επιθεωρητές είτε της ΔΕΕΠ, ενός αναγνωρισμένου οργα 
νισμού, ή του κράτους μέλους που έχει εξουσιοδοτηθεί 
από το ΥΕΝ να διενεργεί επιθεωρήσεις, με σκοπό να εξα¬ 
σφαλίζεται η συμμόρφωση προς όλες τις ισχύουσες απαι¬ 
τήσεις του παρόντος διατάγματος. 

Άρθρο 9 

(Άρθρο 11 της οδηγίας) 

Πιστοποιητικά 

1. Όλα τα νέα και όλα τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία με 
ελληνική σημαία πρέπει να είναι εφοδιασμένα με πιστο¬ 
ποιητικό ασφαλείας επιβατηγού πλοίου σύμφωνα με το 
παρόν διάταγμα. Το πιστοποιητικό ασφαλείας πρέπει να 
έχει τον τύπο του υποδείγματος του παραρτήματος II. Το 
πιστοποιητικό αυτό εκδίδεται από τη ΔΕΕΠ, μετά την αρ 
χική επιθεώρηση που αναφέρεται στο άρθρο Β παράγρα 
φος 1 εδάφιο (α) και παράγραφος 2 εδάφιο (α). 

2. Το πιστοποιητικό ασφαλείας επιβατηγού πλοίου εκδί- 
δεται για χρονικό διάστημα που δεν υπερβαίνει τους 12 
μήνες. Η ΔΕΕΠ μπορεί να παρατείνει τη διάρκεια ισχύος 
του πιστοποιητικού για περίοδο χάριτος διαρκείας μέχρι 
ένα μήνα από την ημερομηνία λήξεως που αναγράφεται 
σ’ αυτό. Όταν χορηγείται παράταση, η νέα περίοδος 
ισχύος του πιστοποιηπκού αρχίζει από την ημερομηνία 
λήξεως του υπάρχοντας πιστοποιητικού πριν από την πα¬ 
ράτασή του. Το πιστοποιηπκό ασφαλείας επιβατηγού 
πλοίου ανανεώνεται αφού διενεργηθεί περιοδική επιθεώ¬ 
ρηση. κατά την έννοια του άρθρου 8 παράγραφος 1 εδά¬ 
φιο (β) και παράγραφος 2 εδάφιο (β). 

3. Για τα επιβατηγό ταχύπλοα σκάφη με ελληνική σημαία 
που πληρούν τις απαιτήσεις του κώδικα ταχύπλοων σκα¬ 
φών, η ΔΕΕΠ εκδίδει πιστοποιητικό ασφαλείας ταχύπλοου 
σκάφους και άδεια λειτουργίας ταχυπλόου σκάφους, σύμ¬ 
φωνα με τις διατάξεις του κώδικα ταχύπλοων σκαφών. Η 
ΔΕΕΠ θα χορηγεί σε κάθε επιβατηγό ταχύπλοο σκάφος με 
ελληνική σημαία το οποίο πληροί πς απαιτήσεις του κώδι¬ 
κα ασφαλείας για τα δυναμικώς υποστηριζόμενα σκάφη 
(κώδικας ϋ50) όπως τροποποιήθηκε, ένα πιστοποιητικό 
κατασκευής και εξοπλισμού δυναμικώς υποστηριζόμενου 
σκάφους καθώς και μία άδεια λειτουργίας δυναμικώς υπο- 
στηριζόμενου σκάφους σύμφωνα με τις διατάξεις του κώ¬ 
δικα 050. Πριν εκδόσει την άδεια λειτουργίας για επιβατη¬ 
γό ταχύπλοο σκάφος που εκτελεί εσωτερικούς πλόες σε 
φιλοξενούν κράτος, η ΔΕΕΠ πρέπει να συνεννοηθεί με το 
φιλοξενούν κράτος, σε όπ αφορά τις προϋποθέσεις λει¬ 
τουργίας του σκάφους στο κράτος αυτό. Η ΔΕΕΠ πρέπει 
να αναγράφει όλους αστούς τους όρους στην άδεια λει¬ 
τουργίας του ταχυπλόου σκάφους. 

4. Οι εξαιρέσεις που χορηγούνται σε πλοία ή σκάφη δυ¬ 
νάμει και σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 7 παρά¬ 
γραφος 3, αναγράφονται στο πιστοποιητικό του πλοίου ή 
του σκάφους. 

Άρθρο 10 

(Άρθρο 12 της οδηγίας) 

Κανονισμοί της σύμβασης 30ί_Α5 του 1974 
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Το ΥΕΝ θα καταβάλλει κάθε δυνατή προσπάθεια για να 
εξασφαλισθεί όπ ο ΙΜΟ θα αναλάβει, το ταχύτερο δυνα¬ 
τόν. την κατάρτιση και υιοθέτηση των κανονισμών και μέ¬ 
τρων που αναφέρονται στην παράγραφο 1 του άρθρου 12 
της οδηγίας 98/18/ΕΚ του Συμβουλίου της 17-3-98. 

Άρθρο 11 

(Άρθρο 13 της οδηγίας) 

Κυρώσεις 

Στους παραβάτες των διατάξεων του διατάγματος αυτού 
ανεξάρτητα από κάθε άλλη ποινική ή πειθαρχική ευθύνη 
επιβάλλονται οι κυρώσεις του άρθρου 45 του Ν.Δ. 187/73 
{Ά’261) όπως τροποποιήθηκε με το Π.Δ. 301/94 (Ά’ 159). 

Άρθρο 12 

Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος του 
παρόντος διατάγματος τα ακόλουθα παραρτήματα I και II: 

Άρθρο 13 

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος διατάγματος κα- 
ταργούνται οι διατάξεις της εθνικής νομοθεσίας που πε¬ 
ριέχουν απαιτήσεις κατασκευής και εξοπλισμού για πλοία 
που εμπίτττουν στο πεδίο εφαρμογής του παρόντος, οι 
οποίες διαφέρουν από αντίστοιχες απαιτήσεις του παρό¬ 
ντος διατάγματος. 

Η κατάργηση αυτή επέρχεται από την ημερομηνία κατά 
την οποία οι απαιτήσεις του παρόντος αρχίζουν να εφαρ¬ 
μόζονται στα υπόχρεα πλοία ανάλογα με την ηλικία και κα¬ 
τηγορία τους όπως καθορίζεται στο παρόν διάταγμα. 

Απαιτήσεις της εθνικής νομοθεσίας για πλοία που εμπί¬ 
πτουν στο πεδίο εφαρμογής του παρόντος διατάγματος 
οι οποίες περιέχουν ρυθμίσεις που δεν καλύπτονται από 
αυτό εξακολουθούν να παραμένουν σε ισχύ. 

Άρθρο 14 
Εναρξη ισχύος 

Η ισχύς του παρόντος διατάγματος αρχίζει από τη δη¬ 
μοσίευσή του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Στον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας αναθέτουμε τη δη¬ 
μοσίευση και εκτέλεση του παρόντος διατάγματος. 

Αθήνα, 14 Μαΐου 1999 
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΤΕΦΑΝΟΠΟΥΛΟΣ 

01 ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΠΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΤΟΝΙΟΥ ΣΤΑΥΡΟΣ ΑΡ. ΣΟΥΜΑΚΗΣ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΓΙΑ ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ 
ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΕΚΤΕΛΟΥΝ ΠΛΟΕΣ ΕΣΩ¬ 
ΤΕΡΙΚΟΥ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ I ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11-1 ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ - ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ 
ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ, ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ 
ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

ΜΕΡΟΣ Α 
Γ ενικά 

1 Ορισμοί που αφορούν το Μέρος Β 


2 Ορισμοί που αφορούν τα Μέρη Γ, Δ και Ε 
ΜΕΡΟΣ Β 

ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ ΑΘΙΚΤΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ. ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ 
ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΛΑΒΗΣ 

1 Ευστάθεια σε άθικτη κατάσταση 

2 Στεγανή υποδιαίρεση 

3 Κατακλύσιμο μήκος διαμερισμάτων 

4 Επιτρεπόμενο μήκος διαμερισμάτων 

5 Διαχωρητότητα 

6 Συντελεστής υποδιαιρέσεως 

7 Ειδικοί κανόνες που αφορούν την υποδιαίρεση πλοίων 

8 Ευστάθεια πλοίων σε περίπτωση βλάβης 

8-1 Ευστάθεια των επιβατηγών πλοίων Βο-Πο μετά από 
βλάβη 

8-2 Ειδικές απαιτήσεις για τα επιβατηγό πλοία Βο-Πο 
που μεταφέρουν 400 ή περισσότερα άτομα 

9 Ακραία διαφράγματα και διαφράγματα χώρου μη¬ 
χανών 

10 Διπύθμενα 

11 Προσδιορισμός, χάραξη και καταχώρηση εμφόρτων 
ισάλων γραμμών υποδιαιρέσεως 

12 Κατασκευή και αρχική δοκιμή στεγανών διαφραγμά¬ 
των κ.λπ. 

13 Ανοίγματα σε στεγανά διαφράγματα 

14 Πλοία που μεταφέρουν φορτηγά οχήματα και 
προσωπικό συνοδείας 

15 Ανοίγματα στο εξωτερικό περίβλημα του πλοίου κά¬ 
τωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως 

16 Στεγανότητα επιβατηγών πλοίων άνωθεν της γραμ¬ 
μής ορίου βυθίσεως 

17 Κλείσιμο των θυρών φορτώσεως φορτίου 

17-1 Στεγανότητα από το κατάστρωμα Πο-Ρο (κατά¬ 
στρωμα στεγανών) έως τους κάτω χώρους 

17-2 Πρόσβαση στα καταστρώματα Πο-Πο 

17-3 Κλείσιμο των διαφραγμάτων στο κατάστρωμα Πο- 
Ρο 

18 Στοιχεία ευστάθειας 

19 Σχέδια ελέγχου βλαβών 

20 Ακεραιότητα του σκάφους και της υπερκατασκευής, 
πρόληψη και έλεγχος βλαβών 

21 Σήμανση, περιοδική λειτουργία και επιθεώρηση των 
στεγανών θυρών κ.λπ. 

22 Καταχωρήσεις στο ημερολόγιο 

23 Ανυψούμενες πλατφόρμες οχημάτων και κεκλιμένα 
επίπεδα 

ΜΕΡΟΣ Γ 

ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1 Γενικά 

2 Μηχανές εσωτερικής καύσεως 

3 Διατάξεις αντλήσεως υδροσυλλεκτών 

4 Αριθμός και τύπος αντλιών υδροσυλλεκτών 

5 Μέσα αναποδίσεως πλοίου 

6 Μηχανισμός κινήσεως πηδαλίου 

7 Πρόσθετες απαιτήσεις για τους ηλεκτρικούς και ηλε- 
κτροϋδραυλικούς μηχανισμούς κινήσεως πηδαλίου 

8 Συστήματα αερισμού χώρου μηχανών 

9 Επικοινωνία μεταξύ της γέφυρας και του χώρου μη¬ 
χανών 

10 Συστήματα συναγερμού μηχανικών 

11 Θέση των εγκαταστάσεων ανάγκης 
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12 Μέσα ελέγχου μηχανημάτων 

13 Δίκτυα σωληνώσεων ατμού 

14 Συστήματα συμπιεσμένου αέρα 

15 Προστασία κατά του θορύβου 

16 Ανελκυστήρες 

ΜΕΡΟΣ Δ 

ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΠΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1 Γενικά 

2 Κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας και φωτισμού 

3 Πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης 

4 Συμπληρωματικός φωτισμός ανάγκης για πλοία Βο· 
Βο 

5 Προφυλάξεις από ηλεκτροπληξία, πυρκαίά και 
λοιπούς κινδύνους ηλεκτρικής προλεύσεως 

ΜΕΡΟΣ Ε 

ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ ΜΗ ΕΠΑΝ¬ 
ΔΡΩΜΕΝΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΜΗΧΑΝΩΝ 

Ειδική εξέταση 

1 Γενικά 

2 Προφυλάξεις από πυρκαίά 

3 Προστασία από κατάκλυση 

4 Έλεγχος των μηχανημάτων προώσεως από τη γέφυ¬ 
ρα 

5 Επικοινωνία 

6 Σύστημα αναγγελίας 

7 Συστήματα ασφαλείας 

8 Ειδικές απαιτήσεις για εγκαταστάσεις μηχανημάτων, 
λεβήτων και ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις 

9 Αυτόματο σύστημα ελέγχου και συναγερμού 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11-2 

ΠΥΡΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑ. ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΒΕΣΗ ΠΥΡΚΑΪΑΣ 
ΜΕΡΟΣΑ 
ΓΕΝΙΚΑ 

1 Βασικές αρχές 

2 Ορισμοί 

3 Πυροσβεστικές αντλίες, κύριο πυροσβεστικό δίκτυο, 
λήψεις, εύκαμπτοι σωλήνες και ακροσωλήνια 

4 Μόνιμα συστήματα καταοβέοεως πυρκαϊάς 

5 Πυροσβεστήρες 

6 Διατάξεις κατασβέσεως πυρκάίάς στους χώρους μη¬ 
χανών 

7 Ειδικές διατάξεις στους χώρους μηχανών 

8 Συστήματα αυτόματου ραντισμού (3ΡΒΙΝΚΙ.ΕΒ), 
ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρκαϊάς 

9 Μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρ- 
καϊάς 

10 Διατάξεις για καύσιμο πετρέλαιο, λιπαντέλαιο και 
λοιπά εύφλεκτα πετρελαιοειδή 

11 Εξάρτυση πυροσβέστη 

12 Διάφορα 

13 Σχέδια ελέγχου πυρκαϊάς και γυμνάσια πυρκαϊάς. 

14 Αμεση διαθεσιμότητα των πυροσβεστικών μέσων 

ΜΕΡΟΣ Β 

ΜΕΤΡΑ ΠΥΡΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

1 Κατασκευή 

2 Κύριες κατακόρυφες ζώνες και οριζόντιες ζώνες 


3 Διαφράγματα εντός των κυρίων κατακορύφων ζωνών 

4 Ακεραιότητα έναντι πυρκάίάς των διαφραγμάτων και 
καταστρωμάτων στα νέα πλοία που μεταφέρουν περισ¬ 
σότερους από 36 επιβάτες 

5 Ακεραιότητα έναντι πυρκαϊάς των διαφραγμάτων και 
των καταστρωμάτων στα νέα πλοία που μεταφέρουν έως 
36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β 
που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες 

6 Μέσα διαφυγής 

6-10δοί διαφυγής στα επιβατηγό πλοία Ηο-Ηο 

7 Δίοδοι και ανοίγματα σε χωρίσματα κλάσεως «Α» και 
«Β» 

8 Προστασία κλιμάκων και ανελκυστήρων στους 
χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας 

9 Συστήματα αερισμού 

10 Παράθυρα και παραφωτίδες 

11 Περιορισμένη χρήση καύσιμων υλικών 

12 Λεπτομέρειες κατασκευής 

13 Μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας 
πυρκάίάς και συστήματα αυτόματου ραντισμού, ανιχνεύ- 
σεως και αναγγελίας πυρκαϊάς 

14 Προστασία χώρων ειδικής κατηγορίας 

15 Περιπολίες πυρκαϊάς και συστήματα ανίχνευσης, 
αναγγελίας, συναγερμού και ενδοσυνεννόησης 

16 Αναβάθμιση των υπαρχόντων πλοίων της καττιγο- 
ρίας Β που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες 

17 Ειδικές απαιτήσεις για πλοία που μεταφέρουν επι¬ 
κίνδυνα φορτία 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ III 
ΣΩΣΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 

1 Ορισμοί 

2 Επικοινωνίες, σωστικά σκάφη και λέμβοι διάσωσης, 
ατομικά σωστικά μέσα 

3 Συναγερμός ανάγκης, οδηγίες λειτουργίας, εγχειρί¬ 
διο εκπαιδεύσεως, πίνακες διαίρεσης και οδηγίες ανά¬ 
γκης 

4 Επάνδρωση σωστικών σκαφών και επίβλεψη 

5 Διατάξεις συγκέντρωσης και επιβίβασης σε σωστικά 
σκάφη 

5-1 Απαιτήσεις για τα επιβατηγό πλοία Ρο-Ρο 

5 2 Χώροι προσνήωσης ελικοπτέρων και παραλαβής 
επιβαινόντων 

5-3 Σύστημα υποστήριξης αποφάσεων για τους πλοιάρ¬ 
χους 

6 Σταθμοί καθαιρέσεως 

7 Στοιβασία σωστικού σκάφους 

8 Στοιβασία λέμβων διάσωσης 

9 Διατάξεις καθαιρέσεως και ανακτήσεως σωστικού 
σκάφους 

10 Διατάξεις επιβιβάσεως, καθαιρέσεως και ανακτήσε¬ 
ως λέμβου διάσωσης 

11 Οδηγίες ανάγκης 

12 Λειτουργική ετοιμότητα, συντήρηση και έλεγχοι 

13 Εκπαίδευση και γυμνάσια εγκατάλειψης του πλοίου 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ I 
ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Οταν προβλέπεται ρητά, οι κανονισμοί του παρόντος 
Παραρτήματος εφαρμόζονται στα νέα και υπάρχοντα επι¬ 
βατηγό ττλοία των κοπηγοριών Α. Β, Γ και Δ. τα οποία 
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εκτελούν πλόες εσωτερικού. 

Τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ, μήκους λιγό- 
τερου των 24 ΓΠ, πρέπει να συμμορφώνονται με τις απαι¬ 
τήσεις των κανονισμών ΙΙ-1/Β/2 έως ΙΙ-1/Β/8 και ΙΙ-1/Β/10 
του παρόντος Παραρτήματος, εκτός αν η αρχή ενός 
κράτους, του οποίου έχουν δικαίωμα να φέρουν τη ση¬ 
μαία, εγγυάται τη συμμόρφωσή τους με τους εθνικούς 
κανόνες του εν λόγω κράτους και ότι οι κανόνες αυτοί 
εξασφαλίζουν ισοδύναμο επίπεδο ασφάλειας. 

Τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Γ και Δ δεν χρειά¬ 
ζεται να συμμορφώνονται με τους κανονισμούς των Κε¬ 
φαλαίων II-1 και ΙΙ-2του παρόντος Παραρτήματος, με την 
προϋπόθεση ότι η αρχή ενός κράτους, του οποίου έχουν 
δικαίωμα να φέρουν τη σημαία, εγγυάται τη συμμόρφωσή 
τους με τους εθνικούς κανόνες του εν λόγω κράτους και 
ότι οι κανόνες αυτοί εξασφαλίζουν ισοδύναμο επίπεδο 
ασφάλειας. 

Στις περιπτώσεις όπου στο παρόν παράρτημα απαιτεί¬ 
ται η εφαρμογή κάποιας απόφασης του ΙΜΟ για τα υπάρ¬ 
χοντα πλοία, τα πλοία που κατασκευάστηκαν μέχρι δυο 
χρόνια μετά την ημερομηνία έκδοσης από τον ΙΜΟ της εν 
λόγω απόφασης, δεν χρειάζεται να συμμορφώνονται με 
την απόφαση αυτή εφόσον συμμορφώνονται με την ή τις 
τυχόν προηγούμενες σχετικές αποφάσεις. 

Ως «σημαντικές» επισκευές, μετασκευές και τροπο¬ 
ποιήσεις νοούνται π.χ.: 

- Κάθε αλλαγή που μεταβάλλει ουσιωδώς τις διαστά¬ 
σεις του πλοίου. 

Παράδειγμα ; Επιμήκυνση με την προσθήκη νέου τμή¬ 
ματος. 

- Κάθε αλλαγή που μεταβάλλει ουσιωδώς την ικανότητα 
μεταφοράς επιβατών του πλοίου. 

Παράδειγμα ; Μετασκευή του καταστρώματος οχημά¬ 
των σε ενδιαιτήματα επιβατών. 

- Κάθε αλλαγή που παρατείνει ουσιωδώς την ωφέλιμη 
διάρκεια ζωής του πλοίου. 

Παράδειγμα: Ανακαίνιση των ενδιαιτημάτων των επιβα¬ 
τών σ'ένα ολόκληρο κατάστρωμα. 

Η ένδειξη «(Β...)» η οποία ακολουθεί ορισμένους τίτ¬ 
λους κανονισμών του παρόντος Παραρτήματος αναφέ- 
ρεται στους κανονισμούς της Σύμβασης 30 ΕΑβ του 1974, 
όπως έχει τροποποιηθεί, επί των οποίων βασίζονται οι 
κανονισμοί του παρόντος Παραρτήματος. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ II-1 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ - ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ, ΜΗΧΑΝΟ¬ 
ΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

ΜΕΡΟΣΑ 
ΓΕΝΙΚΑ 

1 Ορισμοί που αφορούν το μέρος Β (Β 2) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ. ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 .1 Έμφορτη ίσαλος γραμμή υποδιαιρέσεως είναι η 

ίσαλος γραμμή που λαμβάνεται υπόψη κατά τον 
προσδιορισμό της υποδιαιρέσεως του πλοίου. 

2 Ανώτατη έμφορτη ίσαλος γραμμή υποδιαιρέσεως 
είναι η ίσαλος γραμμή που αντιστοιχεί στο μέγιστο 
βύθισμα που επιτρέπεται από τους εφαρμοζό¬ 
μενους κανόνες υποδιαιρέσεως. 

2 Μήκος του πλοίου είναι το μήκος το μετρούμενο με¬ 
ταξύ των καθέτων που φέρονται στα άκρα της ανώτατης 


έμφορτης ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως. 

3 Πλάτος του πλοίου είναι το μέγιστο πλάτος εξωτερι- 
κώς μεταξύ των νομέων, μετρούμενο επί ή κάτωθεν της 
ανώτατης έμφορτης ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως. 

4 Βύθισμα είναι η κατακόρυφη απόσταση στο μέσο του 
πλοίου, από την άνω όψη της τρόπιδας μέχρι της έμφορ¬ 
της ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως. 

5 Νεκρό βάρος είναι η διαφορά σε τόνους μεταξύ του 
εκτοπίσματος του πλοίου σε νερό ειδικού βάρους 1,025 
στην έμφορτη ίσαλο γραμμή που αντιστοιχεί στο ύψος 
των εξάλων θέρους και του άφορτου εκτοπίσματος. 

6 Άφορτο εκτόπισμα είναι το εκτόπισμα πλοίου σε 
τόνους άνευ φορτίου, καυσίμων, λιπαντελαίων, θαλασ¬ 
σέρματος, ποσίμου και τροφοδοτικού νερού στις δεξα¬ 
μενές, αναλώσιμων υλικών και επιβατών και πληρώματος 
με τα προσωπικά τους είδη. 

7 Κατάστρωμα στεγανών διαφραγμάτων είναι το ανώ¬ 
τατο κατάστρωμα μέχρι του οποίου φέρονται τα εγκάρσια 
στεγανά διαφράγματα. 

8 Γραμμή ορίου βυθίσεως είναι μία γραμμή που χα- 
ράσσεται τουλάχιστον 76 η τη κάτωθεν της άνω επιφάνει¬ 
ας του καταστρώματος στεγανών στην πλευρά του 
πλοίου. 

9 Διαχωρητότητα ενός χώρου είναιτο ποσοστό επίτοις 
εκατό του χώρου αυτού, ο οποίος δύναται να πληρωθεί με 
νερό. Ο όγκος ενός χώρου, ο οποίος εκτείνεται άνωθεν 
της γραμμής ορίου βυθίσεως, θα μετρείται μόνο μέχρι 
του ύψους της γραμμής αυτής. 

10 Ως χώρος μηχανών λαμβάνεται ο χώρος που 
εκτείνεται από την άνω όψη της τρόπιδας μέχρι τη γραμ¬ 
μή ορίου βυθίσεως και μεταξύ των κυρίαιν εγκάρσιων στε¬ 
γανών διαφραγμάτων τα οποία ορίζουν τους χώρους που 
καταλαμβάνονται από τις κύριες και βοηθητικές μηχανές 
προώσεως και τους λέβητες που χρησιμοποιούνται για 
τηνπρόωση. 

11 Χώροι επιβατών είναι οι χώροι που προορίζονται για 
την ενδιαίτηση και χρήση των επιβατών, με εξαίρεση τους 
χώρους αποσκευών, αποθηκών, τροφαποθηκών και χώ¬ 
ρων ταχυδρομείου. 

12 Στεγανό, όσον αφορά την κατασκευή, σημαίνει ικανό 
να προλαμβάνει την εισροή νερού δια μέσου της κατα¬ 
σκευής προς οποιαδήποτε κατεύθυνση κάτωθεν της στή¬ 
λης νερού που δύναται να προκύψει στην άθικτη κατά¬ 
σταση ή σε συνθήκες βλάβης. 

13 Καιροστεγές σημαίνει ότι το νερό δεν εισέρχεται στο 
πλοίο υπό οποιαδήποτε κατάσταση θάλασσας. 

14 Επιβατηγό πλοίο Βο-Βο σημαίνει επιβατηγό πλοίο 
με χώρους φορτίου Βο-Βο ή με χώρους ειδικής κα¬ 
τηγορίας όπως ορίζεται στον κανονισμό 11-2/Α,'2. 

2 Ορισμοί που αφορούν τα μέρη Γ, Δ και Ε {Β 3) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ Δ ΚΑΙΤΑ ΥΠΑΡ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 .1 Σύστημα ελέγχου του μηχανισμού κινήσεως πη¬ 

δαλίου είναι ο εξοπλισμός μέσω του οποίου μετα¬ 
δίδονται εντολές από τη γέφυρα στις κινητήριες 
μονάδες του μηχανισμού κινήσεως. Τα εν λόγω συ¬ 
στήματα ελέγχου του μηχανισμού κινήσεως περι¬ 
λαμβάνουν πομπούς, δέκτες, υδραυλικές αντλίες 
και τους σχετικούς κινητήρες, μηχανικές διατάξεις 
ελέγχου, σωληνώσεις και καλώδια. 

2 Κύριος μηχανισμός κινήσεως πηδαλίου είναι τα μη¬ 
χανήματα, οι μονάδες θέσεως σε κίνηση τού πήδα- 
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λίου, οι μονάδες ιοχύος για την κίνηση του πηδαλίου, 
εάν υπάρχουν, και ο βοηθητικός εξοπλισμός και τα 
μέσα εφαρμογής ροπής στρέψεως στον κορμό του 
πηδαλίου {π.χ. οίαξήτόξο πηδαλίου) που απαιτούνται 
για την αποτελεσμαπκή κίνηση του πηδαλίου για τους 
σκοπούς της πηδάλιουχήσεως του πλοίου υπό 
κανονικές συνθήκες υπηρεσίας. 

2 Μονάδα ισχύος του μηχανισμού κινήσεως πηδαλίου 
είναι; 

.1 στην περίπτωση του ηλεκτρικού μηχανισμού κινήσε- 
ως πηδαλίου, ηλεκτροκινητήρας μετά του σχετικού 
ηλεκτ'^ικού εξοπλισμού, 

.2 στην περίπτωση του ηλεκτρο-υδραυλικού μηχανι¬ 
σμού κινήσεως πηδαλίου, ηλεκτροκινητήρας μετά 
του σχετικού ηλεκτρικού εξοπλισμού και συνδεδε- 
μενης αντλίας, 

.3 στην περίπτωση άλλων υδραυλικών μηχανισμών κινή- 
σεως πηδαλίου, κινητήρια μηχανή και συνδεδεμένη 
αντλία. 

3 Βοηθητικός μηχανισμός κινήσεως πηδαλίου είναι ο 
εξοπλισμός εκτός των στοιχείων του κύριου μηχανισμού 
του πηδαλίου που απαιτείται για την πηδαλιούχηση του 
πλοίου σε περίπτωση βλάβης του κυρίου μηχανισμού κινή- 
σεως πηδαλίου, εξαιρούμενου του οίακα, του τόξου πηδα¬ 
λίου ή εξαρτημάτων που εξυπηρετούν τον ίδιο σκοπό. 

4 Κανονική κατάσταση λειτουργίας και διαβίωσης 
είναι η κατάσταση κατά την οποία το πλοίο ως σύνολο, οι 
μηχανές, οι υπηρεσίες, τα μέσα και τα βοηθήματα που 
εξασφαλίζουν την πρόωση, την ικανότητα πηδαλιουχήσε- 
ως. την ασφαλή ναυσιπλοΐα, την ασφάλεια από πυρκάίά 
και κατάκλυση, τις εσωτερικές και εξωτερικές επικοι¬ 
νωνίες και σήματα, τα μέσα διαφυγής και τα βαρούλκα 
λέμβων ανάγκης καθώς και οι σχεδιασθείσες άνετες 
συνθήκες διαβίωσης είναι σε κατάσταση λειτουργίας και 
εργάζονται κανονικά. 

5 Κατάσταση ανάγκης είναι η κατάσταση κατά την 
οποία υπηρεσίες που απαιτούνται για την κανονική 
λειτουργία και διαβίωση δεν λειτουργούν λόγω βλάβης 
της κύριας πηγής ηλεκτρικής ενέργειας. 

6 Κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας είναι μία πηγή που 
αποσκοπεί στην παροχή ηλεκτρικής ενέργειας στον κύριο 
ηλεκτρικό πίνακα προς διανομή σε όλες τις υπηρεσίες 
που απαιτούνται για τη διατήρηση του πλοίου υπό κανονι¬ 
κές συνθήκες λειτουργίας και διαβίωσης. 

7 Κατάσταση νεκρού πλοίου είναι η κατάσταση κατά 
την οποία το κύριο σύστημα προώσεως, οι λέβητες και τα 
βοηθητικά μηχανήματα δεν είναι σε λειτουργία λόγω 
απουσίας ενέργειας. 

8 Κύριος σταθμός ηλεκτρικής ενέργειας είναι ο χώρος 
στον οποίο βρίσκεται η κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας. 

9 Κύριος πίνακας διανομής είναι ένας ηλεκτρικός 
πίνακας που τροφοδοτείται από την κύρια πηγή ηλεκτρι¬ 
κής ενέργειας και αποσκοπεί στη διανομή ηλεκτρικής 
ενέργειας στις υπηρεσίες του πλοίου. 

10 Πίνακας διανομής ανάγκης είναι ένας πίνακας 
διανομής ο οποίος σε περίπτωση βλάβης του κύριου συ 
στήματος ηλεκτρικής ενέργειας τροφοδοτείται απευθεί¬ 
ας από την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης ή από την 
μεταβατική πηγή ενέργειας ανάγκης και αποσκοπεί στη 
διανομή ηλεκτρικής ενέργειας στις υπηρεσίες ανάγκης. 

11 Πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης είναι μία πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας που αποσκοπεί στην τροφοδότηση 
του πίνακα διανομής ανάγκης σε περίπτωση βλάβης της 


τροφοδοσίας απάτην κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας. 

12 Μέγιστη υπηρεσιακή ταχύτητα πρόωσης είναι η με¬ 
γίστη ταχύτητα, την οποία το πλοίο έχει σχεδιασθεί να 
διατηρεί κατά την υπηρεσία στη θάλασσα με το μέγιστο 
βύθισμα. 

13 Μέγιστη ταχύτητα αναπόδισης είναι η ταχύτητα 
που εκτιμάται ότι δύναται να επιτύχει το πλοίο στη σχε- 
διασθείσα μέγιστη ισχύ αναποδίσεως με το μέγιστο βύθι¬ 
σμα. 

14 Χώροι μηχανών είναι όλοι οι χώροι μηχανών κα¬ 
τηγορίας Α και όλοι οι άλλοι χώροι που περιλαμβάνουν πς 
μηχανές προώσεως, τους λέβητες, πς μονάδες καυσίμου 
πετρελαίου, τις ατμομηχανές και πς μηχανές εσωτερικής 
καύσεως, τις γεννήτριες και πς μεγάλες ηλεκτρικές μη¬ 
χανές. τους σταθμούς παραλαβής πετρελαίου, τα μη¬ 
χανήματα ψύξεως, σταθεροποιήσεως, εξαερισμού και 
κλιματισμού καθώς και χώρους παρεμφερείς προς τους 
ανωτέρω και οι οχετοί που οδηγούν προς τέτοιους 
χώρους. 

14 α Χώροι μηχανών κατηγορίας Α είναι όλοι οι χώροι, 
μαζί με τους οχετούς προς τέτοιους χώρους, που πε¬ 
ριέχουν ; 

. 1 μηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιμοποιούνται 
για την κύρια πρόωση, ή 

.2 μηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιμοποιούνται 
για σκοπούς άλλους απάτην κύρια πρόωση, όπου τέ¬ 
τοιες μηχανές αποδίδουν αθροιστικά συνολική ιοχύ 
τουλάχιστον 375Κνν, ή 

.3οποιοδήποτε λέβητα που καίει πετρέλαιο ή μονάδα 
καυσίμου πετρελαίου. 

15 Μηχανοκίνητο σύστημα μετάδοσης κίνησης είναι ο 
υδραυλικός εξοπλισμός που έχει στόχο την παροχή κινη¬ 
τήριας δύναμης για τη στρέψη του κορμού του πηδαλίου, 
και περιλαμβάνει κινητήρια(ες) μονάδα ή μονάδες του μη¬ 
χανισμού κινήσεως του πηδαλίου, μαζί με τις σχετικές σω¬ 
ληνώσεις και τα βοηθητικά εξαρτήματα και μία διάταξη 
ενεργοποίησης πηδαλίου. Τα μηχανοκίνητα συστήματα 
μετάδοσης κίνησης μπορεί να έχουν κοινά μηχανικά εξαρ¬ 
τήματα π.χ. οίακα, τόξο πηδαλίου και κορμό πηδαλίου, ή 
εξαρτήματα που εξυπηρετούν τον ίδιο σκοπό. 

16 Σταθμοί ελέγχου είναι οι χώροι όπου βρίσκεται ο ρα- 
διοεξοπλισμός του πλοίου ή ο κύριος εξοπλισμός ναυσι¬ 
πλοΐας ή η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης ή οι χώροι 
όπου συγκεντρώνεται ο εξοπλισμός πυρανίχνευσης ή 
ελέγχου πυρκαίάς. 

ΜΕΡΟΣ Β 

ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ ΑΘΙΚΤΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ. ΥΠΟΔΙΑΙΡΕΣΗ ΚΑΙ 
ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΛΑΒΗΣ 

1 Ευστάθεια σε άθικτη κατάσταση [Απόφαση Α.167 (IV) 
του ΙΜΟ, όπως τροποποιήθηκε από την απόφαση Α.206 
(VII) και από την απόφαση Α.749 (18)] 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β. Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 
24 Μ ΚΑΙ ΑΝΩ; 

Όλες οι κατηγορίες νέων πλοίων μήκους 24 ΓΠ και άνω 
θα συμμορφώνονται προς τις σχετικές διατάξεις που 
αφορούν τα επιβατηγά πλοία του κώδικα για την ευστά¬ 
θεια σε άθικτη κατάσταση, ο οποίος υιοθετήθηκε στις 4 
Νοεμβρίου 1993 από τον ΙΜΟ στην 18η σύνοδό του με την 
απόφαση Α.749 (18). 
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ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α ΚΑΙ Β ΜΗ¬ 
ΚΟΥΣ 24 Μ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

Ολα τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Α και Β θα 
πρέπει σε όλες τις συνθήκες φορτώσεως, να ικανοπσιούν 
τα κατωτέρω κριτήρια ευστάθειας, ύστερα από διόρθωση 
εξαιτίας της επιδράσεως της ελεύθερης επιφάνειας των 
υγρών σε δεξαμενές σύμφωνα με τις παραδοχές της από¬ 
φασης Α 167, (IV) προσάρτημα I ή ισοδύναμες πα¬ 
ραδοχές. 

(α) Η επιφάνεια κάτωθεν της καμπύλης του μοχλοβρα¬ 
χίονα επαναφοράς (καμπύλη ΟΖ) δεν πρέπει να είναι 
κατώτερη των: 

(ί) 0.055 ΠΊ-Γεά μέχρι γωνία κλίσης 30', 

(ϋ) 0,09 Γη-Γ3ά μέχρι γωνία κλίσης 40’ ή μέχρι τη γωνία 
κατάκλυσης, δηλαδή τη γωνία κλίσης στην οποία 
βυθίζονται τα κατώτερα άκρα τυχόν ανοιγμάτων 
γάστρας, υπερκατασκευών ή υπερστεγασμάτων, 
έστω και εάν πρόκειται περί ανοιγμάτων που δεν 
κλείονται στεγανώς, εάν η γωνία αυτή είναι μικρό¬ 
τερη από 40’, 

(ίιΙ) 0,03 Γπ-Γαά μεταξύ γωνιών κλίσεως 30ώ και 40ώ ή 
30ώ και της γωνίας κατακλύσεως εάν είναι μικρό¬ 
τερη από 40ώ, 

(β) Ο μοχλοβραχίονας επαναφοράς 6Ζ δεν πρέπει να 
είναι μικρότερος των 0,2 πι σε γωνία κλίσεως ίση ή 
μεγαλύτερη των 30’. 

(γ) Ο μέγιστος μοχλοβραχίονας επαναφοράς ΘΖ πρέ¬ 
πει να προκύπτει σε γωνία κλίσεως κατά προτίμηση 
μεγαλύτερη των 30’, τουλάχιστον όμως 25’. 

(δ) Το αρχικό εγκάρσιο κάθετο μετακεντρικό ύψος δεν 
πρέπει να είναι μικρότερο των 0,15 πι. 

Οι συνθήκες φορτώσεως που πρέπει να εξετάζονται 
προκειμένου να διαπιστώνεται η συμμόρφωση προς τις 
ανωτέρω προϋποθέσεις ευστάθειας πρέπει να περιλαμ¬ 
βάνουν τουλάχιστον εκείνες που αναφέρονται στο 
προσάρτημα II της απόφασης Α.167 (IV) του ΙΜΟ 

Επίσης, όλα τα υπάρχοντα πλοία των κατηγοριών Α και 
Β μήκους 24 γπ και άνω πρέπει να συμμορφώνονται προς 
τα πρόσθετα κριτήρια που καθορίζονται στην απόφαση 
Α.167 (IV) του ΙΜΟ, παράρτημα, άρθρο 5 (2) και προς το 
κριτήριο ανέμου και διατοίχισμού που καθορίζεται στην 
απόφαση Α,562 (14) του ΙΜΟ. 

2 Στεγανή υποδιαίρεση 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Κάθε πλοίο πρέπει να υποδιαιρείται μέσω διαφραγμά¬ 
των, τα οποία είναι στεγανοποιημένα μέχρι του κατα¬ 
στρώματος στεγανών, σε στεγανά διαμερίσματα, το μέγι¬ 
στο μήκος των οποίων υπολογίζεται σύμφωνα με τις ειδι¬ 
κές απαιτήσεις που παρέχονται κατωτέρω. 

Κάθε άλλο τμήμα της εσωτερικής κατασκευής που επη¬ 
ρεάζει την αποτελεσματικότητα της υποδιαιρέσεως του 
πλοίου πρέπει να είναι στεγανό. 

3 Κατακλύσιμο μήκος διαμερισμάτων (Η 4) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Το κατακλύσιμο μήκος σε δεδομένο σημείο είναι το 
μέγιστο τμήμα του μήκους του πλοίου το οποίο έχει το 
κέντρο του στο εν λόγω σημείο και δύνσται να κατα- 
κλυσθεί υπό τις συνθήκες διαχωρητόττμας που πα¬ 


ρέχονται κατωτέρω χωρίς το πλοίο να βυθισθεί πέραν 
της γραμμής ορίου βυθίσεως. 

2 Σε περίπτωση πλοίου που δεν έχει συνεχές κατά¬ 
στρωμα στεγανών διαφραγμάτων, το κατακλύσιμο 
μήκος σε οποιοδήπστε σημείο δύναται να προσδιορι 
στεί δι’ υποθετικής συνεχούς γραμμής ορίου βυθίσε¬ 
ως, η οποία σε κανένα σημείο δεν είναι χαμηλότερα 
των 76 πίγπ κάτωθεν της άνω επιφάνειας του κατα¬ 
στρώματος στην πλευρά, μέχρι του οποίου τα εν λόγω 
στεγανά διαφράγματα και το εξωτερικό περίβλημα 
διατηρούνται στεγανά. 

3 Όταν τμήμα της υποθετικής γραμμής ορίου βυθίσεως 
είναι αισθητώς κάτωθεν του καταστρώματος μέχρι 
του οποίου εκτείνονται τα στεγανά διαφράγματα, η 
αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται να 
επιτρέπει περιορισμένη μείωση της στεγανότητας 
των τμημάτων των διαφραγμάτων, που βρίσκονται 
άνωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως και αμέσως κά¬ 
τωθεν του ανωτέρου καταστρώματος. 

4 Επιτρεπόμενο μήκος διαμερισμάτων (Ρ 6) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Το μέγιστο επιτρεπόμενο μήκος διαμερίσματος, το 
οποίο έχει το κέντρο του σε οποιοδήποτε σημείο του 
μήκους του πλοίου, λαμβάνεται από το κατακλύσιμο 
μήκος πολλαπλασιαζόμενο επί κατάλληλο συντελεστή 
που καλείται συντελεστής υποδιαιρέσεως. 

5 Διαχωρητότητα (Ρ 5) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

Οι παραδοχές που αναφέρονται στον κανονισμό 3 
αφορούν τη διαχωρητότητα των χώρων κάτωθεν της 
γραμμής ορίου βυθίσεως. 

Για τον προσδιορισμό του κατακλύσιμου μήκους, η 
υποθετική μέση διαχωρητότητα των χώρων κάτωθεν της 
γραμμής ορίου βυθίσεως παρέχεται στον πίνακα του 
κανονισμού 8.3. 

6 Συντελεστής υποδιαιρέσεως 

Ο συντελεστής υποδιαιρέσεως Ρ έχει ως εξής : 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 


Κατηγορία 

Ν 

Ρ 

Β, Γ,Δ 

Ν < 400 

< < 1,0 

Β, Γ,Δ 

Ν >>400 

<<0,5 


όπου: Ν = ο αριθμός ατόμων που το πλοίο μπορεί να με¬ 
ταφέρει βάσει του πιστοποιητικού του. 

Τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία της κατηγορίας Β πρέ¬ 
πει να συμμορφωθούν με την απαίτηση αυτή όχι αργότε¬ 
ρα από την ημερομηνία συμμόρφωσης προς τον κανονι¬ 
σμό ΙΙ-1/Β/8-2 παράγραφος 2. 

7 Ειδικοί κανόνες που αφορούν την υποδιαίρεση 
πλοίων (Η 7) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 Οταν σε ένα ή περισσότερα τμήματα του πλοίου, τα 
στεγανά διαφράγματα εκτείνονται μέχρις ενός υψη¬ 
λότερου καταστρώματος απ’ ό,τι στο υπόλοιπο τμήμα 
του πλοίου και επιδιώκεται να αξιοποιηθεί αυτή η σε 
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ύψος επέκταση των διαφραγμάτων κατά τον υπολογι¬ 
σμό του κατακλύσιμου μήκους, είναι δυνατόν να χρη¬ 
σιμοποιηθούν χωριστές γραμμές ορίου βυθίσεως για 
κάθε τμήμα του πλοίου, υπό τον όρο όπ: 

.1 οι πλευρές του πλοίου εκτείνονται καθ’όλο το 
μήκος του πλοίου μέχρι του καταστρώματος που 
αντιστοιχεί στην ανώτερη γραμμή βυθίσεως και 
όλα τα ανοίγματα επί του εξωτερικού περιβλή¬ 
ματος που βρίσκονται κάτωθεν αυτού του κατα¬ 
στρώματος καθ’όλο το μήκος του πλοίου θε¬ 
ωρούνται, για τους σκοπούς του κανονισμού 15. ότι 
βρίσκονται κάτωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως, 
και 

.2 κάθε ένα από τα δύο που είναι παρακείμενα στη 
«βαθμίδα» του καταστρώματος στεγανών διαφραγ¬ 
μάτων διαμερίσματα είναι εντός των ορίων του επι¬ 
τρεπόμενου μήκους που ανταποκρίνεται σπς αντί¬ 
στοιχες γραμμές ορίου βυθίσεως και επιπλέον το 
συνδυασμένο μήκος τους δεν είναι υπερδιπλάσιο 
του επιτρεπόμενου μήκους που υπολογίζεται επί 
της κατωτέρας γραμμής ορίου βυθίσεως. 

2 Ένα διαμέρισμα δύναται να υπερβαίνει το επιτρεπό¬ 
μενο μήκος που ορίζεται από τις διατάξεις του κανονι¬ 
σμού 4, υπό τον όρο ότι το συνδυασμένο μήκος του 
κάθε ζεύγους παρακείμενων διαμερισμάτων, προς τα 
οποία το εν λόγω διαμέρισμα είναι κοινό, δεν υπερ¬ 
βαίνει το κατακλύσιμο μήκος ή το διπλάσιο του επι¬ 
τρεπόμενου μήκους, όποιο από τα δύο είναι το μκρό- 
τερο. 

3 Ενα κύριο εγκάρσιο διάφραγμα δύναται να έχει 
εσοχή, υπό τον όρο ότι όλα τα τμήματα της εσοχής 
βρίσκονται εσωτερικώς κατακορύφων επιφανειών σε 
αμφότερες τις πλευρές του πλοίου και σε απόσταση 
από τα ελάσματα του εξωτερικού περιβλήματος ίση 
με το ένα πέμπτο του πλάτους του πλοίου, μετρού- 
μενη καθέτως προς τον άξονα του πλοίου στο ύψος 
της ανώτατης έμφορτης ισάλου γραμμής της υποδι- 
αιρέσεως. Κάθε τμήμα της εσοχής που βρίσκεται 
εκτός των εν λόγω ορίων πρέπει να θεωρείται βαθμί¬ 
δα. σύμφωνα με την παράγραφο 6. 

4 Όταν ένα κύριο εγκάρσιο διάφραγμα έχει εσοχή ή 
σχηματίζει βαθμίδα, για τον υπολογισμό της υποδιαι- 
ρέσεως πρέπει να λαμβάνεται υπόψη ένα ισοδύναμο 
επίπεδο διάφραγμα. 

5 Όταν ένα κύριο εγκάρσιο στεγανό διαμέρισμα περιέ¬ 
χει τοπική υποδιαίρεση και η αρχή του κράτους της ση¬ 
μαίας πεισθεί ότι, ύστερα από υποθετική βλάβη της 
πλευράς του πλοίου που εκτείνεται σε μήκος 3,0 ηι συν 
3% του μήκους του πλοίου ή 11 σι ή 10% του μήκους 
του πλοίου, όποιο είναι μικρότερο, ο συνολικός όγκος 
του κυρίου διαμερίσματος δεν θα κατακλυσθεί. δύνα- 
ται να επιτρέπει αναλογική επαύξηση του επιτρεπό¬ 
μενου μήκους, το οποίο διαφορετικά θα απαιτείτο για 
το εν λόγω διαμέρισμα. Στηνπερίτττωση αυτή ο όγκος 
της πραγματικής άντωσης που λαμβάνεται στην πλευ¬ 
ρά χωρίς βλάβη δεν θα είναι μεγαλύτερος του όγκου 
που λαμβάνεται επί της πλευράς που υπέστη βλάβη. Η 
επαύξηση δυνάμει αυτού του εδαφίου πραγματοποιεί¬ 
ται μόνον όταν δεν ενδέχεται να παρεμποδίσει τη συμ¬ 
μόρφωση προς τον κανονισμό 8. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ, ΚΑΙ Δ: 

6Ένα κύριο εγκάρσιο διάφραγμα δύναται να σχημαπ'- 
ζει βαθμίδα, εφόσον τηρείται τουλάχιστον μία από πς 


ακόλουθες προϋποθέσεις: 

. 1 το συνδυασμένο μήκος των δύο διαμερισμάτων, 
που χωρίζονται από το εν λόγω διάφραγμα δεν 
υπερβαίνει είτε το 90% του κατακλύσιμου μήκους 
είτετο διπλάσιο του επιτρεπόμενου μήκους με εξαί¬ 
ρεση την περίιττωση πλοίων με συντέλεσή υποδιαί¬ 
ρεσης ίσο με 1, όπου το συνδυασμένο μήκος των 
δύο εν λόγω διαμερισμάτων δεν θα υπερβαίνει το 
επιτρεπόμενο μήκος, 

.2 προβλέπεται επιπλέον υποδιαίρεση μέχρι τη βαθμί¬ 
δα προκειμένου να διατηρηθεί το ίδιο επίπεδο 
ασφάλειας με εκείνο που παρέχει το επίπεδο δια¬ 
φράγματος, 

.3 το διαμέρισμα πάνω από το οποίο εκτείνεται η βαθ¬ 
μίδα δεν υπερβαίνει το επιτρεπόμενο μήκος που 
αντιστοιχεί στην γραμμή ορίου βυθίσεως η οποία 
βρίσκεται 76 ηιπι κάτω από τη βαθμίδα. 

7 Σε πλοία μήκους 100 ΓΠ και άνω, ένα από τα κύρια 
εγκάρσια διαφράγματα πίσω από την πρωραία δεξα¬ 
μενή ζυγοσταθμίσεως τοποθετείται σε απόσταση από 
την πρωραία κάθετο όχι μεγαλύτερη από το επιτρεπό¬ 
μενο μήκος. 

8 Σε περίΓττωση που η απόσταση μεταξύ δύο παρακεί¬ 
μενων κύριων εγκάρσιων διαφραγμάτων ή των 
ισοδυνάμων επιπέδων διαφραγμάτων ή η απόσταση 
μεταξύ των εγκάρσιων επιπέδων που διέρχονται από 
τις πληοιέστερες βαθμίδες των διαφραγμάτων είναι 
μικρότερη από 3 ηη συν 3% του μήκους του πλοίου ή 
11 τη ή 10% του μήκους του πλοίου, όποιο είναι το μι¬ 
κρότερο, τότε μόνο ένα από τα εν λόγω διαφράγματα 
θεωρείται όπ αποτελεί μέρος της υποδιαίρεσης του 
πλοίου. 

9 Οταν ο απαιτούμενος συντελεστής υποδιαίρεσης 
είναι 0,5, το συνδυασμένο μήκος δύο οποιωνδήποτε 
παρακείμενων διαμερισμάτων δεν θα υπερβαίνει το 
κατακλύσιμο μήκος. 

8 Ευστάθεια πλοίων σε περίπτωση βλάβης (Β 8) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1.1 Πρέπει να προβλέπεται επαρκής ευστάθεια στην άθι¬ 
κτη κατάσταση, ώστε για όλες τις συνθήκες υπηρε¬ 
σίας το πλοίο να μπορεί να αντέχει το τελικό στάδιο 
κατακλύσεως οποιοσδήποτε κυρίου διαμερίσματος 
απαιτείται να είναι εντός του κατακλύσιμου μήκους. 

1.2 Όταν δύο παρακείμενα κύρια διαμερίσματα χω¬ 
ρίζονται από διάφραγμα το οποίο σχηματίζει βαθμί¬ 
δα, κάτω από τις προϋποθέσεις του κανονισμού 
7.6.1, η ευστάθεια στην άθικτη κατάσταση είναι 
τέτοια ώστε το πλοίο να μπορεί να αντέχει την κατά- 
κλυση αυτών των δύο παρακείμενων διαμερισμά¬ 
των. 

1.3 Όταν ο απαιτούμενος συντελεστής υποδιαιρέσεως 
είναι 0,50. η ευστάθεια στην άθικτη κατάσταση πρέ¬ 
πει να είναι τέτοια ώστε το πλοίο να μπορεί να αντέ¬ 
χει την κατάκλυση δύο οποιωνδήποτε παρακεί¬ 
μενων διαμερισμάτων. 

2.1 Οι απαιτήσεις της παραγράφου 1 πρέπει να 
προσδιορίζονται με υπολογισμούς σύμφωνα με τις 
παραγράφους 3,4 και 6 οι οποίοι λαμβάνουν υπόψη 
τις αναλογίες και τα χαρακτηριστικά σχεδίασης του 
πλοίου καθώς και τη διάταξη και διαμόρφωση των 
διαμερισμάτων που υπέστησαν βλάβη. Κατά την 
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εκτέλεση των υπολογισμών αυτών, το πλοίο πρέπει 
να Θεωρείται ότι βρίσκεται υπό τις χειριστές 
προσδοκόμενες συνθήκες υπηρεσίας από άποψη 
ευστάθειας. 

2.2 Οταν προτείνεται να τοποθετηθούν και αστρώματα, 
εσωτερικά περιβλήματα, ή διαμήκη διαφράγματα 
επαρκούς στεγανότητας προκειμένου να πε¬ 
ριορίζουν σημαντικώς την εισροή νερού, οι περιορι¬ 
σμοί αυτοί πρέπει να λαμβάνονται επαρκώς υπόψη 
κατά τους υπολογισμούς. 

2.3 Η ευστάθεια που απαιτείται στην τελική κατάσταση 
μετά τη βλάβη και μετά από εξισορρόπηση, όπου 
προβλέπεται, πρέπει να προσδιορίζεται ως εξής: 

.1 Η καμπύλη του απομένοντα θετικού μοχλοβρα¬ 
χίονα επαναφοράς πρέπει να έχει ένα ελάχιστο εύ¬ 
ρος 15° πέραν της γωνίας ισορροπίας. Το εύρος 
αυτό δύναται να μειώνεται σε 10° κατ’ ελάχιστο 
όριο σε περίπτωση κατά την οποία η επιφάνεια κά¬ 
τωθεν του θετικού μοχλοβραχίονα είναι εκείνη που 
προσδιορίζεται στην παράγραφο 2.3.2 πολλαπλα- 
σιασμένη επί το λόγο 15/εύρος, όπου το εύρος εκ¬ 
φράζεται σε μοίρες, 

.2 Η επιφάνεια κό-^ωθεν της καμπύλης του μοχλοβρα¬ 
χίονα επαναφοράς πρέπει να είναι τουλάχιστον 
0,015 Γπταά, μετρούμενη από τη γωνία ισορροπίας 
έως τη μικρότερη από; 

(α) τη γωνία στην οποία σημειώνεται προοδευτική 
κατάκλυση, 

(β) 22° (που μετρούνται από την όρθια θέση) στην 
περίπτωση που κατακλύζεται ένα διαμέρισμα, ή 
27” (που μετρούνται από την όρθια θέση) σε πε¬ 
ρίπτωση ταυτόχρονης κατακλύσεως δύο συνε¬ 
χόμενων διαμερισμάτων. 

.3 Πρέπει να επιτυγχάνεται ένας απομένων μοχλο¬ 
βραχίονας επαναφοράς εντός του εύρους της θεπ- 
κής ευστάθειας, λαμβανομένης υπόψη της μεγί¬ 
στης των κατωτέρω ροπών κλίσεως που προκύπτει: 
(α) όταν υπάρξει συγκέντρωση όλων των επιβατών 
στη μία πλευρά, 

(β) όταν γίνει καθαίρεση από τη μία πλευρά όλων 
των επωτιδίων σωστικών σκαφών πλήρως 
φορτωμένων, 

(γ) λόγω της πιέσεωςτου ανέμου, όπως υπολογίζε¬ 
ται για τα νέα πλοία κατηγορίας Β από τον τύπο: 

ροπή κλίσεως 

ΟΖ (σε μέτρα /ητ) =—--1-0,04 

εκτόπισμα 

οπωσδήποτε, σε καμία περίπτωση, αυτός ο 
μοχλοβραχίονας επαναφοράς δεν θα είναι μικρό¬ 
τερος από 0,10 ΓΠ. 

.4 Για τον σκοπό του υπολογισμού των ροπών κλίσεως 
σύμφωνα στην παράγραφο .2.3.3 πρέπει να γίνονται 
οι κατωτέρω παραδοχές: 

(α) Ροπή που οφείλεται στη συγκέντρωση των επιβα¬ 
τών; 

(ί) 4 άτομα ανά πι^, 

όί) μάζα 751<9 ανά επιβάτη, 

(ίϋ) οι επιβάτες θα κατανέμονται στις διατιθέμενες 
επιφάνειες καταστρωμάτων προς τη μία πλευρά 
του πλοίου επί των καταστρωμάτων όπου υπάρ¬ 


χουν σταθμοί συγκέντρωσης και κατά τρόπο ώστε 
να δημιουργούν την πλέον δυσμενή ροπή κλίσε¬ 
ως. 

(β) Ροπή που οφείλεται στην καθαίρεση όλων των 
επωτιδίων σωστικών σκαφών από τη μία πλευρά 
πλήρως φορτωμένων: 

(ί) όλες οι σωσίβιες λέμβοι και λέμβοι διάσωσης 
που είναι τοποθετημένες στην πλευρά προς την 
οποία έχει κλίση το πλοίο που έχει υποστεί βλάβη 
θα θεωρείται ότι έχουν ανακρεμαστεί προς τα 
έξω με πλήρες φορτίο και έτοιμες να καθαι- 
ρεθούν, 

(ϋ) για σωσίβιες λέμβους που έχει προβλεφθεί να κα- 
θαιρούνται πλήρως φορτωμένες από τη θέση 
στοιβασίας, θα λαμβάνεται υπόψη η μέγιστη ροπή 
κλίσεως κατά τη διάρκεια της καθαιρέσεως, 

(ϋϊ) μία πλήρως φορτωμένη επωτίδια σωσίβια σχε¬ 
δία προσδεδεμένη σε κάθε επωτίδα στην πλευ¬ 
ρά προς την οποία κλίνει το πλοίο που έχει 
υποστεί βλάβη, θα θεωρείται ότι έχει ανακρεμα¬ 
στεί προς τα έξω έτοιμη για καθαίρεση, 

(ιν) τα άτομα που δεν έχουν επιβιβασθεί σε σωστικό 
μέσα τα οποία ανακρέμονται, δεν θα παρέχουν 
ούτε πρόσθετη ροπή κλίσης ούτε ροπή επανα¬ 
φοράς. 

(ν)τα σωστικά μέσα στην αντίθετη πλευρά του 
πλοίου από εκείνη προς την οποία κλίνει το 
πλοίο, θα θεωρείται ότι βρίσκονται στη θέση 
στοιβασίας. 

(γ) Ροπή που οφείλεται στην πίεση του ανέμου; 

(ϊ) Κατηγορία Β ; Θα λαμβάνεται πίεση ανέμου 120 
Ν/η^^ κατηγορίες Γ και Δ : Θα λαμβάνεται πίεση 
ανέμου 80 Ν/ητξ 

(Ιΐ) η επιφάνεια στην οποία εφαρμόζεται η πίεση θα 
είναι η προβαλόμενη πλευρική επιφάνεια του 
πλοίου άνωθεν της ισάλου γραμμής που αντι¬ 
στοιχεί στην άθικτη κατάσταση, 

(ϋί) ο μοχλοβραχίονας ροπής θα είναι η κάθετη από¬ 
σταση από ένα σημείο στο ήμισυ του μέσου βυ¬ 
θίσματος που αντιστοιχεί στην άθικτη κατάστα¬ 
ση μέχρι το κέντρο βάρους της πλευρικής επι¬ 
φάνειας. 

2.4 Σε περίιττωση σημαντικής προοδευτικής κατακλύ¬ 
σεως, η οποία προκαλεί ταχεία μείωση του 
μοχλοβραχίονα επαναφοράς κατά 0,04Γη ή περισ¬ 
σότερο, η καμπύλη του μοχλοβραχίονα επαναφο¬ 
ράς πρέπει να θεωρείται ότι τελειώνει στη γωνία 
προοδευτικής κατάκλυσης ενώ το εύρος και η επι¬ 
φάνεια που αναφέρονται στις παραγράφους 2.3.1 
και 2.3.2 πρέπει να μετρούνται στη γωνία αυτή. 

2.5 Όταν η προοδευτική κατάκλυση είναι περιορισμένη 
και δεν βαίνει αμείωτη και προκαλεί βραδεία μείωση 
του μοχλοβραχίονα επαναφοράς μικρότερη των 
0,04ητ, το υπόλοιπο της καμπύλης πρέπει να μειώ¬ 
νεται με βάση την υπόθεση ότι ο προοδευτικά κατα¬ 
κλύζόμενος χώρος κατακλύζεται εξ αρχής κατά τον 
τρόπο αυτό. 

2.6 Σε ενδιάμεσα στάδια κατακλύσεως, ο μέγιστος 
μοχλοβραχίονας επαναφοράς πρέπει να είναι του¬ 
λάχιστον 0.05 πι και το εύρος των θετικών μοχλο¬ 
βραχιόνων επαναφοράς πρέπει να είναι τουλάχι¬ 
στον 7ο. Σε όλες πς περιτττώσεις, πρέπει να θεωρεί¬ 
ται μία μόνο βλάβη στο σκάφος και μία μόνο ελεύθε- 
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ρη επιφάνεια. 

3 Για την εκτέλεση των υπολογισμών ευστάθειας σε κα¬ 
τάσταση βλάβης, οι διαχωρητότητες όγκου και επιφάνει¬ 
ας έχουν ως εξής: 


Χώροι 

Διαχωρητότητα 

Χώροι προοριζόμενοι για φορτίο ή εφόδια 
Χώροι καταλαμβανόμενοι από ενδιαιτήματα 
Χώροι καταλαμβανόμενοι από μηχανήματα 
Χώροι προοριζόμενοι για υγρά 

60% 

95% 

85% 

0ή95%(*) 


(*}όποίο από τα δύο συνεπάγεται αυστηρότερες απαιτήσεις 


Μεγαλύτερες διαχωρητότητες επιφάνειας πρέπει να 
λαμβάνονται για τους χώρους οι οποίοι γειτνιάζουν με το 
επίπεδο ισάλου που έπαθε βλάβη και δεν περιέχουν ση¬ 
μαντική ποσότητα ενδιαιτημάτων ή μηχανημάτων καθώς 
και χώροι που γενικά δεν καταλαμβάνονται από σημαντι¬ 
κή ποσότητα φορτίου ή εφοδίων. 

4 Η υποτιθέμενη έκταση βλάβης είναι η εξής; 

.1 διαμήκης έκταση; 3,0 ΓΠ συν 3% του μήκους του 
πλοίου ή 11 ΓΠ ή 10% του μήκους του πλοίου, όποια 
είναι η μικρότερη, 

.2 εγκάρσια έκταση (μέτρου μενη από το εσωτερικό της 
πλευράς του πλοίου καθέτως προς τον άξονα συμμε¬ 
τρίας στο ύψος της ανώτατης έμφορτης ισάλου 
γραμμής της υποδισιρέσεως): απόσταση ίση προς το 
έν πέμπτο του πλάτους του πλοίου, και 

,3 κάθετη έκταση: από την άνω ακμή της τρόπιδας προς 
τα άνω απεριορίστως, 

4 εάν βλάβη μικρότερης έκτασης οπό εκείνη που ανα- 
φερεται στις παραγράφους 4.1, 4.2, 4.3 μπορεί να 
συντελέσει στη δημιουργία σοβαρότερων συνθηκών 
από άποψη κλίσεως ή μειώσεως του μετακεντρικού 
ύψους, η βλάβη αυτή πρέπει να ληφθεί υπόψη κατά 
τους υπολογισμούς. 

5 Η ασύμμετρη κατάκλυση πρέπει να περιορίζεται στο 
ελάχιστο με αποτελεσματικές διατάξεις. Οταν απαιτείται 
η διόρθωση μεγάλων γωνιών κλίσεως, τα χρησιμοποιού 
μένα μέσα πρέπει να είναι αυτόματα, εφόσον είναι πρα 
κτικώς δυνατόν. Σε όλες όμως τις περιπτώσεις που 
προβλέπονται μέσα ελέγχου των διατάξεων αντίρροπης 
κατάκλυσης, πρέπει να υπάρχει δυνατότητα χειρισμού 
άνωθεν του καταστρώματος στεγανών. Για τα νέα πλοία 
των κατηγοριών Β, Γ και Δ. η μεγίστη γωνία κλίσης του 
πλοίου μετά την κατάκλυση και πριν από την εξισορρόπη- 
ση δεν πρέπει να υπερβαίνει τις 15°. Όταν απαιτούνται 
διατάξεις αντίρροπης κατάκλυσης, ο χρόνος επαναφο¬ 
ράς δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 15 λεπτά. Στον πλοίαρχο 
του πλοίου πρέπει να δίδονται κατάλληλες οδηγίες σχετι¬ 
κά με τη χρήση των διατάξεων αντίρροπης κατακλύσεως. 

6 Η τελική κατάσταση μετά τη βλάβη και, στην περίπτω¬ 
ση ασύμμετρης κατακλύσεως, μετά τη λήψη μέτρων επα¬ 
ναφοράς πρέπει να πληροί τους ακόλουθους όρους: 

.Ιστην περίπτωση συμμετρικής κατακλύσεως, το 
απομένον μετακεντρικό ύψος πρέπει να είναι θετικό 
και τουλάχιστον ίσο προς 50 ιπιτι, όπως υπολογίζεται 
με τη μέθοδο σταθερού εκτοπίσματος. 

,2 στην περίπτωση ασύμμετρης κατακλύσεως, η γωνία 
κλίσης για την κατάκλυση ενός διαμερίσματος πρέπει 
να μην υπερβαίνει πς 7° για τα πλοία κατηγορίας Β 


(νέα και υπάρχοντα) και τις 12” για τα πλοία κα¬ 
τηγορίας Γ και Δ (νέα). Σε περίπτωση ταυτόχρονης 
κατακλύσεως δύο παρακείμενων διαμερισμάτων, 
επιτρέπεται κλίση 12° για τα νέα και υπάρχοντα πλοία 
της κατηγορίας Β, με την προϋπόθεση όπ ο συντελε 
στής υποδιαίρεσης δεν θα υπερβαίνει το 0,5 σε 
κανένα σημείο του κατακλυσμένου μέρους του 
πλοίου, 

.3 σε καμία περίπτωση η γραμμή ορίου βυθίσεως δεν 
μπορεί να βυθίζεται κατά το τελικό στάδιο κατακλύσε¬ 
ως. Εάν θεωρηθεί ότι η γραμμή ορίου βυθίσεως είναι 
δυνατόν να βυθισθεί σε ενδιάμεσο στάδιο κατακλύσε¬ 
ως, η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύνα- 
ται να απαιτήσει να γίνουν όσες έρευνες και διατάξεις 
κρίνει αναγκαίες για την ασφάλεια του πλοίου. 

7 Ο πλοίαρχος του πλοίου πρέπει να εφοδιάζεται με τα 
αναγκαία δεδομένα, προκειμένου να εξασφαλίζει στις 
συνθήκες υπηρεσίας επαρκή ευστάθεια στην άθικτη κα¬ 
τάσταση, ώστε το πλοίο να μπορεί να αντέξει στην επικίν¬ 
δυνη βλάβη. Προκειμένου περί πλοίων που χρειάζονται 
αντίρροπη κατάκλυση, ο πλοίαρχος πρέπει να είναι ενή¬ 
μερος των συνθηκών ευστάθειας στις οποίες βασίζονται 
οι υπολογισμοί κλίσεως και να έχει προειδοποιηθεί ότι το 
πλοίο ενδέχεται να λάβει υπερβολική κλίση, εάν υποστεί 
βλάβη σε χειρότερες συνθήκες ευστάθειας. 

8 Τα στοιχεία που αναφέρονται στην παράγραφο 7 
προκειμένου να δύναται ο πλοίαρχος να διατηρεί επαρκή 
ευστάθεια στην άθικτη κατάσταση, πρέπει να περιλαμ¬ 
βάνουν πληροφορίες όσον αφορά το μέγιστο επιτρεπό¬ 
μενο ύψος του κέντρου βάρους του πλοίου άνωθεν της 
τρόπιδας (ΚΟ) ή, ενρλλακπκά, το ελάχιστο επιτρεπόμενο 
μετακεντρικό ύψος (ΘΜ), για επαρκή περιοχή τιμών βυθι¬ 
σμάτων ή εκτοπισμάτων ώστε να περιλαμβάνονται όλες οι 
συνθήκες υπηρεσίας. Οι πληροφορίες πρέπει να 
δείχνουν την επίδραση διαφόρων τιμών διαγωγής του 
πλοίου λαμβάνοντας υπόψη τα όρια λειτουργίας. 

9 Κάθε πλοίο πρέπει να έχει κλίμακες βυθισμάτων κα¬ 
θαρά χαραγμένες στην πρώρα και την πρύμνη. Στην περί- 
τττωση που τα σημεία των βυθισμάτων δεν βρίσκονται σε 
εύκολα ορατό σημείο, ή επιχειρησιακοί περιορισμοί για 
μία ειδική μεταφορά καθιστούν δυσανάγνωστα τα σημεία 
βυθισμάτων, τότε το πλοίο πρέπει να είναι εξοπλισμένο 
και με αξιόπιστο σύστημα ένδειξης βυθισμάτων, με το 
οποίο δύνανται να προσδιορίζονται τα βυθίσματα της 
πρώρας και της πρύμνης. 

10 Μετά το πέρας της φόρτωσης του πλοίου και πριν την 
αναχώρησή του, ο πλοίαρχος προσδιορίζει την διαγωγή 
και ευστάθεια του πλοίου, ενώ επίσης διαπιστώνει και κα¬ 
ταγράφει αν το σκάφος πληροί τα κριτήρια ευστάθειας, 
που προβλέπονται στους σχετικούς κανονισμούς. Η εξα 
κρίβωση της ευστάθειας του πλοίου πραγματοποιείται 
πάντοτε βάσει υπολογισμού. Για το σκοπό αυτό είναι 
δυνατό να χρησιμοποιείται ηλεκτρονικός υπολογιστής 
φόρτωσης και ευστάθειας ή άλλο ανάλογο μέσο. 

11 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δεν 
δύναται να εξετάσει αποκλίσεις από τις απαιτήσεις ευ¬ 
στάθειας σε περίπτωση βλάβης, εκτός εάν αποδειχθεί ότι 
το μετακεντρικό ύψος του πλοίου σε άθικτη κατάσταση σε 
οποιεσδήποτε συνθήκες υπηρεσίας, που απαιτείται για τη 
συμμόρφωση προς τις ανωτέρω απαιτήσεις, είναι υπε¬ 
ραρκετό για την προβλεπόμενη υπηρεσία. 

12 Αποκλίσεις όσον αφορά τις απαιτήσεις σχετικά με 
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την ευστάθεια σε περίπτωση βλάβης επιτρέπεται μόνο σε 
εξαιρετικές περπττώσεις και με την προϋπόθεση ότι η αρ¬ 
χή του κράτους της σημαίας κρίνει ότι οι αναλογίες, δια¬ 
τάξεις και λοιπά χαρακτηριστικά του πλοίου είναι τα 
πλέον ενδεδειγμένα για την ευστάθεια σε περίπτωση βλά¬ 
βης που θα ήταν εφικτό και εύλογο να επιλέγουν κάτω από 
τις ειδικές αυτές περιστάσεις. 

8-1 Ευστάθεια των επιβατηγών πλοίων Ρο-Ρο μετά από 
βλάβη (Ρ8-1) 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΗΟ-ΡΟ ΤΗΣ ΚΑΤΗ¬ 
ΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία Ρο-Ρο θα συμ¬ 
μορφώνονται με τις διατάξεις του κανονισμού 8 όχι αργό¬ 
τερα από την η μερομηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώ¬ 
ρησης μετά την ημερομηνία συμμόρφωσης που καθορί¬ 
ζεται παρακάτω, σύμφωνα με την τιμή του κλάσματος 
Α<Άηΐ3χ, όπως αυτή ορίζεται στο παράρτημα της διαδικα¬ 
σίας υπολογισμού για τον καθορισμό των χαρακτηριση- 
κών επιβίωσης των υπαρχόντων επιβατηγών πλοίων Ρο- 
Ρο με τη χρήση απλοποιημένης μεθόδου βάσει της από¬ 
φασης Α 265 {VIII), την οποία εκπόνησε η Επιτροπή Ναυ 
τικής Ασφάλειας κατά την 59η σύνοδό της του Ιουνίου 
1991 (Μ30/ΟίΓθ,574). 


Τιμή Α/Αηΐ3Χ 

Ημερομηνία 

συμμόρφωσης 

κάτω από 85% 

85% ή περισσότερο, αλλά λιγότερο από 90% 
90% ή περισσότερο, αλλά λιγότερο από 95% 
95% ή περισσότερο, αλλά λιγότερο από 97,5% 
97,5% ή περισσότερο 

1η Οκτωβρίου 1998 
1η Οκτωβρίου 2000 
1η Οκτωβρίου 2002 
1η Οκτωβρίου 2004 
1η Οκτωβρίου 2005 


8-2 Ειδικές απαιτήσεις για τα επιβατηγό πλοία Ρο-Ρο 
που μεταφέρουν 400 ή περισσότερα άτομα (Ρ 8-2) 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΡΟ-ΡΟ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

Ανεξάρτητα από τις διατάξεις των κανονισμών 11-1/Β/8 
καιΙΙ-1/Β/8-1: 

1 Τα νέα επιβατηγό πλοία Ρο-Ρο των οποίων έχει πι¬ 
στοποιηθεί η δυνατότητα μεταφοράς 400 ή περισσοτέ¬ 
ρων ατόμων, θα συμμορφώνονται προς τις διατάξεις της 
παραγράφου 2.3 του κανονισμού ΙΙ-1/Β/Β, με την πα¬ 
ραδοχή ότι η βλάβη έπληξετο πλοίο σε οποιοδήποτε ση¬ 
μείο καθ’ όλο το μήκος του ί, και 

2 Τα υπάρχοντα επιβατηγό Ρο-Ρο των οποίων έχει πι¬ 
στοποιηθεί η δυνατότητα μεταφοράς 400 ή περισσοτέ¬ 
ρων ατόμων, θα συμμορφώνονται προς τις απαιτήσεις 
της παραγράφου 1 όχι αργότερα από την ημερομηνία της 
πρώτης περιοδικής επιθεώρησης μετά την τελευταία με¬ 
ταξύ των ημερομηνιών συμμόρφωσης που καθορίζονται 
στις παραγράφους 2.1,2.2 ή 2.3. 

Ημερομηνία 

■1ΤιμήΑ/Αηΐ8Χ _ ουμμόρφωσης 

κάτω από 85% 1η Οκτωβρίου 1998 

85% ή περισσότερο, αλλά λιγότερο από 90% 1 η Οκτωβρίου 2000 

90% ή περισσότερο, αλλά λιγότερο από 95% 1 η Οκτωβρίου 2002 

95% ή περισσότερο, αλλά λιγότερο από 97,5% 1η Οκτωβρίου 2004 
97,5% ή περισσότερο 1 η Οκτωβρίου 2010 


■2 Επιτρεπόμενος οριΒμός _ 

1500 ή περισσότεροι 1 η Οκτωβρίου 2002 

1000 ή περισσότεροι αλλά λιγότεροι από 1500 1η Οκτωβρίου 2006 
600 ή περισσότεροι αλλά λιγότεροι από 1000 1η Οκτωβρίου 2008 
400 ή περισσότεροι αλλά λιγότεροι από 600 1η Οκτωβρίου 2010 

.3 ΗΑικίο του πλοίου ίση ή μεγαλύτερη των 20 ετών: _ 

όπου ο όρος «ηλικία του πλοίου» σημαίνει το χρόνο από 
την ημερομηνία τοποθέτησης της τρόπιδας ή την 
ημερομηνία κατά την οποία αυτό ήταν σε παρεμφερές 
στάδιο κατασκευής ή από την ημερομηνία κατά την οποία 
το πλοίο μετασκευάσθηκε σε επιβατικό πλοίο Πο-Ηο. 

9 Ακραία διαφράγματα και διαφράγματα χώρου μη¬ 
χανών {ΒΙΟ) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Πρέπει να τοποθετείται ένα διάφραγμα πρωραίας δε¬ 
ξαμενής ζυγοσταθμίσεως ή συγκρούσειος, στεγανό μέ¬ 
χρι του καταστρώματος στεγανών διαφραγμάτων. Αυτό 
το διάφραγμα πρέπει να τοποθετείται σε απόσταση από 
την πρωραία κάθετο όχι μικρότερη του 5% του μήκους 
του πλοίου και όχι μεγαλύτερη των 3 πι συν 5% του 
μήκους του πλοίου. 

2 Εάν οποιοδήποτε τμήμα του πλοίου κάτωθεν της 
ισάλου γραμμής εκτείνεται πρώραθεν της πρωραίας κα¬ 
θέτου, π.χ. ο πρωραίος βολβός, οι αποστάσεις που 
καθορίζονται στην παράγραφο 1 μετρώνται από ένα ση¬ 
μείο που βρίσκεται; 

. 1 στο μέσο του μήκους της εν λόγω προεκτάσεως, ή 
.2 σε απόσταση 1,5% του μήκους του πλοίου πρώραθεν 
της πρωραίας καθέτου, ή 

.3 σε απόσταση 3 πι πρώραθεν της πρωραίας καθέτου, 
οποιοδήποτε από αυτά δίδει την μικρότερη μέτρηση. 

3 Όταν υπάρχει μία μακρά πρωραία υπερκατασκευή, το 
διάφραγμα πρωραίας δεξαμενής ζυγοσταθμίσεως ή συ- 
γκρούσεως εκτείνεται καιροστεγώς μέχρι το επόμενο 
πλήρες κατάστρωμα άνωθεν του καταστρώματος στε¬ 
γανών. Η προέκταση αυτή είναι σχεδιασμένη κατά τρόπο 
ώστε να αποκλείεται το ενδεχόμενο πρόκλησης ζημίας 
στο εν λόγω κατάστρωμα λόγω βλάβης ή αποκόλλησης 
της θύρας πλώρης. 

4 Η προέκταση που απαιτείται στην παράγραφο 3 δεν 
είναι απαραίτητο να βρίσκεται απευθείας άνωθεν του 
υποκείμενου διαφράγματος, υπό την προϋπόθεση ότι 
όλα τα μέρη της δεν υπερβαίνουν το όριο που αναφέρεται 
στην παράγραφο 1 ή στην παράγραφο 2. 

Ωστόσο, στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β: 

. 1 όπου ένα κεκλιμένο επίπεδο {καταπέλτης) φορτώσε- 
ως σχηματίζει τμήμα της προεκτάσεως του διαφράγ¬ 
ματος συγκρούσεως άνωθεν του καταστρώματος 
στεγανών, το τμήμα του κεκλιμένου επιπέδου που 
απέχει περισσότερο από 2.3 τη άνωθεν του κατα¬ 
στρώματος στεγανών δεν μπορεί να εκτείνεται πέραν 
του 1,0 ΓΠ εμπρός από τα πρωραία όρια που 
καθορίζονται στις παραγράφους 1 και 2. 

.2 σε περίπτωση που το υφιστάμενο κεκλιμένο επίπεδο 
φορτώσεως δεν πληροί τις απαιτήσεις για να γίνει δε¬ 
κτό ως προέκταση του διαφράγματος συγκρούσεως 
και η θέση του εμποδίζει την τοποθέτηση μιας τέτοιας 
προέκτασης στα όρια που προβλέπονται στην παρά¬ 
γραφο 1 ή στην παράγραφο 2. η προέκταση δύναται 
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να τοποθετηθεί σε περιορισμένη απόσταση πίσω από 
το πρυμναίο όριο που καθορίζεται στην παράγραφο 1 
ή στην παράγραφο 2. Η περιορισμένη πρυμναία από¬ 
σταση δεν υπερβαίνει την απόσταση που απαιτείται 
προκειμένου να αποφεύγονται οι αλληλεπιδράσεις 
με τον καταπέλτη φορτώσεως, Η προέκταση προς το 
διάφραγμα συγκρούσεως θα ανοίγει προς τα εμπρός 
και θα πληροί τις απαιτήσεις της παραγράφου 3 θα 
είναι δε διαρρυθμισμένη κατά τρόπον ώστε να 
αποκλείεται η πρόκληση ζημίας σε περίιττωση βλά¬ 
βης ή αποκόλλησης του καταπέλτη φορτώσεως. 

5 Τα κεκλιμένα επίπεδα φορτώσεως που δεν συμ¬ 
μορφώνονται με τις προαναφερόμενες απαιτήσεις δεν 
θεωρούνται προέκταση του διαφράγματος συγκρούσε¬ 
ως. 

6 Για τα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β. οι απαιτή¬ 
σεις των παραγράφων 3 και 4 θα ισχύσουν το αργότερο 
την ημερομηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης, με¬ 
τά την 1η Ιουλίου 1998. 

7 Επίσης, κάθε πλοίο πρέπει να διαθέτει διάφραγμα 
πρυμναίας δεξαμενής ζυγοσταθμίσεως καθώς και δια¬ 
φράγματα που χωρίζουν το χώρο μηχανών από τους 
χώρους φορτίου και επιβατών πρώραθεν και πρύμνηθεν. 
Τα διαφράγματα αυτά πρέπει να είναι στεγανά μέχρι του 
καταστρώματος στεγανών. Εντούτοις, το διάφραγμα 
πρυμναίας δεξαμενής ζυγοσταθμίσεως μπορεί να σχημα¬ 
τίζει βαθμίδα κάτω από το κατάστρωμα στεγανών, 
εφ’όσον ο βαθμός ασφαλείας του πλοίου, όσον αφορά 
την υποδιαίρεση, δεν μειώνεται απ’ αυτή τη διάταξη. 

8 Σε όλες τις περιπτώσεις, οι χοάνες των ελικοφόρων 
αξόνων θα κλείονται εντός στεγανών χώρων. Ο στυ- 
θιοθλίπτης πρέπει να βρίσκεται σε στεγανή σήραγγα 
ελικοφόρου άξονα ή σε άλλο στεγανό χώρο χωριστό από 
το διαμέρισμα της χοάνης των ελικοφόρων αξόνων και 
τέτοιου όγκου ώστε, εάν κατακλυσθεί λόγω διαρροής του 
στυθιοθλίπτη, η γραμμή ορίου βυθίσεως να μη κατέλθει 
κάτω από την επιφάνεια της θάλασσας. 

10 Διπύθμενα {Β 12) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

1 Πρέπει να υπάρχει ένα διπύθμενο και να εκτείνεται 
από το διάφραγμα της πρωραίας δεξαμενής ζυγοσταθμί¬ 
σεως μέχρι του διαφράγματος της πρυμναίας δεξαμενής 
ζυγοσταθμίσεως, στο μέτρο που τούτο είναι πρακτικά 
εφικτό και συμβιβάζεται προς τη σχεδίαση και την κανονι¬ 
κή λειτουργία του πλοίου. 

. 1 Σε πλοία μήκους ίοου ή μεγαλύτερου των 50 τη και μι¬ 
κρότερου των 61 Γτ πρέπει να υπάρχει διπύθμενο του¬ 
λάχιστον από τον χώρο μηχανών μέχρι του διαφράγ¬ 
ματος της πρωραίας δεξαμενής ζυγοσταθμίσεως ή 
όσο πλησιέστερα προς αυτό είναι πρακτικώς δυνατό. 
.2 Σε πλοία μήκους ίοου ή μεγαλύτερου των 61 τη και μι¬ 
κρότερου των 76 Γπ πρέπει να υπάρχει διπύθμενο του¬ 
λάχιστον εκτός του χώρου μηχανών και να εκτείνεται 
μέχρι των διαφραγμάτων της πρωραίας και της 
πρυμναίας δεξαμενής ζυγοσταθμίσεως ή όσο πλη¬ 
σιέστερα προς αυτά είναι πρακτικώς δυνατό. 

.3 Σε πλοία μήκους 76 ιτι και άνω πρέπει να υπάρχει δι¬ 
πύθμενο στο μέσο του πλοίου και να εκτείνεται μέχρι 
τα διαφράγματα της πρωραίας και πρυμναίας δεξα¬ 
μενής ζυγοσταθμίσεως, ή όσο πλησιέστερα προς αυ¬ 
τά είναι πρακτικώς δυνατό. 


2 Όπου απαιτείται η ύπαρξη διπύθμενου, το ύψος του 
θα συμμορφώνεται προς τις προδιαγραφές αναγνωρι¬ 
σμένου οργανισμού και ο εσωτερικός πυθμένας θα συνε¬ 
χίζεται μέχρι των πλευρών του πλοίου έτσι ώστε ο πυθ¬ 
μένας να προστατεύεται μέχρι το κυρτό μέρος της γά- 
στρας. Η προστασία αυτή θεωρείται επαρκής εάν η γραμ¬ 
μή τομής της εξωτερικής ακμής του ελάσματος του δι¬ 
πύθμενου με τα ελάσματα της γάστρας δεν βρίσκεται σε 
κανένα σημείο χαμηλότερα ενός οριζόντιου επιπέδου 
που διέρχεται από το σημείο τομής με το εξωτερικό ίχνος 
του μέσου νομέα μιας εγκάρσιας διαγώνιας γραμμής με 
κλίση κατά 25" ως προς το οριζόντιο επίπεδο που διέρχε¬ 
ται από την άνω όψη της τρόπιδας, η οποία τέμνει το επί¬ 
πεδο αυτό σε σημείο που βρίσκεται σε απόσταση, από τον 
άξονα του πλοίου ίση προς το ήμισυ του πλάτους του 
πλοίου. 

3 Μικρά φρεάτια που κατασκευάζονται εντός του δι¬ 
πύθμενου και συνδέονται με τις διατάξεις αντλήσεως των 
κυτών, κλπ. πρέπει να μην είναι βαθύτερα απ’όσο είναι 
απαραίτητο. Το βάθος του φρεατίου σε καμία περίπτωση 
δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερο από το βάθος του διπύθ¬ 
μενου στον άξονα συμμετρίας του πλοίου μειωμένο κατά 
460 ητιητ. το δε φρεάτιο δεν πρέπει να εκτείνεται κάτωθεν 
του οριζόντιου επιπέδου που αναφέρεται στην παρά¬ 
γραφο 2. Εντούτοις, στο πρυμναίο άκρο της σήραγγας 
του ελικοφόρου άξονα, επιτρέπεται η ύπαρξη φρεατίου 
που εκτείνεται μέχρι τον εξωτερικό πυθμένα. Η αρχή του 
κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται να επιτρέπει άλ¬ 
λα φρεάπα (π.χ. για λιπαντέλαια κάτωθεν των κυρίων μη¬ 
χανών), εάν πεισθεί ότι οι διατάξεις παρέχουν ισοδύναμη 
προστασία προς εκείνη που παρέχεται από διπύθμενο 
που συμμορφώνεται με τον παρόντα κανονισμό. 

4 Δεν είναι αναγκαία η εγκατάσταση διπύθμενου κατά 
μήκος στεγανών διαμερισμάτων μετρίου μεγέθους, που 
χρησιμοποιούνται αποκλειστικώς για τη μεταφορά 
υγρών, υπό τον όρο ότι, κατά τη γνώμη της αρχής του 
κράτους της σημαίας του πλοίου, η ασφάλεια του πλοίου 
σε περίιττωση βλάβης του πυθμένα ή των πλευρών δεν θα 
μειωθεί εξαιτίας αυτού. 

5 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται 
να επιτρέψει να μην υπάρχει διπύθμενο σε τμήμα του 
πλοίου το οποίο υποδιαιρείται με συντελεστή που δεν 
υπερβαίνει το 0,5, εάν πεισθεί ότι η εγκατάσταση διπύθ- 
μενσυ στο τμήμα αυτό δεν συμβιβάζεται προς τη σχεδία¬ 
ση και την κανονική λειτουργία του πλοίου. 

11 Προσδιορισμός, χάραξη και καταχώρηση εμφόρτων 
ισάλων γραμμών υποδιαιρέσεως (Β 13) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Προκειμένου να τηρείται ο απαιτούμένος βαθμός 
υποδιαιρέσεως, πρέπει να προσδιορίζεται και να χαράσ- 
σεται στις πλευρές του πλοίου, στο μέσο του, μια γραμμή 
φόρτωσης που αντιστοιχεί στο εγκεκριμένο βύθισμα 
υποδιαιρέσεως. Ένα πλοίο που διαθέτει χώρους ειδικώς 
διασκευασμένους για την εναλλάξ μεταφορά επιβατών 
και φορτίου μπορεί, κατόπιν επιθυμίας του πλοιοκτήτη, να 
σημανθεί με μία ή περισσότερες πρόσθετες γραμμές 
φόρτωσης που να αντιστοιχούν στα βυθίσματα υποδιαι- 
ρέσεως που δύναται να εγκρίνει η αρχή του κράτους της 
σημαίας του πλοίου για τις περιπτώσεις εναλλάξ υπηρε¬ 
σίας του πλοίου. 

2 Οι προσδιορισμένες και χαραγμένες γραμμές φόρτω- 
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σης υποδιαίρεσης θα καταγράφονται στο πιστοποιητικό 
ασφαλείας επιβατηγού πλοίου και Θα χαρακτηρίζονται με 
την ένδειξη 0.1, εάν υπάρχει μόνο μία γραμμή φόρτωσης 
υποδιαίρεσης. Εάν υπάρχουν περισσότερες από μία 
γραμμές φόρτωσης υποδιαίρεσης, οι εναλλακτικές κατα¬ 
στάσεις θα χαρακτηρίζονται με πς ενδείξεις 0.2.0.3,0.4, 
κλπ. (1) 

3 Το ύψος εξάλων που αντιστοιχεί σε κάθε μία από αυ¬ 
τές τις γραμμές φόρτωσης πρέπει να μετρείται στην ίδια 
θέση και από την ίδια γραμμή καταστρώματος, όπως 
προσδιορίζεται το ύψος εξάλων σύμφωνα με την ισχύου- 
σα Διεθνή Σύμβαση ΓραμμώνΦόρτωσης. 

4 Το ύψος εξάλων που αντιστοιχεί σε κάθε εγκεκριμένη 
έμφορτη ίσαλο γραμμή υποδιαιρέσεως καθώς και οι 
συνθήκες υπηρεσίας για τις οποίες έχει εγκριθεί πρέπει 
να αναγράφονται σαφώς στο πιστοποιητικό ασφαλείας 
επιβατηγού πλοίου. 

5 Σε καμία περίπτωση, η χάραξη οποιασδήποτε έμφορ- 
της ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως δεν πρέπει να γίνεται 
άνωθεν της ανώτατης γραμμής φόρτωσης σε θαλάσσιο 
νερό, όπως προσδιορίζεται από την αντοχή του πλοίου ή 
βάσει της ισχύουσας Διεθνούς Συμβάσεως Γραμμών 
Φόρτωσης. 

6 Ανεξάρτητα από τη θέση χαράξεως των έμφορτων 
ισάλων γραμμών υποδιαιρέσεως, το πλοίο σε καμία περί¬ 
πτωση δεν πρέπει να φορτώνεται κατά τρόπον ώστε να 
βυθίζεται η γραμμή φόρτωσης που αντιστοιχεί στην 
εποχή του έτους και στην περιοχή, όπως προσδιορίζεται 
στην ισχύουσα Διεθνή Σύμβαση Γ ραμμών Φόρτωσης. 

7 Ένα πλοίο δεν μπορεί σε καμία περίτπωση να 
φορτώνεται κατά τρόπον ώστε να βυθίζεται η έμφορτη 
ίσαλος γραμμή υποδιαιρέσεως που αντιστοιχεί στο συ¬ 
γκεκριμένο ταξίδι και στις συνθήκες υπηρεσίας του 
πλοίου. 

12 Κατασκευή και αρχική δοκιμή στεγανών διαφραγμά¬ 
των, κ.λπ. (Β14) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Κάθε στεγανό διάφραγμα υποδιαιρέσεως, είτε εγκάρ¬ 
σιο είτε διάμηκες. πρέπει να κατασκευάζεται κατά τρόπο 
ώστε να είναι ικανό να υφίσταται. με το κατάλληλο περι¬ 
θώριο αντοχής, την πίεση που οφείλεται στη μεγίστη στή¬ 
λη νερού που είναι δυνατόν να φέρει σε περίπτωση βλά¬ 
βης του πλοίου, τουλάχιστον δε, την πίεση που οφείλεται 
σε στήλη νερού ύψους έως τη γραμμή ορίου βυθίσεως. Η 
κατασκευή των διαφραγμάτων αυτών πρέπει να συμ¬ 
μορφώνεται με τις προδιαγραφές αναγνωρισμένου 
οργανισμού. 

2.1 Οι βαθμίδες και οι εσοχές των διαφραγμάτων πρέπει 
να είναι στεγανές και ίσης αντοχής προς τα διαφράγματα 
στα σημεία στα οποία βρίσκεται κάθε μία. 

2.2 Όπου νομείς ή ζυγά διέρχονται δια μέσου στεγανού 
καταστρώματος ή διαφράγματος, το κατάστρωμα ή διά¬ 
φραγμα πρέπει να είναι στεγανό εκ κατασκευής χωρίς τη 
χρήση ξύλου ή τσιμέντου. 

3 Η δοκιμή στεγανότητας των κυρίων διαμερισμάτων με 
πλήρωση αυτών με νερό δεν είναι υποχρεωτική. Όταν δεν 


(1) Τα αραβικά ψηφία μετά το στοιχείο “0*· ατην αναγραφή ΤΙΜ 
γραμμών φόρτωσης υποδιαίρεσης μπορούν ^ αντικαθίστανται από ρω¬ 
μαϊκούς αριθμούς ή από γράμματα του αΚφαβήτου αν η αρχή του 
κράτους της σημαίας το θεωρεί αναγκαίο προκειμένου να διακρίνονται 
από τις αναγραφές των διεθνών γραμμών φόρτωσης. 


εκτελείται η δοκιμή πληρώσεως με νερό, η δοκιμή με 
εκτόξευση νερού με εύκαμτπο σωλήνα είναι υποχρεωτι¬ 
κή. Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται κατά το ττλέον 
προχωρημένο στάδιο της κατασκευής του πλοίου. Εν πά- 
ση περιπτώσει, πρέπει να εκτελείται λετπομερής επιθεώ¬ 
ρηση των στεγανών διαφραγμάτων. 

4 Η πρωραία δεξαμενή ζυγοσταθμίσεως, τα διπύθμενα 
(συμπεριλαμβανομένων των σωληνοειδών τρόπιδων) και 
οι εσωτερικοί πυθμένες πρέπει να δοκιμάζονται με στήλη 
νερού που αντιστοιχεί σης απαιτήσεις της παραγράφου 1. 

5 Οι δεξαμενές που προορίζονται για υγρά και 
αποτελούν μέρος της υποδιαιρέσεως του πλοίου πρέπει 
να δοκιμάζονται ως προς τη στεγανότητα με στήλη νερού 
ύψους μέχρι την ανώτατη έμφορτη ίσαλο γραμμή υποδι- 
αιρέσεως ή δύο τρίτων του ύψους από της άνω όψεως της 
τρόπιδας μέχρι της γραμμής ορίου βυθίσεως στη θέση 
των δεξαμενών, όποιο είναι μεγαλύτερο. Εν πάση όμως 
περιτπώσει, το ύψος της στήλης πρέπει να μην είναι κα¬ 
τώτερο των 0,9 ΓΠ άνωθεν της οροφής της δεξαμενής .Εάν 
ή δοκιμή με νερό δεν είναι πρακτικώς δυνατή, είναι αποδε¬ 
κτή η δοκιμή διαφυγής αέρα ενώ οι δεξαμενές υφίστανται 
πίεση αέρα όχι μεγαλύτερη των 0,14 όετ. 

6 Οι δοκιμές που αναφέρονται σπς παραγράφους 4 και 
5 έχουν ως σκοπό την εξασφάλιση της στεγανότητας της 
κατασκευαστικής διατάξεως της υποδιαιρέσεως και δεν 
πρέπει να θεωρούνται ως δοκιμές της καταλληλότητας 
διαμερίσματος για την αποθήκευση καύσιμου πετρελαίου 
ή για άλλους ειδικούς σκοπούς, για τους οποίους μπορεί 
να απαιτείται δοκιμή αυστηρότερου χαρακτήρα που 
εξαρτάται από το ύψος στο οποίο δύναται να ανέλθει το 
υγρό στη δεξαμενή ή σπς συνδέσεις της. 

13 Ανοίγματα σε στεγανά διαφράγματα (Β 15) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

1. Ο αριθμός των ανοιγμάτων στα στεγανά διαφράγμα¬ 
τα πρέπει να περιορίζεται στο ελάχιστο σύμφωνα με τη 
σχεδίαση και την κανονική λειτουργία του πλοίου. Για το 
κλείσιμο των ανοιγμάτων αυτών πρέπει να προβλέπονται 
ικανοποιητικά μέσα. 

2.1 Στα σημεία διελεύσεως σωλήνων, ευδιαίων 
(μπούνια), ηλεκτρικών καλωδίων κλπ. από στεγανά δια¬ 
φράγματα υποδιαιρέσεως, πρέπει να λαμβάνονται κατάλ¬ 
ληλα μέτρα για την εξασφάλιση της στεγανής ακεραιότη 
τας των διαφραγμάτων. 

2.2 Επιστόμια που δεν αποτελούν μέρος συστήματος 
σωληνώσεων δεν επιτρέπεται να υπάρχουν στα στεγανά 
διαφράγματα υποδιαιρέσεως. 

2 3 Στα συστήματα που διαπερνούν στεγανά διαφράγ¬ 
ματα υποδιαιρέσεως δεν πρέπει να χρησιμοποιείται μό¬ 
λυβδος ή άλλο θερμοευαίσθητο υλικό, όπου η βλάβη αυ¬ 
τών των συστημάτων σε περίτπωση πυρκαϊάς θα είχε δυ 
σμενή επίδραση στη στεγανή ακεραιότητα των διαφραγ¬ 
μάτων. 

3.1 Δεν επιτρέπονται θύρες, ανθρωποθυρίδες ή ανοίγ¬ 
ματα επικοινωνίας; 

.1 στο διάφραγμα συγκρούσεως κάτωθεν της γραμμής 
ορίου βυθίσεως. 

.2 στα εγκάρσια στεγανά διαφράγματα που χωρίζουν 
ένα χώρο φορτίου από παρακείμενο χώρο φορτίου, 
εκτός από εκείνα που προβλέπονται στην παρά¬ 
γραφο 10.1 και στον κανονισμό 14. 

3.2 Με εξαίρεση τα προβλεπόμενα στην παράγραφο 




1924 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


3.3, το διάφραγμα συγκρούσεως επιτρέπεται να διαπερ- 
νάται κάτωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως από έναν το 
πολύ σωλήνα που διοχετεύει υγρό στην πρωραία δεξα¬ 
μενή ζυγοσταθμίσεως, υπό τον όρο ότι ο σωλήνας αυτός 
είναι εφοδιασμένος με κοχλιωτό επιστόμιο με δυνατότή- 
τα χειρισμού από σημείο άνωθεν του καταστρώματος 
στεγανών. Το σώμα του επιστομίου πρέπει να είναι στε¬ 
ρεωμένο εντός της πρωραίας δεξαμενής ζυγοσταθμίσε¬ 
ως επί του διαφράγματος συγκρούσεως. Εντούτοις, επι¬ 
τρέπεται η τοποθέτηση αυτού του επιστομίου στην 
πρυμναία πλευρά του διαφράγματος συγκρούσεως, υπό 
την προϋπόθεση ότι το επιστόμιο είναι άμεσα προσπελά¬ 
σιμο υπό όλες τις συνθήκες εργασίας και ο χώρος στον 
οποίο τοποθετείται δεν είναι χώρος φορτίου. 

3.3 Εάν η πρωραία δεξαμενή ζυγοσταθμίσεως είναι δι¬ 
αιρεμένη κατά τρόπον ώστε να δέχεται δύο διαφορετικά 
είδη υγρών, το διάφραγμα συγκρούσεως μπορεί να δια- 
περνάται κάτωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως από δύο 
σωλήνες, κάθε ένας από τους οποίους έχει τοποθετηθεί 
σύμφωνα με την παράγραφο 3.1, υπό τον όρο ΰπ δεν 
υπάρχει άλλη λύση εκτός της εγκαταστάσεως τέτοιου 
δεύτερου σωλήνα και ότι, λαμβανομένης υπόψη της 
προβλεπόμενης πρόσθετης υποδιαιρέσεως στην πρω¬ 
ραία δεξαμενή ζυγοσταθμίσεως, ή ασφάλεια του πλοίου 
διατηρείται. 

4 Εντός των χώρων που περιλαμβάνουν πς κύριες και 
βοηθητικές μηχανές προώσεως, συμπεριλαμβανομένων 
των λεβήτων που χρησιμοποιούνται για την πρόωση, δεν 
επιτρέπεται η ύπαρξη περισσότερων από μία θύρα σε κά¬ 
θε κύριο εγκάρσιο στεγανό διάφραγμα, με εξαίρεση τις 
θύρες των σηράγγων ελικοφόρου άξονα. Εάν υπάρχουν 
δύο ή περισσότεροι ελικοφόροι άξονες πρέπει να 
συνδέονται με διάδρομο εσωτερικής επικοινωνίας. Εάν 
υπάρχουν δύο άξονες, πρέπει να τοποθετείται μόνο μία 
θύρα μεταξύ του χώρου μηχανών και του χώρου των ση¬ 
ράγγων, όταν δε υπάρχουν περισσότεροι από δύο 
ελικοφόροι άξονες πρέπει να τοποθετούνται μόνο δύο θύ¬ 
ρες. Οι θύρες αυτές πρέπει να είναι ολισθαίνουσες και να 
τοποθετούνται κατά τρόπο ώστε τα κατώφλια τους να 
είναι όσο το δυνατόν υψηλότερα. Ο χειροκίνητος μοχλός 
για το χειρισμό των θυρών αυτών άνωθεν του καταστρώ¬ 
ματος στεγανών πρέπει να τοποθετείται έξω από τους 
χώρους που περιλαμβάνουν τις μηχανές. 

5.1 ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ 
ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΩΝ 
24 Μ: 

Οι στεγανές θύρες πρέπει να είναι ολισθαίνουσες ή γιγ- 
γλυμωτές ή άλλου ισοδύναμου τύπου. Ελασμάτινες θύ¬ 
ρες που στερεώνονται απλώς με κοχλίες καθώς και θύρες 
που κλείνουν με τη βαρύτητα ή μιε την ενέργεια πίπτοντος 
βάρους δεν επιτρέπονται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ. ΜΗΚΟΥΣ 24 
Μ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

Οι στεγανές θύρες, εκτός από τις περιπτώσεις που 
προβλέπονται στην παράγραφο 10.1 ή στον κανονισμό 
14, θα είναι μηχανοκίνητες ολισθαίνουσες θύρες που 
πληρούν τους όρους της παραγράφου 7, με δυνατότητα 
ταυτόχρονου κλεισίματος από την κεντρική κονσόλα στη 
γέφυρα του πλοίου σε χρόνο μικρότερο από 60 δευτερό¬ 
λεπτα, όταν το πλοίο είναι σε όρθια θέση. 

5.2 ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ 
ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ. ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΟΝ 24 
Μ: 


Οι ολισθαίνουσες θύρες μπορούν να είναι: 

(α) χειροκίνητες μόνο, ή 

(β) μηχανοκίνητες και χειροκίνητες. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΜΗ¬ 
ΚΟΥΣ 24 Μ ΚΑΙ ΑΝΩ : 

Στα πλοία των οποίων ο συνολικός αριθμός στεγανών 
θυρών δεν υπερβαίνει ης δύο και οι εν λόγω θύρες βρί¬ 
σκονται στο μηχανοστάσιο ή στα πέριξ διαφράγματα, η 
ορχή 7θυ κράτους της σημαίας δύναται να επιτρέπει τη 
χειροκίνητη και μόνο λειτουργία των δύο αυτών θυρών. 
Οταν υπάρχουν χειροκίνητες ολισθαίνουσες θύρες. πρέ¬ 
πει να κλείνονται προ του απόπλου του πλοίου για εκτέλε¬ 
ση ταξιδιού μεταφοράς επιβατών και να παραμένουν κλει¬ 
στές κατά τη διάρκεια του πλου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

5.3 Τα μέσα χειρισμού, χειροκίνητα ή μηχανοκίνητα, 
οποιοσδήποτε ολισθαίνουσας στεγανής θύρας, μη¬ 
χανοκίνητης ή χειροκίνητης, πρέπει να είναι ικανά να 
κλείνουν τη θύρα και όταν το πλοίο λαμβάνει κλίση 15ώ 
από οποιαδήποτε πλευρά. Θα λαμβάνονται επίσης υπόψη 
οι δυνάμεις που ενδεχομένως επενεργούν και σπς δύο 
πλευρές των θυρών όπως στην περίπτωση που σημειώνε 
ται ροή νερού δια μέσου του ανοίγματος δημιουργώντας 
στατική πίεση ισοδύναμη με στήλη νερού ύψους τουλάχι¬ 
στον 1 ητ πάνω από το κατώφλι στον άξονα συμμετσίαο 
της θύρας. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ, ΜΗΚΟΥΣ 24 
Μ ΚΑΙ ΑΝΩ: 

5.4 Τα όργανα ελέγχου των στεγανών θυρών, συμπερι¬ 
λαμβανομένων των υδραυλικών σωληνώσεων και των 
ηλεκτρικών καλωδίων, πρέπει να τοποθετούνται όσο πλη- 
οιέοτερα είνοι προκτικο δυνοτό οτο διάφρογρο οτο 
οποίο βρίσκονται οι θύρες. προκειμένου να ελαχιστοποι¬ 
είται η πιθανότητα να επηρεαστούν από οποιαδήποτε 
βλάβη, ^ν οποία μπορεί να υποστείτο πλοίο. Η θέση των 
στεγανών θυρών και οργάνων του ελέγχου τους πρέπει 
να είναι τέτοια ώστε, εάν το πλοίο υποστεί βλάβη εντός 
του ενός πέμπτου του πλάτους του, μετρούμενης της 
αποστάσεως αυτής καθέτως προς τον άξονα συμμετρίας 
και στο επίπεδο της ανώτατης ισάλου γραμμής υποδιαι- 
ρέσεως, να μην επηρεάζεται η λειτουργία των στεγανών 
θυρών εκτός του τμήματος του πλοίου που υπέστη βλά¬ 
βη. 

6.5 Όλες οι μηχανοκίνητες και χειροκίνητες ολι- 
σθαινουσες στεγανές θύρες θα εφοδιάζονται με ενδεί- 
κτες που θα δείχνουν, σε όλες τις θέσεις χειρισμού εξ 
αποστάσεως, εάν οι θύρες είναι ανοικτές ή κλειστές. Οι 
θέσεις χειρισμού εξ αποστάσεως, θα βρίσκονται μόνο στη 
γέφυρα του πλοίου, όπως αυτό απαιτείται στην παρά¬ 
γραφο 7.1.5 ενώ η θέση της χειροκίνητης λειτουργίας θα 
βρίσκεται άνωθεν του καταστρώματος στεγανών δια¬ 
φραγμάτων. όπως απαιτείται στην παράγραφο 7.1 4. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ Β, Γ και Δ ΜΗΚΟΥΣ 
ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 Μ: 

5.6 Οι στεγανές θύρες που δεν συμμορφώνονται προς 
τις παραγράφους 5.1 έως 5.5 πρέπει να κλείνονται αμέ¬ 
σως μετά την αναχώρηση και να παραμένουν κλειστές κα¬ 
τά τη διάρκεια του πλου. Ο χρόνος κατά τον οποίο 
ανοίγονται στο λιμάνι και κλείνονται πριν την αναχώρηση 
του πλοίου πρέπει να καταχωρείται στο ημερολόγιο τηα 
γέφυρας. 
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ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ, ΜΗ¬ 
ΚΟΥΣ ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 Μ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑ¬ 
ΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

6.1 Οι χειροκίνητες ολισθαίνουσες θύρες δύνανται να 
έχουν οριζόντια ή κατακόρυφη κίνηση. Ο μηχανισμός της 
θύρας πρέπει να μπορεί να τεθεί σε λειτσυργία επιτοπίως 
από αμφότερες πς πλευρές της θύρες και επιπροσθέτως 
από προσιτή θέση άνωθεν του καταστρώματος στεγανών 
με πλήρη περιστροφή στροφάλου ή με άλλη κίνηση, η 
οποία παρέχει τα ίδια εχέγγυα ασφάλειας και είναι εγκε¬ 
κριμένου τύπου. Στην περίπτωση του χειροκίνητου 
μοχλού, ο απαιτούμενος χρόνος για το πλήρες κλείσιμο 
της θύρας, όταν το πλοίο είναι σε όρθια θέση, δεν πρέπει 
να υπερβαίνει τα 90 δευτερόλεπτα. 

6.2 ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Οι μηχανοκίνητες ολισθαίνουσες θύρες μπορούν να 
έχουν κατακόρυφη ή οριζόντια κίνηση. Εάν μία θύρα 
λειτουργεί με μηχανική ενέργεια από κεντρικό σταθμό, ο 
μηχανισμός πρέπει να είναι διατεταγμένος κατά τρόπον 
ώστε η θύρα να μπορεί να τεθεί σε λειτουργία με μηχανι¬ 
κή ενέργεια και επιτοπίως και από αμφότερες τις πλευ¬ 
ρές. Σε κάθε πλευρά του διαφράγματος πρέπει να 
προβλέπονται λαβές τοπικού χειρισμού που συνδέονται 
με τον μηχανισμό που κινείται με μηχανική ενέργεια και να 
είναι διατεταγμένες έτσι ώστε πρόσωπα που διέρχονται 
δια του ανοίγματος της θύρας να δύνανται να κρατήσουν 
και τις δύο λαβές στη θέση του ανοίγματος και να μη 
δύνανται να θέσουν ακούσια σε λειτουργία το μηχανισμό 
κλεισίματος. Οι μηχανοκίνητες ολισθαίνουσες θύρες 
πρέπει επί πλέον να είναι εφοδιασμένες με χειροκίνητο 
μηχανισμό που λειτουργεί τόσο και από τις δύο πλευρές 
των θυρών όσο και από προσιτό σημείο άνωθεν του κατα¬ 
στρώματος στεγανών, με πλήρη περιστροφή στροφάλου 
ή με άλλη κίνηση, η οποία παρέχει τα ίδια εχέγγυα ασφά¬ 
λειας και είναι εγκεκριμένου τύπου. Πρέπει να λαμ- 
βάνονται μέτρα ώστε να δίνεται προειδοποίηση με ηχητι¬ 
κό σήμα ότι η θύρα άρχισε να κλείνει, η οποία πρέπει να 
συνεχίζεται μέχρι του πλήρους κλεισίματος. Επιπλέον, σε 
περιοχές με θόρυβο απαιτείται το ηχηπκό προειδοποιητι¬ 
κό σήμα να συμπληρώνεται από ένα διακοπτόμενο οιττικό 
σήμα επί της θύρας. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ. ΜΗΚΟΥΣ 24 
Μ ΚΑΙ ΑΝΩ· 

7.1 Κάθε μηχανοκίνητη ολισθαίνουσα στεγανή θύρα 
πρέπει; 

. 1 να έχει κατακόρυφη ή οριζόντια κίνηση, 

.2 να έχει, τηρουμένων των διατάξεων της παραγράφου 
11, ανώτατο καθαρό πλάτος 1,2 τη. Η αρχή του 
κράτους της σημαίας δύναται να επιτρέπει πλατύτε¬ 
ρες θύρες, μόνο σε περίπτωση που αυτό θεωρείται 
απαραίτητο για την αποτελεσματική λειτουργία του 
πλοίου, με την προϋπόθεση ότι λαμβάνονται υπόψη 
άλλα μέτρα ασφάλειας, συμπεριλαμβανομένων των 
ακολούθων: 

(α) θα δίδεται ιδιαίτερη σημασία στην αντοχή της θύ¬ 
ρας και στους μηχανισμούς κλεισίματος προκει- 
μένου να αποφεύγονται οι διαρροές, 

(β) η θύρα θα βρίσκεται εκτός της ζώνης ζημίας Β/5, 
(γ) η θύρα θα είναι κλειστή όταν το πλοίο πλέει στη θά 
λασσα, εκτός από περιοριομένα χρονικά διαστή¬ 
ματα, όταν αυτό είναι άκρως απαραίτητο κατά την 
κρίση της αρχής του κράτους της σημαίας. 

.3 να εφοδιάζεται με τον κατάλληλο εξοπλισμό για να 


ανοίγει και να κλείνει ηλεκτρικά, υδραυλικά ή με 
οποιαδήποτε άλλο μηχανικό τρόπο που εγκρίνεται 
από την αρχή του κράτους της σημαίας, 

.4 να εφοδιάζεται με χειροκίνητο μηχανισμό. Η θύρα 
είναι δυνατό να ανοίγεται και κλείνεται χειροκίνητα 
από κάθε πλευρά της και, επιπλέον, να κλείνεται από 
ένα προσιτό σημείο άνωθεν του καταστρώματος οτε 
γανών, με πλήρη περιστροφή στροφάλου ή με άλλη 
κίνηση, η οποία παρέχει την ίδια εγγύηση ασφάλειας 
και εγκρίνεται από την αρχή του κράτους της σημαί¬ 
ας. Θα προβλέπονται ενδείξεις όσον αφορά τη φορά 
περιστροφής ή τις άλλες κινήσεις σε όλες τις θέσεις 
λειτουργίας Η χρονική περίοδος που απαιτείται για 
το πλήρες κλείσιμο της θύρας. όταν αυτό πραγ¬ 
ματοποιείται με χειροκίνητο μοχλό δεν θα υπερβαίνει 
τα 90 δευτερόλεπτα με το πλοίο σε όρθια θέση, 

.5 να εφοδιάζεται με όργανα ελέγχου για το μη¬ 
χανοκίνητο άνοιγμα και κλείσιμο της θύρας και από 
τις δύο πλευρές της θύρας καθώς επίσης και για το 
μηχανοκίνητο κλείσιμο της θύρας από την κεντρική 
κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου, 

.6 να εφοδιάζεται με ηχητικό προειδοποιητικό σήμα, 
διαφορετικό από κάθε άλλο ηχητικό σήμα στην πε¬ 
ριοχή, το οποίο θα ηχεί κάθε φορά που κλείνει μη- 
χανοκίντιτα η θύρα εξ αποστάσειος και το οποίο θα 
ηχεί τουλάχιστον για 5 δευτερόλετττα αλλά όχι πάνω 
από 10 δευτερόλειττα πριν να αρχίσει να κινείται η θύ¬ 
ρα και θα συνεχίζει να ηχεί μέχρι το οριστικό κλείσιμο 
της θύρας. Σε περίπτωση χειροκίνητου εξ αποστάσε- 
ως χειρισμού της θύρας είναι αρκετό το προειδοποιη¬ 
τικό σήμα να ηχεί μόνο κατά τη στιγμή που κινείται η 
θύρα. Επιπλέον, σε χώρους επιβατών και σε χώρους 
με θόρυβο η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται 
να απαιτεί το ηχητικό προειδοποιητικό σήμα να συ 
μπληρώνεται από ένα διακοπτόμενο οτττικό σήμα επί 
της θύρας. και 

.7 να έχει σχεδόν σταθερό ρυθμό μηχανοκίνητου κλει¬ 
σίματος. Η χρονική περίοδος κλεισίματος, από τη 
στιγμή που η θύρα αρχίζει να κινείται έως τη στιγμή 
που κλείνει εντελώς, δεν θα είναι σε καμία περίπτωση 
μικρότερη από 20 δευτερόλεπτα και δεν θα υπέρ 
βαίνει τα 40 δευτερόλετττα όταν το πλοίο βρ ίσκεται σε 
όρθια θέση. 

7.2 Η ηλεκτρική ενέργεια που απαιτείται για τη λειτουρ¬ 
γία των μηχανοκίνητων στεγανών θυρών ολισθαίνοντος 
τύπου πρέπει να παρέχεται από τον ηλεκτρικό πίνακα ανά¬ 
γκης. είτε απ’ ευθείας είτε μέσω ενός ττίνακα διανομής ειδι¬ 
κά για το σκοπό αυτό τοποθετημένου άνιυθεν του κατα¬ 
στρώματος στεγανών. Τα σχεπκά κυκλώματα ελέγχου, 
ενδείξεακ; και προειδοποιήσεως πρέπει να τροφοδοτούνται 
από τον ηλεκτρικό πίνακα ανάγκης, είτε απ’ ευθείας είτε μέ¬ 
σω ενός πίνακα διανομής ειδικά για το σκοπό αυτό τοποθε¬ 
τημένου άνωθεν του καταστρώματος στεγανών και να 
μπορούν να τροφοδοτούνται από την εναλλακτική πηγή 
ενέργειας ανάγκης, σε περίπτωση βλάβης της κύριας πη 
γής ηλεκτρικής ενέργειας ή ττις πηγής ενέργειας ανάγκης. 

7.3 Οι μηχανοκίνητες ολισθαίνουσες στεγανές θύρες 
πρέπει να έχουν: 

. 1 είτε ένα κεντρικό υδραυλικό σύστημα με δύο ανεξάρ¬ 
τητες πηγές ενέργειας, έκαστη των οποίων πρέπει να 
αποτελείται από έναν κινητήρα και μία αντλία ικανή να 
κλείνει ταυτόχρονα όλες τις θύρες. Επιπλέον, για όλη 
την εγκατάσταση πρέπει να υπάρχουν υδραυλικοί 
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συσσωρευτές επαρκούς χωρητικότητας, προκει- 
μένου να λειτουργούν όλες οι θύρες τουλάχιστον 
τρεις φορές, δηλαδή κλείσιμο-άνοιγμα-κλείσιμο, 
έναντι αντίθετης κλίσεως 15ο. Ο ανωτέρω κύκλος 
λειτουργίας πρέπει να πραγματοποιείται και όταν ο 
συσσωρευτής βρίσκεται στην πίεση έναρξης λει¬ 
τουργίας της αντλίας. Το υγρό που χρησιμοποιείται 
πρέπει να επιλέγεται λαμβανομένων υπόψη των θερ¬ 
μοκρασιών που αναπτύσσονται στην εγκατάσταση 
κατά τη διάρκεια της λειτουργίας της. Το μη¬ 
χανοκίνητο σύστημα πρέπει να σχεδιάζεται κατά 
τρόπον ώστε να ελαχιστοποιείται η πιθανότητα μία 
απλή βλάβη των υδραυλικών σωληνώσεων να έχει δυ¬ 
σμενή επίδραση στη λειτουργία περισσότερων της 
μίας θυρών. Το υδραυλικό σύστημα πρέπει να 
εφοδιάζεται με ένα συναγερμό χαμηλής στάθμης για 
τις δεξαμενές του υδραυλικού υγρού, οι οποίες εξυ¬ 
πηρετούντο μηχανοκίνητο σύστημα και με ένα συνα¬ 
γερμό χαμηλής πιέσεαις αερίου ή άλλο αποτελεσμα¬ 
τικό μέσο παρακολουθήσεως των απωλειών της 
ενέργειας που είναι αποθηκευμένη στους υδραυ¬ 
λικούς συσσωρευτές. Οι ανωτέρω συναγερμοί πρέ¬ 
πει να είναι ηχητικοί και οπτικοί και να τοποθετούνται 
στην κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου, 

.2 είτε ένα ανεξάρτητο υδραυλικό σύστημα για κάθε θύ- 
ρα, όπου κάθε πηγή ενέργειας αποτελείται από ένα 
κινητήρα και μία αντλία ικανή να ανοίγει και να κλείνει 
τη θύρα. Επιπλέον, πρέπει να υπάρχει ένας υδραυλι¬ 
κός συσσωρευτής επαρκούς χωρητικότητας προκει- 
μένου να λειτουργεί η θύρα τουλάχιστον τρεις 
φορές, δηλαδή κλείσιμο-άνοιγμα-κλείσιμο, έναντι 
αντίθετης κλίσεως 15°. Αυτός ο κύκλος λειτουργίας 
πρέπει να είναι δυνατόν να εκτελείται και όταν ο συσ¬ 
σωρευτής βρίσκεται στην πίεση έναρξης λειτουργίας 
της αντλίας. Το υγρό που χρησιμοποιείται πρέπει να 
επιλέγεται λαμβανομένων υπόψη των θερμοκρασιών 
που ενδέχεται να αναπτυχθούν στην εγκατάσταση 
κατά τη διάρκεια της λειτουργίας της. Πρέπει να δια¬ 
τίθεται στην κεντρική κονσόλα λειτουργίας στη γέφυ¬ 
ρα του πλοίου ένας μηχανισμός γενικού συναγερμού 
χαμηλής πιέσεως αερίου ή άλλο αποτελεσματικό 
μέσο παρακολουθήσεως των απωλειών ενέργειας 
που είναι αποθηκευμένη στους υδραυλικούς συσσω¬ 
ρευτές. Επίσης, σε κάθε θέση λειτουργίας πρέπει να 
προβλέπεται δείκτης απωλειών της συσσωρευμένης 
ενέργειας, 

.3 είτε ένα ανεξάρτητο ηλεκτρικό σύστημα και κινητήρα 
για κάθε θύρα, όπου κάθε πηγή ενέργειας αποτελεί- 
ται από κινητήρα ικανό να ανοίγει και να κλείνει τη θύ¬ 
ρα. Η πηγή ενέργειας πρέπει να μπορεί να τροφο¬ 
δοτείται αυτόματα από την εναλλακτική πηγή ηλε¬ 
κτρικής ενέργειας ανάγκης, σε περίπτωση βλάβης 
της κύριας πηγής ηλεκτρικής ενέργειας ή της πηγής 
ανάγκης και με επαρκή δυναμικότητα, προκειμένου 
να λειτουργεί η θύρα τουλάχιστον τρεις φορές, δη¬ 
λαδή κλείσιμο-άνοιγμα-κλείσιμο, έναντι αντίθετης 
κλίσεως 15”. 

Για τα συστήματα που προδιαγράφονται στις παρα¬ 
γράφους 7.3.1, 7.3.2 και 7.3.3 πρέπει να προβλέπονται τα 
εξής; 

Τα συστήματα τροφοδότησης για τις μηχανοκίνητες 
ολισθαίνουσες στεγανές θύρες πρέπει να διαχωρίζονται 
από οποιοδήποτε άλλο σύστημα ισχύος. Μία απλή βλάβη 


των ηλεκτρικών ή υδραυλικών μηχανοκίνητων συστημά¬ 
των. με εξαίρεση τον υδραυλικό ενεργοποιητή, δεν πρέ¬ 
πει να παρεμποδίζει τη χειροκίνητη λειτουργία οποιοσ¬ 
δήποτε θύρας. 

7.4 Πρέπει να προβλέπονται σε κάθε πλευρά του δια¬ 
φράγματος χειρολαβές ελέγχου σε ελάχιστο ύψος Ι,βτη 
άνωθεν του δαπέδου και να διευθετούνται κατά τρόπον 
ώστε άτομα που διέρχονται δια της θύρας να δύνανται να 
κρατούν και πς δύο χειρολαβές με ανοικτή τη θύρα χωρίς 
να θέτουν ακούσια σε λειτουργία το μηχανισμό κλεισί¬ 
ματος της θύρας. Η φορά κινήσεως των χειρολαβών στο 
άνοιγμα και στο κλείσιμο της θύρας πρέπει να είναι στην 
κατεύθυνση της κινήσεως της θύρας και να σημαίνεται 
ευκρινώς. 

Εάν αρκεί μία ενέργεια για ν'αρχίσει η κίνηση κλεισί¬ 
ματος των στεγανών θυρών στους χώρους ενδιαιτήσεως, 
οι χειρολαβές υδραυλικού ελέγχου των θυρών αυτών 
πρέπει να είναι τοποθετημένες κατά τρόπον ώστε να μη 
μπορούν να ενεργοποιηθούν από μικρά παιδιά, π.χ. πίσω 
από φατνωματικές θύρες με τους σύρτες τουλάχιστον 
1,7θΓη πάνω από το επίπεδο του καταστρώματος. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΜΗΚΟΥΣ 24 Μ ΚΑΙ ΑΝΩ ; 

Και από τις δύο πλευρές των θυρών πρέπει να υπάρχει 
πινακίδα με οδηγίες για τη λειτουργία του συστήματος. 
Και από τις δύο πλευρές των θυρών πρέπει επίσης να 
υπάρχει πινακίδα με κείμενο ή εικόνες που να 
προειδοποιούν για τον κίνδυνο που διατρέχει όποιος 
μείνει μέσα στο άνοιγμα της θύρας αφού αρχίσει η κίνηση 
του κλεισίματός της. Οι πινακίδες αυτές πρέπει να είναι 
κατασκευασμένες από ανθεκτικό υλικό και καλά στερεω¬ 
μένες. Το κείμενο των οδηγιών ή της προειδοποιητικής 
πινακίδας πρέπει να περιλαμβάνει και πληροφορίες για το 
χρονικό διάστημα που χρειάζεται η θύρα για να κλείσει. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Λ ΜΗΚΟΥΣ 24 
Μ ΚΑΙ ΑΝΩ; 

7.5 Όσο είναι πρακτικά δυνατό, ο ηλεκτρικός εξοπλι¬ 
σμός και τα εξαρτήματα των στεγανών θυρών πρέπει να 
τοποθετούνται άνωθεν του καταστρώματος στεγανών και 
εκτός επικίνδυνων περιοχών και χώρων. 

7.6 Τα καλύμματα των ηλεκτρικών εξαρτημάτων, τα 
οποία τοποθετούνται υποχρεωτικά κάτωθεν του κατα¬ 
στρώματος στεγανών, πρέπει να παρέχουν κατάλληλη 
προστασία έναντι της εισόδου νερού. 

7.7 Τα κυκλώματα ηλεκτρικής ενέργειας, ελέγχου, 
ενδείξεως και συναγερμού πρέπει να προστατεύονται 
έναντι βλάβης κατά τρόπον ώστε τυχόν βλάβη στο κύκλωμα 
μίας θύρας να μην προκαλεί βλάβη στο κύκλωμα οποιασ- 
δήποτε άλλης θύρας. Βραχυκυκλώματα ή άλλες βλάβες 
στα κυκλώματα συναγερμού ή ενδεικτών μίας θύρας δεν 
πρέπει να έχουν ως συνέπεια την απώλεια της μηχανοκίνη¬ 
της λειτουργίας αυτής της θύρας. Οι διατάξεις πρέπει να 
είναι τέτοιες ώστε τυχόν διαρροή νερού στον ηλεκτρικό 
εξοπλισμό που βρίσκεται κάτωθεν του καταστρώματος στε¬ 
γανών να μην προκαλεί το άνοιγμα της θύρας. 

7.8 Μία απλή ηλεκτρική βλάβη στο σύστημα μη¬ 
χανοκίνητης λειτουργίας ή στο σύστημα ελέγχου μίας μη¬ 
χανοκίνητης ολισθαίνουσας στεγανής θύρας δεν πρέπει 
να έχει ως αποτέλεσμα το άνοιγμα μίας κλειστής θύρας. 
Η παροχή της ενέργειας πρέπει να παρακολουθείται 
συνεχώς σε ένα σημείο του ηλεκτρικού κυκλώματος όσο 
πλησιέστερα είναι πρακτικά δυνατό σε κάθε κινητήρα που 
απαιτείται από την παράγραφο .7.3. Η απώλεια οποιασ- 
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δήποτε παροχής ενέργειας πρέπει να ενεργοποιεί ένα 
ακουστικό και οπτικό σήμα συναγερμού στην κεντρική 
κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου. 

8.1 Η κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου πρέπει 
να διαθέτει έναν «γενικό» διακόπτη με δύο θέσεις ελέγ¬ 
χου: μία «τοπικός ^εγχος», η οποία πρέπει να επιτρέπει 
σε κάθε θύρα να ανοίγει και να κλείνει μετά τη χρήση τοπι¬ 
κά χωρίς αυτόματο κλείσιμο, και μία «θύρες κλειστές», η 
οποία πρέπει να κλείνει αυτόματα οποιαδήποτε θύρα 
είναι ανοικτή. Η θέση «θύρες κλειστές» πρέπει να επιτρέ¬ 
πει σπς θύρες να ανοίγουν τοπικά και να ξανακλείνουν αυ¬ 
τόματα μετά την απελευθέρωση το τοπικού μηχανισμού 
ελέγχου. Ο «γενικός διακόιττης» κανονικά πρέπει να είναι 
στη θέση «τοπικός έλεγχος». Η θέση «θύρες κλειστές» 
πρέπει να χρησιμοποιείται μόνο σε περίπτωση ανάγκης ή 
για δοκιμή. 

8.2 Η κεντρική κονσόλα στη γέφυρα του πλοίου θα 
εφοδιάζεται με διάγραμμα που δείχνει τη θέση κάθε θύ- 
ρας, με οτττικούς ενδείκτες μέσω των οποίων φαίνεται εάν 
η θύρα είναι ανοικτή ή κλειστή. Το κόκκινο φως θα ση¬ 
μαίνει ότι η θύρα είναι εντελώς ανοικτή ενώ το πράσινο 
φως σημαίνει ότι η θύρα είναι εντελώς κλειστή. Σε περί¬ 
πτωση που η θύρα κλείνει εξ αποστάσεως το κόκκινο φως 
θα αναβοσβύνει για ένδειξη της ενδιάμεσης κατάστασης. 
Το ηλεκτρικό κύκλωμα ένδειξης πρέπει να είναι ανεξάρ¬ 
τητο από το ηλεκτρικό κύκλωμα ελέγχου για κάθε θύρα. 

8.3 Οι θύρες αυτές δεν πρέπει να είναι δυνατόν να 
ανοίγονται εξ αποστάσεως από τη θέση κεντρικού σταθ¬ 
μού ελέγχου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΟΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β 

9.1 Ολες οι στεγανές θύρες θα παραμένουν κλειστές 
κατά τη διάρκεια του πλου, με εξαίρεση πς περιτττώσεις 
που προβλέπονται σπς παραγράφους 9.2 και 9.3. Οι στε¬ 
γανές θύρες πλάτους άνω του 1,2Γη που επιτρέπονται βά¬ 
σει της παραγράφου 11. μπορούν να ανοίγονται μόνον 
στις συνθήκες που περιγράφονται στην ίδια παράγραφο. 
Οποιαδήποτε θύρα ανοίγεται σύμφωνα με τα προβλεπό- 
μενα στην παράγραφο αυτή θα είναι δυνατό να κλείνει 
άμεσα. 

9.2 Μια στεγανή θύρα είναι δυνατό να ανοίγεται κατά 
τον πλου προκειμένου να διέλθουν οι επιβάτες ή το πλή¬ 
ρωμα ή όταν αυτό απαιτείται προκειμένου να πραγ¬ 
ματοποιηθούν εργασίες παραπλεύρως της θύρας. Η θύ¬ 
ρα πρέπει να κλείνεται αμέσως μετά το πέρας της διέλευ¬ 
σης ή μετά το πέρας των εργασιών για τις οποίες απαιτή¬ 
θηκε το άνοιγμά της. 

9.3 Ορισμένες στεγανές θύρες είναι δυνατό να επιτρα- 
πεί να παραμένουν ανοικτές κατά τον πλου, μόνο σε περί- 
τττωση όπου αυτό θεωρείται αναγκαίο· δηλαδή όταν το 
άνοιγμα τους κρίνεται απαραίτητο για την ασφαλή και 
αποτελεσματική λειτουργία των μηχανημάτων του πλοίου 
ή για να δοθεί στους επιβάτες η δυνατότητα να κινούνται 
δίχως περιορισμούς σε όλη την ζώνη που προορίζεται για 
τους επιβάτες. Για τον καθορισμό των εν λόγω περιπτώ¬ 
σεων, αρμόδια είναι η αρχή του κράτους του οποίου το 
πλοίο φέρει τη σημαία και μόνο μετά από προσεκπκή εξέ¬ 
ταση των επιπτώσεων στη λειτουργία του πλοίου και σπς 
δυνατότητες επιβίωσης. Σε περίπτωση που για το σκοπό 
αυτό , επιτρέπεται να παραμένει ανοικτή κάποια στεγανή 
θύρα, το γεγονός αυτό θα επισημαίνεται σαφώς στο εγ¬ 
χειρίδιο ευστάθειας του πλοίου, και θα είναι πάντοτε σε 
ετοιμότητα για άμεσο κλείσιμο. 


ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

10.1 Σε περίπτωση που η αρχή του κράτους της σημαί¬ 
ας είναι πεπεισμένη για τη χρησιμότητα παρόμοιων θυ- 
ρών, επιτρέπεται η τοποθέτηση στεγανών θυρών κατάλ¬ 
ληλης κατασκευής στα στεγανά διαφράγματα που χω¬ 
ρίζουν το φορτίο μεταξύ των χώρων του καταστρώματος. 
Οι θύρες αυτές δύνανται να είναι γιγγλυμωτές, κυλιό¬ 
μενες ή ολισθαίνουσες, αλλά δεν πρέπει να τίθενται σε 
λειτουργία εξ αποστάσεως. Πρέπει να τοποθετούνται στο 
ανώτατο ύψος και σε όσο το δυνατόν μεγαλύτερη από¬ 
σταση από τα ελάσματα του εξωτερικού περιβλήματος, 
αλλά οι εξωτερικές κατακόρυφες ακμές των θυρών αυ¬ 
τών σε καμία περίπτωση δεν πρέπει να βρίσκονται σε από¬ 
σταση από τα ελάσματα του εξωτερικού περιβλήματος μι¬ 
κρότερη από τα ένα πέμπτο του πλάτους του πλοίου Η 
απόσταση αυτή μετράται καθέτως προς τον άξονα συμ¬ 
μετρίας του πλοίου στο ύψος της ανώτατης έμφορτης 
γραμμής υποδιαιρέσεως. 

10.2 Οι θύρες αυτές πρέπει να κλείνονται προ του από¬ 
πλου και να διατηρούνται κλειστές κατά τη διάρκεια του 
πλου. Η χρονική περίοδος για το άνοιγμα των θυρών αυ¬ 
τών στο λιμάνι και το κλείσιμό τους πριν τον απόπλου του 
πλοίου καταχωρείται στο ημερολόγιο του πλοίου. Σε πε¬ 
ρίπτωση που κάποια θύρα είναι προσιτή κατά τη διάρκεια 
του πλου, θα εφοδιάζεται με μηχανισμό χάρη στον οποίο 
θα εμποδίζεται το άνοιγμα χωρίς σχετική άδεια. Σε περί¬ 
πτωση που προτείνεται η τοποθέτηση τέτοιων θυρών, ο 
αριθμός και η διάταξή τους θα υποβάλλονται σε ειδική 
εξέταση απάτην αρχή του κράτους της σημαίας. 

11. Δεν επιτρέπεται η χρήση φορητών ελασμάτων στα 
διαφράγματα, παρά μόνο στους χώρους μηχανών. Τα 
ελάσματα αυτά θα βρίσκονται πάντα στη θέση τους πριν 
από τον απόπλου του πλοίου και δεν αλλάζουν θέση κατά 
τον πλου, παρά μόνο σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης και 
κατά την κρίση του πλοιάρχου. Η αρχή του κράτους της 
σημαίας δύναται να επιτρέπει την χρήση το πολύ μίας μη¬ 
χανοκίνητης ολισθαίνουσας στεγανής θύρας σε κάθε κύ¬ 
ριο εγκάρσιο διάφραγμα, πλατύτερης από αυτές που 
ορίζονται στην παράγραφο 7.1.2, αντί των προαναφερό- 
μενων φοριγτών ελασμάτων, με την προϋπόθεση ότι οι εν 
λόγω θύρες κλείνονται πριν τον απόπλου του πλοίου και 
διατηρούνται κλειστές κατά τον πλου, εκτός από περί¬ 
πτωση έκτακτης ανάγκης, κατά τη ν κρίση του πλοιάρχου. 
Οι θύρες αυτές δεν χρειάζεται να συμμορφώνονται προς 
τις απαιτήσεις της παραγράφσυ 7.1.4 σχετικά με το πλή¬ 
ρες κλείσιμο με χειροκίνητο μοχλό, μέσα σε 90 δευτερό¬ 
λεπτα.. Ο απαραίτητος χρόνος για το άνοιγμα και για το 
κλείσιμο των εν λόγω θυρών, είτε το πλοίο πλέει, είτε βρί¬ 
σκεται στο λιμάνι, πρέπει να καταχωρείται στο ημερολό¬ 
γιο της γέφυρας. 

14. Πλοία που μεταφέρουν φορτηγά οχήματα και 
προσωπικά συνοδείας {Β 16) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Ο κανονισμός αυτός εφαρμόζεται σε επιβατηγό πλοία 
σχεδιασμένα ή προσαρμοσμένα για τη μεταφορά φορτη¬ 
γών οχημάτων και προσωπικού συνοδείας. 

2 Εάν αε ένα τέτοιο πλοίο ο συνολικός αριθμός των επι¬ 
βατών, που περιλαμβάνει τα άτομα που συνοδεύουν τα 
οχήματα, δεν υπερβαίνει τον αριθμό Ν = 12 -ι- Α/25, όπου 
Α = η συνολική επιφάνεια καταστρώματος (τετραγωνικά 
μέτρα .^ητιή των χώρων που διατίθενται για τη στοιβασία 
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φορτηγών οχημάτων και όπου το καθαρό ύψος οτη θέση 
στοιβασίας και στην είσοδο στους χώρους αυτούς δεν 
είναι μικρότερο από 4Γη, τότε εφαρμόζονται οι διατάξεις 
του κανονισμού 13 παράγραφος 10 σχετικά με τις στε¬ 
γανές θύρες. εκτός του ότι οι θύρες μπορούν να 
τοποθετούνται σε οποιοδήποτε επίπεδο στα στεγανά δια 
φράγματα που διαιρούν τους χώρους φορτίου. Επι- 
προσθέτως, στη γέφυρα πρέπει να υπάρχουν ενδείκτες 
που να δεικνύουν αυτόματα εάν κάθε θύρα είναι κλειστή 
και όλα τα μέσα στερέωσης των θυρών είναι ασφαλισμέ¬ 
να. 

3 Κατά την εφαρμογή των διατάξεων του κεφαλαίου 
αυτού σε τέτοια πλοία, ως αριθμός Ν θα λαμβάνεται ο μέ¬ 
γιστος αριθμός των επιβατών για τον οποίο το πλοίο 
μπορεί να πάρει πιστοποιητικό σύμφωνα με τον κανόνι 
σμό αυτό. 

15 Ανοίγματα στο εξωτερικό περίβλημα του πλοίου κά¬ 
τωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως <Ρ 17} 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Ο αριθμός των ανοιγμάτων στο εξωτερικό περίβλημα 
πρέπει να περιορίζεται στο ελάχιστο το οποίο συμβιβάζε¬ 
ται προς τη σχεδίαση και την κανονική λειτουργία του 
πλοίου. 

2.1 Η διάταξη και η αποτελεσματικότητα των μέσων 
κλεισίματος όλων των ανοιγμάτων στο εξωτερικό περί¬ 
βλημα πρέπει να ανταποκρίνονται προς τον προορισμό 
τους και τη θέση στην οποία βρίσκονται. 

2.2 Εφαρμοζόμενων των απαιτήσεων της ισχύουσας 
Διεθνούς Συμβάσεως Γραμμών Φόρτωσης δεν πρέπει να 
τοποθετούνται παραφωπ'δες σε τέτοια θέση που το κα¬ 
τώφλι τους να είναι κάτωθεν μιας γραμμής παράλληλης 
προς το εξωτερικό ίχνος του καταστρώματος στεγανών, 
της οποίας το κατώτστο σημείο βρίσκεται σε απόσταση 
2,5% του πλάτους του πλοίου άνωθεν της ανώτατης έμ- 
φορτης ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως ή 500 ιπηι, όποια 
είναι μεγαλύτερη, 

2.3 Ολες οι παραφωτίδες, τα κατώφλια των οποίων βρί¬ 
σκονται κάτωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως πρέπει να 
είναι τέτοιας κατασκευής που να παρεμποδίζεται αποτε¬ 
λεσματικά το άνοιγμά τους από οποιονδήποτε χωρίς την 
έγκριση του πλοιάρχου του πλοίου. 

2.4 Όπου σε ένα υπόφραγμα τα κατώφλια 
οποιωνδήποτε παραφωτίδων αναφέρονται στην παρά¬ 
γραφο 2.3. βρίσκονται κάτω από μια γραμμή που χαράσ- 
σετσι παράλληλα προς το εξωτερικό ίχνος του κατα¬ 
στρώματος στεγανών και της οποίας το κατώτατο σημείο 
βρίσκεται σε ύψος 1,4ίπ συν 2,5% του πλάτους του πλοίου 
υπεράνωτης επιφάνειας του νερού κατά τον απόπλου του 
πλοίου από οποιοδήποτε λιμάνι, όλες οι παραφωτίδες του 
εν λόγω χώρο υ πρέπει να κλείνονται στεγανώς και να κλει¬ 
δώνονται προ του απόπλου και να μην ανοίγονται προ του 
κατάπλου του 

πλοίου στο επόμενο λιμάνι. Κατά την εφαρμογή της πα¬ 
ραγράφου αυτής σε πλόες σε γλυκά νερά, εφόσον είναι 
εφαρμόσιμο, θα γίνονται οι κατάλληλες διορθώσεις. 

2.5 Οι παραφωτίδες και τα καλύμμστά τους που δεν 
είναι προσπελάσιμα κατά τη διάρκεια του πλου πρέπει να 
κλείνονται και να ασφαλίζονται πριν από την αναχώρηση 
του πλοίου. 

3 Ο αριθμός των ευδιαίων, των στομίων αποχετευπκών 
αγωγών και των λοιπών παρόμοιων ανοιγμάτων στο εξω¬ 


τερικό περίβλημα πρέπει να περιορίζεται στο ελάχιστο εί¬ 
τε με την εξυπηρέτηση από κάθε στόμιο όσο το δυνατόν 
περισσότερων σωληνώσεων αποχέτευσης και άλλων σω¬ 
ληνώσεων ή με οποιοδήποτε άλλο ικανοποιητικό τρόπο. 

4 Όλα τα στόμια λήψης και εκροής στο εξωτερικό περί 
βλήμα πρέπει να είναι εφοδιασμένα με αποτελεσματικές 
και προσιτές διατάξεις για την πρόληψη τυχαίας εισόδου 
νερού στο πλοίο. 

4.1 Εφαρμοζόμενων των απαιτήσεων της ισχύουσας 
Διεθνούς Συμβάσεως Γ ραμμών Φόρτωσης και με εξαίρε¬ 
ση τα προβλεπόμενα στην παράγραφο 5, κάθε χωριστή 
εκροή μέσω του εξωτερικού περιβλήματος από χώρους 
κάτω της γραμμής ορίου βυθίσεως εφοδιάζεται είτε με 
ένα αυτόματο επιστόμιο μη επιστροφής με δυνατότητα να 
κλείνει από κάποιο σημείο άνωθεν του καταστρώματος 
στεγανών διαφραγμάτων, είτε με δύο αυτόματα επιστό¬ 
μια μη επιστροφής χωρίς δυνατότητα κλεισίματος, με την 
προϋπόθεση ότι το εντός του πλοίου επιστόμιο βρίσκεται 
άνωθεν της ανώτατης έμφορτης ισάλου γραμμής υποδι- 
αιρέσεως και ότι είναι πάντοτε προσιτή για έκταση κάτω 
από κανονικές συνθήκες λειτουργίας. Σε περίπτωση που 
τοποθετείται επιστόμιο με δυνατότητα κλεισίματος, η θέ 
ση χειρισμού άνωθεν του καταστρώματος στεγανών είναι 
πάντα άμεσα προσιτή και προβλέπονται μέσα που να 
δείχνουν αν το επιστόμιο είναι ανοικτό ή κλειστό. 

4.2 Οι απαιτήσεις της ισχύουσας Διεθνούς Συμβάσεως 
Γ ραμμών Φόρτωσης ισχύουν για όλες τις εκροές μέσω 
του εξωτερικού περιβλήματος από χώρους άνωθεν της 
γραμμής ορίου βυθίσεως. 

5 Τα κύρια και βοηθητικά στόμια λήψης θαλάσσιου 
νερού και εκροής του χώρου μηχανών που έχουν σχέση 
με τη λειτουργία των μηχανημάτων πρέπει να είναι 
εφοδιασμένα με εύκολα προσιτά επιστόμια μεταξύ των 
σωληνώσεων και του εξωτερικού περιβλήματος ή μεταξύ 
των σωληνώσεων και των κιβωτίων που είναι προσαρ¬ 
μοσμένα επί του εξωτερικού περιβλήματος. Τα επιστόμια 
πρέπει να μπορούν να ελέγχονται τοπικά και να είναι 
εφοδιασμένα με ενδείκτες που δεικνύουν αν είναι ανοικτά 
ή κλειστά. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ 

. 1 Οι χειρολαβές ή χειροστρόφαλοι των κρουνών έρ¬ 
ματος πρέπει να είναι εύκολα προσιτοί προς χειρι 
σμό. Όλα τα επιστόμια που χρησιμοποιούνται ως 
κρουνοί έρματος πρέπει να κλείνουν με δεξιόστροφη 
κίνηση των χειροστροφάλωντους. 

.2 Οι εκκενωτικοί κρουνοί ή τα επιστόμια υπερχείλισης 
των λεβήτων στα πλευρά του πλοίου πρέπει να βρί¬ 
σκονται σε εύκολα προσπελάσιμα σημεία και όχι κά¬ 
τω από την επένδυση του καταστρώματος. Κρουνοί 
και επιστόμια πρέπει να είναι σχεδιασμένα κατά 
τρόπον ώστε να φαίνεται εύκολα αν είναι ανοικτά ή 
κλειστά. Οι κρουνοί πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με 
προφυλακτήρες ασφαλείας, σχεδιασμένους κατά 
τρόπον ώστε να μην μπορεί ν’αφαιρεθεί το κλειδί ενό¬ 
σω είναι ανοικτοί. 

.3 Ολα τα επιστόμια και οι κρουνοί των δικτύων έρματος 
και υδροσυλλεκτών, καυσίμων και λιπαντικών, πυρό¬ 
σβεσης και εκροών νερού, ψύξεως και υγιεινής κ.λ.π. 
πρέπει να φέρουν σαφή σήμανση δηλωτική της 
λειτουργίας των. 

.4 Όσοι αγωγοί εκροής, εάν μεν απολήγουν κάτω από 
την ανώτατη έμφορτη ίσαλο γραμμή στεγανής υποδι¬ 
αίρεσης. πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με ισοδύναμα 
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συστήματα κλεισίματος στην πλευρά του πλοίου, εάν 
δε απολήγουν πάνω από την ανώτατη έμφορτη ίσαλο 
της στεγανής υποδιαίρεσης, με αύνηθες επιστόμιο 
θυέλλης. Και στις δύο περιπτώσεις, τα επιστόμια 
μπορούν να παραλειφθούν αν χρησιμοποιούνται σω¬ 
λήνες ίδιου πάχους με τα ελάσματα, των άμεσων εξα¬ 
γωγών των αποχωρητηρίων και νιπτήρων ή των εξα¬ 
γωγών δαπέδου των λουτρών κ.λπ, εφοδιασμένοι με 
καλύπτρες ή κατ’άλλο τρόπο προστατευμένοι από το 
υδραυλικό πλήγμα. Το πάχος των τοιχωμάτων των 
σωλήνων αυτών εν τούτοις δεν απαιτείται να είναι με¬ 
γαλύτερο από 14πιηΊ. 

.5 Σε περίπτωση εγκατάστασης επιστομίου με μηχανι¬ 
σμό άμεσου κλεισίματος, το σημείο απ’όπου γίνεται ο 
χειρισμός του πρέπει να είναι πάντοτε εύκολα προσι¬ 
τό, και πρέπει να υπάρχει μέσο ενδείξειυς αν είναι 
ανοικτό ή κλειστό. 

,6 Σε περιιττωση εγκατάστασης επιστομίων με μηχανι¬ 
σμό άμεσου κλεισίματος μέσα σε χώρους μηχανών, 
δύναται να είναι δυνατός ο χειρισμός τους τοπικά, αρ¬ 
κεί το σημείο αυτό να είναι εύκολα προσιτό υπό 
οποιεσδήποτε συνθήκες. 

6 Όλα τα εξαρτήματα και τα επιστόμια επί του εξωτε¬ 
ρικού περιβλήματος που απαιτούνται από τον κανονισμό 
αυτό πρέπει να είναι από χάλυβα, ορείχαλκο ή άλλο εγκε¬ 
κριμένο ελατό υλικό. Επιστόμια από συνήθη χυτοσίδηρο 
ή παρόμοιο υλικό δεν είναι αποδεκτά. Όλες οι σωληνώ¬ 
σεις που αναφέρονται σε αυτόν τον κανονισμό πρέπει να 
είναι από χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο υλικό κατά την κρίση 
της αρχής του κράτους της σημαίας του πλοίου. 

7 Οι θυρίδες επιβιβάσεως και φόρτωσης που βρί¬ 
σκονται κάτωθεν της γραμμής ορίου βυθίσεως πρέπει να 
είναι επαρκούς αντοχής. Οι θυρίδες αυτές πρέπει να 
κλείνονται αποτελεσματικά και να ασφαλίζονται στεγανά 
πριν από τον απόπλου του πλοίου καθώς και να δια¬ 
τηρούνται κλειστές κατά τη διάρκεια του πλου. 

8 Οι ανωτέρω θυρίδες δεν πρέπει σε καμία περίιττωση 
να τοποθετούνται κατά τρόπον ώστε το κατώτατο σημείο 
τους να βρίσκεται κάτωθεν της ανώτατης έμφορτης 
ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως. 

16 Στεγανότητα επιβατηγών πλοίων άνωθεν της γραμ¬ 
μής ορίου βυθίσεως (Π 20) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Πρέπει να λαμβάνονται όλα τα λογικά και πρακτικά μέ¬ 
τρα για τον περιορισμό της εισόδου και της εξαπλώσεως 
νερού πάνω από το κατάστρωμα στεγανών. Τα μέτρα αυ¬ 
τά μπορούν να περιλαμβάνουν διαφράγματα ή πλαίσια. 
Οταν κατ’αυτόν τον τρόπο τοποθετούνται μερικά στε¬ 
γανά διαφράγματα και πλαίσια στο κατάστρωμα στε¬ 
γανών υπεράνω ή σε άμεση γειτνίαση των κυρίων δια¬ 
φραγμάτων, υποδιαίρεσης, πρέπει να συνδέονται 
υδατοστεγώς με το εξωτερικό περίβλημα και το κατά¬ 
στρωμα στεγανών, κατά τρόπον ώστε να περιορίζουν τη 
ροή του νερού κατό μήκος του καταστρώματος όταν το 
πλοίο έχει εγκάρσια κλίση μετά από βλάβη. Οταν το μερι¬ 
κό στεγανό διάφραγμα δεν είναι ευθυγραμμισμένο με το 
κάτωθεν αυτού διάφραγμα, τότε το μεταξύ τους κατά¬ 
στρωμα στεγανών πρέπει να κατασκευάζεται αποτελε¬ 
σματικά στεγανό. 

2 Το κατάστρωμα στεγανών ή το άνωθεν αυτού κατά¬ 
στρωμα πρέπει να είναι καιροστεγές. Όλα τα ανοίγματα 


στο εκτεθειμένο καιροστεγές κατάστρωμα πρέπει να 
έχουν τοιχώματα επαρκούς ύψους και αντοχής και να 
είναι εφοδιασμένα με επαρκή μέσα για το ταχύ καιροστε- 
γές κλείσιμό τους. Οι θυρίδες εκροής, τα ανοικτά κιγκλι¬ 
δώματα και οι ευδίαιοι (μπούνια) πρέπει να τοποθετούνται 
όπως είναι αναγκαίο για την ταχεία απορροή του νερού 
από το κατάστρωμα καιρού υπό οποιεσδήποτε καιρικές 
συνθήκες. 

3 Στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β το ανοικτό 
άκρο των αεραγωγών που καταλήγουν στο εσωτερικό 
υπερκατασκευής θα είναι τοποθετημένο τουλάχιστον 1 πι 
πάνω από την ίσαλο γραμμή όταν το πλοίο έχει κλίση 15* 
ή τη μεγίστη γωνία κλίσεως κατά πς ενδιάμεσες φάσεις 
κατακλύσεως, όπως προσδιορίζεται με υπολογισμό, 
όποια είναι μεγαλύτερη. Εναλλακτικά, οι αεραγωγοί δε¬ 
ξαμενών, πλην των πετρελαιοδεξαμενών. μπορούν να 
έχουν στόμιο εξόδου στο πλευρό της υπερκατασκευής. 
Οι διατάξεις της παρούσας παραγράφου εφαρμόζονται 
με την επιφύλαξη των ισχυουοών διατάξεων της Διεθνούς 
Σύμβασης Γραμμών Φόρτωσης. 

4 Οι παραφωτίδες, θύρες επιβιβάσεως, θυρίδες φόρ¬ 
τωσης καθώς και τα λοιπά μέσα κλεισίματος ανοιγμάτων 
στο εξωτερικό περίβλημα άνωθεν της γραμμής ορίου βυ¬ 
θίσεως, πρέπει να είναι κατάλληλα σχεδιασμένες και κα¬ 
τασκευασμένες και επαρκούς αντοχής, λαμβανομένων 
υπ’όψη των χώρων στους οποίους είναι τοποθετημένες 
και των θέσεών τους εν σχέσει προς την ανώτατη έμ¬ 
φορτη ίσαλο γραμμή υποδιαιρέσεως. 

5 Πρέπει να προβλέπονται κατάλληλα εσωτερικά κα¬ 
λύμματα παραφωτίδων, διευθετημένα ώστε να μπορούν 
να κλείνουν και να ασφαλίζονται υδατοστεγώς εύκολα και 
αποτελεσματικά, για όλες τις παραφωτίδες στους 
χώρους κάτωθεν του πρώτου καταστρώματος και υπε¬ 
ράνω του καταστρώματος στεγανών. 

17 Κλείσιμο των θυρών φορτώσεως φορτίου (Η 20-1) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

1 Οι παρακάτω θύρες που βρίσκονται άνωθεν της γραμ¬ 
μής του ορίου βυθίσεως πρέπει να κλείνονται και να 
ασφαλίζονται προ του απόπλου του πλοίου για 
οποιοδήποτε ταξίδι και να παραμένουν κλειστές και 
ασφαλισμένες μέχρις ότου το πλοίο καταπλεύσει στο 
επόμενο λιμάνι: 

.1 θύρες φορτώσεως φορτίου στο εξωτερικό περίβλη¬ 
μα ή στα όρια των κλειστών υπερκατασκευών, 

.2 ανοιγώμενες πλώρες που βρίσκονται σε θέσεις, όπως 
ορίζεται στην παράγραφο 1.1, 

.3 θύρες φορτώσεως φορτίου στην πρωραία στεγανή 
φρακτή συγκρούσεως, 

.4 καιροστεγείς καταπέλτες που συνιστούν εναλλακτι¬ 
κό μέσο κλεισίματος προς εκείνα που καθορίζονται 
στις παραγράφους 1.1 μέχρι και 1.3. 

Με την προϋπόθεση ότι, όταν μία θύρα δεν μπορεί να 
ανοίγει ή να κλείνει καθώς το πλοίο βρίσκεται στην 
προβλήτα, η θύρα αυτή είναι δυνατόν να ανοίγει ή να πα¬ 
ραμένει ανοικτή, ενώ το πλοίο προσεγγίζει ή απομα¬ 
κρύνεται από την προβλήτα, αλλά μόνον για το χρονικό 
διάστημα που είναι αναγκαίο για να λειτουργήσει αμέσως 
η θύρα. Σε κάθε περίπτωση, η εσωτερική πρωραία θύρα 
πρέπει να παραμένει κλειστή. 

2 Παρά πς απαιτήσεις των παραγράφων 1.1 και 1.4. η 
αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να επιτρέπει να 
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ανοίγουν συγκεκριμένες θύρες κατά την κρίση του 
πλοιάρχου, εάν είναι αναγκαίο για τη λειτουργία του 
πλοίου ή την αποβίβαση ή επιβίβαση επιβατών, όταν το 
πλοίο είναι σε ασφαλές αγκυροβόλιο και υπό την προϋ' 
πόθεση ότι δεν θα υπάρξει επίπτωση στην ασφάλεια του 
πλοίου. 

3 Ο πλοίαρχος πρέπει να εξασφαλίζει ότι εφαρμόζεται 
ένα αποτελεσματικό σύστημα εποπτείας και αναφοράς 
του κλεισίματος ή του ανοίγματος των θυρών που ανα- 
φέρονται στην παράγραφο 1. 

4 Ο πλοίαρχος πρέπει να εξασφαλίζει, προ του απόπλου 
του πλοίου, ότι καταχωρείται στο ημερολόγιο της γέφυ 
ρας. όπως απαιτείται βάσει του κανονισμού 22, ο χρόνος 
του τελευταίου κλεισίματος των θυρών που καθορίζονται 
στην παράγραφο 1 και ο χρόνος οποιουδήποτε ανοίγ 
ματος συγκεκριμένων θυρών σύμφωνα με την παρά 
γραφο 2. 

17-1 Στεγανότητα από το κατάστρωμα Βο-Βο (κατά¬ 
στρωμα στεγανών) έως τους κάτω χώρους (Β 20-2) 

ΝΕΑ ΕΠίΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΠΟ-ΒΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

1.1 Με τις προϋποθέσεις των παραγράφων 1.2 και 1.3, 
σε όλες τις προσβάσεις σε χώρους κάτω από το κατά¬ 
στρωμα στεγανών, το χαμηλότερο σημείο θα είναι τουλά¬ 
χιστον 2,5 Γη πάνω από το κατάστρωμα στεγανών, 

1.2 όταν έχουν τοποθετηθεί κεκλιμένα επίπεδα φορτώ- 
σεως (ράμπες) οχημάτων, που παρέχουν πρόσβαση σε 
χώρους κάτω από το κατάστρωμα στεγανών, τα ανοίγμα- 
τά τους θα είναι ικανά να κλείνουν καιροστεγώς ώστε να 
αποφεύγεται η εισροή νερού προς τα κάτω, θα 
εφοδιάζονται δε με συστήματα οπτικοακουσπκών ενδεί 
ξεων στή γέφυρα του πλοίου, 

1.3 η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να επιτρέ 
πει την εγκατάσταση ειδικών προσβάσεων στους χώρους 
κάτω από το κατάστρωμα στεγανών, με την προϋπόθεση 
ότι είναι απαραίτητες για τις βασικές λειτουργίες του 
πλοίου, π.χ. διακίνηση μηχανικού εξοπλισμού και εφοδίων 
και υπό τον όρο ότι οι εν λόγω προσβάσεις θα είναι υδα¬ 
τοστεγείς και θα διαθέτουν συστήματα οπτικοακουσπ- 
κών ενδείξεων στη γέφυρα, 

1.4 οι προσβάσεις που αναφέρονται στις παραγράφους 

1.2 και 1.3 θα κλείνονται πριν την αναχώρηση του πλοίου 
σε κάθε ταξίδι και θα παραμένουν κλειστές μέχρι την άφι 
ξη του πλοίου στο επόμενο λιμάνι, 

1.5 ο πλοίαρχος εξασφαλίζει την εφαρμογή ενός αποτε¬ 
λεσματικού συστήματος ελέγχου και αναφοράς σχετικά 
με το κλείσιμο και το άνοιγμα των εν λόγω προσβάσεων 
που περιγράφονται στις παραγράφους 1.2 και 1.3 και 

1.6 ο πλοίαρχος εξασφαλίζει, κάθε φορά πριν την ανα¬ 
χώρηση του πλοίου σε κάθε ταξίδι ότι καταχωρείται στο 
ημερολόγιο γέφυρας, όπως προβλέπεται στον Κανονι¬ 
σμό ΙΙ-1/Β/22, ο χρόνος του τελευταίου κλεισίματος των 
προσβάσεων που αναφέρονται στις παραγράφους 1 .2 και 
1.3. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΠΟ-ΠΟ ΤΗΣ ΚΑΤΗ¬ 
ΓΟΡΙΑΣ β; 

2.1 όλες οι προσβάσεις από το κατάστρωμα Πο-Πο σε 
χώρους κάτω από το κατάστρωμα στεγανών θα είναι 
καιροστεγείς ενώ επίσης θα διαπ'θενται μέσα στη γέφυρα 
του πλοίου τα οποία θα δεικνύουν εάν η πρόσβαση είναι 
ανοικτή ή κλειστή, 

2.2 όλες οι εν λόγω προσβάσεις θα κλείνονται πριν την 
αναχώρηση του πλοίου σε κάθε ταξίδι και θα παραμένουν 


κλειστές έως ότου το πλοίο καταπλεύσει στο επόμενο λι¬ 
μάνι, 

2.3 ανεξάρτητα από πς απαιτήσεις της παραγράφου 
2.2, η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να επιτρέ¬ 
ψει το άνοιγμα ορισμένων προσβάσεων κατά τον πλου, 
αλλά μόνο κατά το χρονικό διάστημα που απαιτείται για τη 
διέλευση από αυτές και όταν χρειάζεται για εκτέλεση βα¬ 
σικών λειτουργιών του πλοίου, και 

2.4 οι απαιτήσεις της παραγράφου 2.1 εφαρμόζονται 
όχι αργότερα από την ημερομηνία της πρώτης περιοδι¬ 
κής επιθεώρησης μετά την 01 Ιουλίου 1998. 

17-2 Πρόσβαση στα καταστρώματα Πο-Πο (Π 20 3) 

ΟΛΑ ΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΠΟ-ΠΟ: 

Ο πλοίαρχος ή ο εξουσιοδοτημένος αξιωματικός εξα 
σφαλίζει όπ δεν θα επιτρέπεται η είσοδος επιβατών στα 
κλειστά καταστρώματα Πο-Πο κατά τον πλου του πλοίου, 
χωρίς την προηγούμενη συγκατάθεσή του. 

17-3 Κλείσιμο των διαφραγμάτων στο κατάστρωμα Πο- 
Πο (Π 20-4) 

ΝΕΑΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΠΟ-ΒΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΠΟ ΠΟ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

1 Όλα τα εγκάρσια και τα διαμήκη διαφράγματα που θε¬ 
ωρούνται αποτελεσματικά για τη συγκράτηση των συσ- 
σωρευμένων θαλασσίων νερών στο κατάστρωμα Πο-Πο, 
θα τοποθετούνται και θα ασφαλίζονται πριν την αναχώ¬ 
ρηση του πλοίου και θα παραμένουν στην θέση τους έως 
ότου το πλοίο καταπλεύσει στο επόμενο λιμάνι. 

2 Ανεξάρτητα από τις απαιτήσεις της παραγράφου 1, η 
αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να επιτρέπει να 
ανοίγονται κατά τον πλου, ορισμένες προσβάσεις που 
βρίσκονται εντός διαφραγμάτων του τύπου αυτού, αλλά 
μόνο για το χρονικό διάστημα που απαιτείται για τη διέ¬ 
λευση από αυτές και, όταν χρειάζεται, για την εκτέλεση 
βασικών λειτουργιών του πλοίου. 

18 Στοιχεία ευστάθειας (Π 22) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 Κάθε επιβατηγό πλοίο θα υποβάλλεται μιετά την απο¬ 
περάτωσή του σε πείραμα ευστάθειας και θα προσδιο¬ 
ρίζονται τα στοιχεία της ευστάθειάς του. Ο πλοίαρχος 
πρέπει να εφοδιάζεται με πς απαραίτητες πληροφορίες, 
οι οποίες θα εγκρίνονται από την αρχή του κράτους της 
σημαίας του πλοίου, για να μπορεί να καθοδηγηθεί με 
απλό και ταχύ τρόπο αναφορικά με την ευστάθεια του 
πλοίου υπό διάφορες συνθήκες υπηρεσίας. 

2 Όταν σε ένα πλοίο γίνουν μετατροπές που επηρε¬ 
άζουν ουοιωδώς τα στοιχεία ευστάθειας που χορηγήθη¬ 
καν στον πλοίαρχο, αυτός πρέπει να εφοδιάζεται με τα 
τροποποιημένα στοιχεία ευστάθειας. Αν είναι αναγκαίο, 
πρέπει να εκτελείται νέο πείραμα ευστάθειας στο πλοίο. 

3 Σε περιοδικά χρονικά διαστήματα όχι μεγαλύτερα των 
πέντε ετών, πρέπει να διενεργείται επιθεώρηση αφόρτου 
πλοίου, προκειμένου να ελέγχονται τυχόν αλλαγές στο 
άφορτο εκτόπισμα και στη διαμήκη θέση του κέντρου 
βάρους. Το πλοίο πρέπει να υποβάλί^ται εκ νέου σε πεί 
ραμα ευστάθειας εάν σε σύγκριση, με τα εγκεκριμένα 
στοιχεία ευστάθειας, διαπιστώνεται ή προβλέπεται από¬ 
κλιση από το εκτόπισμα αφόρτου πλοίου που υπερβαίνει 
το 2% ή απόκλιση του κέντρου βάρους που κατά το διά- 
μηκες υπερβαίνει το 1% του μήκους του πλοίου. 
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4 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται 
να απαλλάξει ένα ορισμένο πλοίο από το πείραμα ευστά¬ 
θειας υπό την προϋπόθεση ότι υπάρχουν διαθέσιμα βασι 
κά στοιχεία ευστάθειας από το πείραμα ευστάθειας αδελ¬ 
φού πλοίου και η αρχή του κράτους της σημαίας του 
πλοίου κρίνει όπ από τα βασικά αυτά δεδομένα μπορούν 
να ληφθούν αξιόπιστα στοιχεία αναφορικά με την ευστά¬ 
θεια του πλοίου που απαλλάσσεται. 

19 Σχέδια ελέγχου βλαβών (Ρ 23) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

Για την καθοδήγηση του αξιωματικού φυλακής του 
πλοίου, πρέπει να υπάρχουν μόνιμα εκτεθειμένα σχέδια 
που να δεικνύουν σαφώς για κάθε κατάστρωμα και κύτος 
τα όρια των στεγανών διαμερισμάτων, τα ανοίγματα πάνω 
σε αυτά με τα μέσα κλεισίματος και τη θέση των χειριστη¬ 
ρίων τους καθώς και τις διατάξεις διορθώσεως κάθε κλί- 
σεως που οφείλεται σε κατάκλυση. Επιπροσθέτως, στους 
αξιωματικούς του πλοίου πρέπει να χορηγούνται εγχειρί¬ 
δια που να περιέχουν τα ανωτέρω στοιχεία. 

20 Ακεραιότητα του σκάφους και της υπερκατασκευής, 
πρόληψη και έλεγχος βλαβών (Ρ 23-2) 

Ο παρών κανονισμός εφαρμόζεται σε όλα τα επιβατηγό 
πλοία Ρο-Βο, εκτός από τα υπάρχοντα πλοία, για τα οποία 
η παράγραφος 2 ισχύει το αργότερο την ημερομηνία της 
πρώτης περιοδικής επιθεώρησης μετά την 1 Ιουλίου 
1998. 

1 Στη γέφυρα πρέπει να προβλέπονται ενδείκτες για 
όλες πς θύρες του εξωτερικού περιβλήματος, τις θύρες 
φορτώσεως και τα λοιπά μέσα κλεισίματος, τα οποία, εάν 
αφεθούν ανοικτά ή δεν ασφαλιστούν κατάλληλα, είναι 
δυνατόν να οδηγήσουν σε κατάκλυση ενός χώρου ειδικής 
κατηγορίας ή χώρου φορτίου Βο-Βο. Το σύστημα ενδει- 
κτών πρέπει να σχεδιάζεται με βάση την αρχή της ασφά¬ 
λειας έναντι βλάβης και να δεικνύει με οπτικό ενδείκτη αν 
η θύρα δεν είναι τελείως κλειστή ή κάποιος από τους μη¬ 
χανισμούς ασφάλισης δεν είναι σωστά τοποθετημένος 
και εντελώς κλειστός, και με ακουστικό ενδείκτη αν οι θύ¬ 
ρες αυτές ή οι συσκευές κλεισίματος έμειναν ανοικτές ή 
εάν οι μηχανισμοί ασφάλισης δεν έχουν ασφαλισθεί. Ο 
πίνακας ενδεικτών της γέφυρας πρέπει να είναι εξοπλι 
σμένος με κομβίο επιλογής «λιμάνι/ταξίδι», κατά τέτοιο 
τρόπο ώστε να ηχεί ακουστικός συναγερμός στη γέφυρα, 
σε περίπτωση που το πλοίο αναχωρήσει από το λιμάνι χω¬ 
ρίς να έχουν κλείσει οι θύρες της πλώρης, οι εσωτερικές 
θύρες, η πρυμναία θυρα φόρτωσης ή οποιεσδήποτε άλ¬ 
λες θύρες του εξωτερικού περιβλήματος ή κάποια συ¬ 
σκευή κλεισίματος δεν βρίσκεται στην κατάλληλη θέση. Η 
παροχή ισχύος για το σύστημα ενδεικτών πρέπει να είναι 
ανεξάρτητη της παροχής ισχύος για τη λειτουργία και την 
ασφάλιση των θυρών. Δεν χρειάζεται να αντικατα- 
σταθούν τα συστήματα ενδεικτών των υπαρχόντων 
πλοίων που έχουν εγκριθεί από την αρχή του κράτους της 
σημαίας. 

2 Πρέπει να προβλέπονται τηλεοπτική επιτήρηση και 
σύστημα ανίχνευσης διαρροής νερού ώστε να παρέχεται 
κάποια ένδειξη στη γέφυρα και στο σταθμό ελέγχου των 
μηχανών σχετικά με οποιαδήποτε διαρροή μέσω των εσω¬ 
τερικών και εξωτερικών πρωραίων θυρών, πρυμναίων θυ¬ 
ρών ή οποιωνδήποτε άλλων θυρών του εξωτερικού περι¬ 
βλήματος, η οποία θα είχε ως αποτέλεσμα την κατάκλυση 


χώρων ειδικής κατηγορίας ή χώρων φορτίου Βο-Βο. 

3 Οι χώροι ειδικής κατηγορίας και οι χώροι φορτίου Βο- 
Βο πρέπει να ελέγχονται συνεχώς με περιπολίες ή να επι¬ 
τηρούνται συνέχεια με αποτελεσματικά μέσα, όπως τη¬ 
λεοπτική επιτήρηση, ούτως ώστε κάθε μετατόπιση οχη¬ 
μάτων σε περίιπωση δυσμενών καιρικών συνθηκών αλλά 
και η οποιαδήποτε είσοδος στους χώρους από μη εξου 
σιοδοτημένους επιβάτες να δύναται να διαπιστωθεί ενώ 
το πλοίο βρίσκεται ακόμη σε πορεία. 

4 Πρέπει να φυλάσσονται στο πλοίο και να είναι αναρ- 
τημένες σε κάποιο κατάλληλο σημείο, έγγραφες διαδικα¬ 
σίες κλεισίματος και ασφάλισης των θυρών του εξωτε¬ 
ρικού περιβλήματος, των θυρών φορτώσεως και 
οποιωνδήποτε άλλων μέσων κλεισίματος, τα οποία, εάν 
μείνουν ανοικτά ή εάν δεν κλείσουν σωστά, μπορεί να 
προκαλέσουν κατάκλυση χώρων ειδικής κατηγορίας ή 
χώρων φορτίου Βο-Βο. 

21 Σήμανση, περιοδική λειτουργία και επιθεώρηση των 
στεγανών θυρών. κ.λπ. (Β 24) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ; 

1 Κάθε εβδομάδα πρέπει να εκτελούνται γυμνάσια 
λειτουργίας των στεγανών θυρών. των παραφωτίδων, 
των επιστομίων και των μηχανισμών κλεισίματος των ευ- 
διαίων. 

2 Όλες οι στεγανές θύρες στα κύρια εγκάρσια δια¬ 
φράγματα που χρησιμοποιούνται κατά τον πλου τίθενται 
σε λειτουργία καθημερινώς. 

3 Οι στεγανές θύρες και όλοι οι σχετικοί μηχανισμοί και 
ενδείκτες. όλα τα επιστόμια, των οποίων το κλείσιμο είναι 
απαραίτητο για να είναι στεγανά τα διαμερίσματα, καθώς 
και όλα τα επιστόμια, των οποίων η λειτουργία είναι απα¬ 
ραίτητη για τις διασυνδέσεις ελέγχου βλαβών, θα 
υποβάλλονται σε περιοδική επιθεώρηση κατά τον πλου, 
τουλάχιστον μία φορά εβδομαδιαίως. 

4 Τα εν λόγω επιστόμια, θύρες και μηχανισμοί ση- 
μαίνονται καταλλήλως ώστε να χρησιμοποιούνται όπως 
επιβάλλει η επίτευξη της μέγιστης ασφάλειας. 

22. Καταχωρήσεις στο ημερολόγιο (Β 25) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β 

1 Οι γιγγλυμωτές θύρες, τα φορητά ελάσματα, οι παρα- 
φωτίδες, οι θυρίδες επιβίβασης και φόρτωσης καθώς και 
τα άλλα ανοίγματα, τα οποία πρέπει να διατηρούνται κλει¬ 
στά, κατά τον πλου, σύμφωνα με τους παρόντες κανονι¬ 
σμούς, θα κλείνονται πριν την αναχώρηση του πλοίου από 
το λιμάνι. Ο χρόνος κλεισίματος και ανοίγματος (όταν αυ¬ 
τό επιτρέπεται βάσει αυτών των κανονισμών) θα καταχω- 
ρείται στο ημερολόγιο. 

2 Όλα τα γυμνάσια και οι επιθεωρήσεις που απαιτούνται 
από τον κανονισμό 21 θα καταχωρούνται στο ημερολόγιο 
με ειδική μνεία οποιοσδήποτε δυσλειτουργίας που μπο¬ 
ρεί να διαπιστώθηκε. 

23 Ανυψούμενες πλατφόρμες οχημάτων και κεκλιμένα 
επίπεδα 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

Στα πλοία τα εφοδιασμένα με κινητές πλατφόρμες για 
τη μεταφορά επιβατηγών οχημάτων, η κατασκευή, εγκα¬ 
τάσταση και λειτουργία πρέπει να γίνεται σύμφωνα με τα 
μέτρα που επιβάλλει η αρχή του κράτους της σημαίας. 
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Γία την κατασκευή πρέπει να χρησιμοποιούνται οι σχε¬ 
τικοί κανόνες αναγνωρισμένου οργανισμού. 

ΜΕΡΟΣ Γ 

ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1 Γενικά (Β26) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Τα μηχανήματα, οι λέβητες και λοιπά δοχεία πιέσεως, 
τα συνδεδεμένα συστήματα σωληνώσεων και τα εξαρτή¬ 
ματα πρέπει να τοποθετούνται και να προστατεύονται κα¬ 
τά τρόπί ώστε να μειώνεται στο ελάχιστο κάθε κίνδυνος 
για τα άτομα που βρίσκονται στο πλοίο, λαμβανομένων 
δεόντως υπόψη των κινητών μερών, των θερμών επι¬ 
φανειών και των λοιπών επικίνδυνων στοιχείων. 

2 Πρέπει να προβλέπονται μέσα με τα οποία η κανονική 
λειτουργία των μηχανών προώσειος μπορεί να διατηρεί¬ 
ται ή να αποκαθίσταται, ακόμη και εάν μία από τις βασικές 
βοηθητικές μηχανές τεθεί εκτός λειτουργίας. 

3 Πρέπει να προβλέπονται μέσα που εξασφαλίζουν ότι 
τα μηχανήματα μπορούν να τεθούν σε λειτουργία από την 
κατάσταση νεκρού πλοίου, χωρίς εξωτερική βοήθεια. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β ΚΑΙ Γ: 

4 Τα κύρια μηχανήματα προώσεως και όλα τα βοηθηπ- 
κά μηχανήματα που είναι απαραίτητα για την πρόωση και 
την ασφάλεια του πλοίου πρέπει να τοποθετούνται σε αυ¬ 
τό κατά τρόπον ώστε να λειτουργούν όταν το πλοίο βρί¬ 
σκεται σε όρθια θέση και όταν έχει εγκάρσια κλίση υπό 
γωνία μέχρι και 15’ σε στατική κατάσταση και 22,5° σε 
δυναμική κατάσταση (διατοιχισμό) προς οποιαδήποτε 
πλευρά και, ταυτόχρονα, δυναμική κλίση (προνευστα¬ 
σμό) 7,5" πρύμνηθεν ή πρώραθεν. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α. Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β 

5 Πρέπει να υπάρχουν μέσα για να μπορεί σε περίπτω¬ 
ση ανάγκης να προκαλείται το σταμάτηματων μηχανημά¬ 
των πρόωσης και των ελίκων από κατάλληλες θέσεις 
εκτός του μηχανοστασίου ή του χώρου ελέγχου μηχανών, 
π.χ. από ανοικτό κατάστρωμα ή από το πηδαλιουχείο. 

2 Μηχανές εσωτερικής καύσεως (Η 27) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Οι μηχανές εσωτερικής καύσεως με κύλινδρους δια¬ 
μέτρου 200 πιτη ή όγκο στροφαλοθαλάμου 0,6 Γη3 και άνω 
πρέπει να εφοδιάζονται με ανακουφιστικές βαλβίδες 
εκρήξεως στον στροφαλοθάλαμο κατάλληλου τύπου με 
επαρκή επιφάνεια ανακουφίσεως. Οι ανακουφιστικές 
βαλβίδες πρέπει να διατάσσονται έτσι ή να εφοδιάζονται 
με μέσα που εξασφαλίζουν ότι η διαφυγή αερίων από αυ¬ 
τές κατευθύνεται έτσι ώστε να ελαχιστοποιείται η πιθανό 
τητα τραυμαπσμού του προσωπικού. 

3 Διατάξεις αντλήσεως υδροσυλλεκτών (Β 21) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1.1 Πρέπει να προβλέπεται ένα επαρκές σύστημα 
αντλήσεως των υδροσυλλεκτών ικανό για την άντληση και 
την αποστράγγιση οιουδήποτε άλλου στεγανού διαμερί¬ 
σματος εκτός χώρων μόνιμα χρησιμοποιούμενων για τη 
μεταφορά γλυκού νερού, θαλασσέρματος, καύσιμου πε¬ 
τρελαίου ή υγρού φορτίου, για τους οποίους διατίθενται 
άλλα επαρκή μέσα αντλήσεως υπό όλες τις συνθήκες 


συνήθους πρακτικής. Επαρκή μέσα πρέπει να διατίθενται 
για την αποστράγγιση του νερού από μονωμένα κύτη. 

1.2 Οι αντλίες υγιεινής, έρματος και γενικής χρήσεως 
μπορούν να γίνονται δεκτές ως ανεξάρτητες μηχανοκίνη¬ 
τες αντλίες υδροσυλλεκτών, εάν φέρουν τις αναγκαίες 
συνδέσεις στο σύστημα αντλήσεως υδροσυλλεκτών. 

1.3 Όλες οι σωληνώσεις υδροσυλλεκτών που χρη¬ 
σιμοποιούνται εντός ή κάτωθεν των δεξαμενών καύσιμου 
πετρελαίου ή εντός των χώρων του λέβητα ή των μη¬ 
χανών, συ μπεριλαμβανομένων των χώρων στους οποίους 
βρίσκονται οι δεξαμενές καθιζήσεως πετρελαίου ή οι 
μονάδες αντλήσεως καυσίμου πετρελαίου, πρέπει να κα¬ 
τασκευάζονται από χάλυβα ή άλλο κατάλληλο υλικό. 

1.4 Η διάταξη του συστήματος αντλήσεως υδροσυλλε¬ 
κτών και έρματος πρέπει να είναι τέτοια που να προλαμ 
βάνει την πιθανότητα εισροής νερού από τη θάλασσα και 
από τους χώρους θαλασσέρματος στους χώρους 
φορτίου και μηχανών ή από το ένα διαμέρισμα στο άλλο. 
Πρέπει να προβλέπονται μέτρα για την πρόληψη της 
ακούσιας κατακλύσεως από τη θάλασσα οποιοσδήποτε 
δεξαμενής κύτους με συνδέσεις υδροσυλλεκτών και έρ¬ 
ματος, όταν περιέχει φορπ'ο, ή της εκκένωσής της μέσω 
αντλίας υδροσυλλεκτών, όταν περιέχει θαλάσσερμα. 

1.5 Όλα τα κιβώπα διανομής και χειροκίνητα επιστόμια 
που έχουν σχέση με τις διατάξεις αντλήσεως υδροσυλλε¬ 
κτών πρέπει να βρίσκονται σε θέσεις που είναι προσιτές 
υπό κανονικές συνθήκες. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

1.6 Πρέπει να προβλέπονται μέτρα για την αποστράγγι¬ 
ση των κλειστών χώρων φορτίου που βρίσκονται στο κα¬ 
τάστρωμα στεγανών διαφραγμάτων. 

. 1 Σε περίπτωση που το ύψος των εξάλων έως το κατά¬ 
στρωμα στεγανών είναι τέτοιο ώστε η άκρη του κατα¬ 
στρώματος να είναι βυθισμένη όταν η κλίση του 
πλοίου είναι μεγαλύτερη των 5”, η αποστράγγιση 
πραγματοποιείται με ικανοποιητικό αριθμό ευδιαίων 
κατάλληλου μεγέθους που εκρέουν στη θάλασσα και 
τοποθετούνται σύμφωνα με τις απαιτήσεις του 
κανονισμού 15. 

.2 Σε περίπτωση που το ύψος των εξάλων είναι τέτοιο 
ώστε η άκρη του καταστρώματος στεγανών να είναι 
βυθισμένη όταν η κλίση του πλοίου είναι 5° ή μικρότε¬ 
ρη, η αποστράγγιση των κλειστών χώρων φορτίου 
στο κατάστρωμα στεγανών, πραγματοποιείται με 
διοχέτευση των νερών σε κατάλληλο χώρο ή χώρους 
αρκετής χωρηπκότητας, εξοπλισμένους με συναγερ¬ 
μό ανόδου της στάθμης και με τα κατάλληλα μέσα 
εκροής στη θάλασσα. Επιπλέον πρέπει να διασφαλί¬ 
ζεται ότι; 

(α) ο αριθμός, το μέγεθος και η διάταξη των ευδιαίων 
είναι τέτοια ώστε να αποφεύγεται η αδικαιολόγη¬ 
τη συσσώρευση ελευθέρων νερών, 

(β) στα μέσα άντλησης που απαιτούνται από τον πα¬ 
ρόντα κανονισμό έχουν ληφθεί υπόψη οι απαιτή¬ 
σεις του τυχόν εγκατεστημένου μονίμου συστή¬ 
ματος ψεκασμού νερού υπό πίεση για την κατά¬ 
σβεση πυρκαϊάς, 

(γ) τα νερά που έχουν αναμιχθεί με πετρέλαιο ή με άλ¬ 
λες επικίνδυνες ουσίες δεν διοχετεύονται σε χώ¬ 
ρους μηχανών ή σε άλλους χώρους όπου ενδεχο¬ 
μένως υπάρχουν πηγές ανάφλεξης, και 
(δ) όπου οι κλειστοί χώροι φορτίου είναι προστατευ- 
μένοι με σύστημα κατάσβεσης πυρκαϊάς με διοξεί- 
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διο του άνθρακα, οι ευδιαίοι του καταστρώματος 
είναι εφοδιασμένοι με μέσα που παρεμποδίζουν τη 
διαφυγή του αερίου κατάσβεσης. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α. Β. Γ και Δ: 

,3 Η αποστράγγιση των καταστρωμάτων Πο-Ρο και οχη¬ 
μάτων πρέπει να έχουν επαρκή δυναμικότητα ώστε οι 
ευδιαίοι, οι θυρίδες του δρυφάκτου, κλπ. και της δε¬ 
ξιάς και της αριστερής πλευράς να μπορούν να αντα- 
πεξέλθουν στις ποσότητες νερού που προέρχονται 
από τα συστήματα καταιονισμού νερού και τις 
πυροσβεστικές αντλίες, λαμβονομένων υπόψη των 
συνθηκών διατοιχισμού και διαγωγής του πλοίου. 

.4 Όταν είναι εφοδιασμένες με εγκατάσταση συστήμα¬ 
τος αυτόματου ραντισμού και λήψεων νερού, οι 
αίθουσες επιβατών και πληρώματος πρέπει να έχουν 
επαρκή αριθμό ευδιαίων ώστε ν’ανταπεξέρχονται 
στις ποσότητες νερού που προέρχονται από την 
πυροσβεστική λειτουργία των ραντιστήρων της 
αίθουσας και δύο πυροσβεστικών σωλήνων προβο¬ 
λής. Οι ευδιαίοι πρέπει να είναι εγκατεστημένοι στα 
πιο αποτελεσματικά σημεία, π.χ. σε κάθε γωνία. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

2.1 Το σύστημα αντλήσεως υδροσυλλεκτών που απαι¬ 
τείται από την παράγραφο 1.1 πρέπει να είναι ικανό να 
λειτουργεί κάτω από όλες τις πρακτικές συνθήκες ύστε¬ 
ρα από ατύχημα, ανεξάρτητα από το αν το πλοίο είναι όρ¬ 
θιο ή υπό κλίση. Για το σκοπό αυτό, πρέπει να τοποθε¬ 
τούνται γενικά εφεδρικές αναρροφήσεις, εκτός από την 
περίτσωση στενών διαμερισμάτων στο πίσω άκρο του 
πλοίου, όπου αρκεί μία αναρρόφηση. Σε διαμερίσματα 
ασυνήθιστου σχήματος είναι δυνατόν να απαιτούνται 
πρόσθετες αναρροφήσεις. Πρέπει να υπάρχουν διατά¬ 
ξεις με τις οποίες τα νερά σε ένα διαμέρισμα θα μπορούν 
να κατευθύνονται προς τις σωληνώσεις αναρροφήσεως. 

2.2 Όταν είναι πρακτικώς εφικτό, οι μηχανοκίνητες 
αντλίες υδροσυλλεκτών πρέπει να τοποθετούνται σε χω¬ 
ριστά στεγανά διαμερίσματα και με διάταξη ή σε θέσεις 
τέτοιες ώστε τα διαμερίσματα αυτά να μην κατακλύζονται 
εξ αιτίας ίδιας βλάβης. Εάν η κύρια μηχανή προώσεως, η 
βοηθητική μηχανή και οι λέβητες βρίσκονται σε δύο ή πε¬ 
ρισσότερα στεγανά διαμερίσματα, οι διαθέσιμες αντλίες 
για τους υδροσυλλέκτες πρέπει να κατανέμονται σε όλη 
την έκταση των διαμερισμάτων αυτών στο βαθμό που 
είναι πρακτικά εφικτό. 

2.3 Με εξαίρεση τις πρόσθετες αντλίες που μπορεί να 
προβλέπονται μόνο για τις πρωραίες και πρυμναίες δεξα¬ 
μενές ζυγοστάθμισης. κάθε αντλία υδροσυλλεκτών που 
απαιτείται πρέπει να είναι διευθετημένη κατά τρόπον 
ώστε να αντλεί το νερό από κάθε χώρο που πρέπει να 
αποστραγγισθεί σύμφωνα με την παράγραφο 1.1. 

2.4 Κάθε μηχανοκίνητη αντλία υδροσυλλεκτών πρέπει 
να είναι ικανή να αντλεί νερά δια μέσου της απαιτούμενης 
κύριας σωληνώσεως υδροσυλλεκτών με ταχύτητα όχι μι¬ 
κρότερη των 201/360. Οι ανεξάρτητες μηχανοκίνητες 
αντλίες υδροσυλλεκτών που βρίσκονται στους χώρους 
μηχανών πρέπει να αναρροφούν απ’ ευθείας από αυτούς 
τους χώρους, χωρίς όμως να απαιτούνται περισσότερες 
από δύο τέτοιες αναρροφήσεις για κάθε χώρο. Όταν δια¬ 
τίθενται δύο ή περισσότερες τέτοιες αναρροφήσεις, πρέ¬ 
πει να υπάρχει τουλάχιστον μία σε κάθε πλευρά του 
πλοίου. Οι απ’ ευθείας αναρροφήσεις πρέπει να διευ¬ 
θετούνται κατάλληλα και οι αναρροφήσεις στους χώρους 


μηχανών πρέπει να είναι διαμέτρου όχι μικρότερης αυτής 
που απαιτείται για την κύρια σωλήνωση αντλήσεως 
υδροσυλλεκτών. 

2.5 Επί πλέον του ή των στομίων απ’ ευθείας αναρρό¬ 
φησης που απαιτούνται από την παράγραφο 2.4, πρέπει 
να υπάρχει μία απ’ ευθείας αναρρόφηση ανάγκης με ανε- 
πίστροφο επιστάμιο από την μεγαλύτερη διαθέσιμη ανε¬ 
ξάρτητη μηχανοκίνητη αντλία μέχρι το επίπεδο 
αποστραγγίσεως του χώρου μηχανών. Η διάμετρος της 
σωληνώσεως απ’ ευθείας αναρροφήσεως πρέπει να είναι 
ίση με την διάμετρο του σωλήνα της κύριας εισαγωγής 
της χρησιμοποιούμενης αντλίας. 

2.6 Τα βάκτρα των επιστομίων εισαγωγής θαλάσσιου 
νερού και απ’ ευθείας αναρροφήσεως πρέπει να 
εκτείνονται αρκετά υπεράνω του δαπέδου του μη¬ 
χανοστασίου. 

2.7 Όλες οι σωληνώσεις αναρροφήσεως υδροσυλλε¬ 
κτών μέχρι της συνδέσεώς τους στις αντλίες πρέπει να 
είναι ανεξάρτητες των άλλων σωληνώσεων. 

2.8 Η διάμετρος ά της κύριας σωληνώσεως αντλήσεως 
υδροσυλλεκτών και των διακλαδώσεών της υπολογίζεται 
με τον κατωτέρω τύπο. Εντούτοις, η πραγμαπκή εσωτε¬ 
ρική διάμετρος μπορεί να στρογγυλοποιείται στην πλη- 
σιέστερη τυποποιημένη τιμή που είναι αποδεκτή από την 
αρχή του κράτους της σημαίας; 

Κύριος σωλήνας αντλήσεως υδροσυλλεκτών; 

ά = 25-Ι-1.68ννΕ(Β+0) 

Διακλαδώσεις σωλήνων αντλήσεως υδροσυλλεκτών 
μεταξύ συλλεκτήρων και σημείων αναρροφήσεως : 

ά = 25-(-2.15ννΕ1{Β-ι-0) 

όπου: 

άη εσωτερική διάμετρος της κύριας σωληνώσεως 
αντλήσεως υδροσυλλεκτών (ητη). 

Ε και Β το μήκος και το πλάτος του πλοίου {πι), 

Ε1 το μήκος του διαμερίσματος, και 

Ο το πλευρικό ύψος του πλοίου μέχρι του καταστρώ¬ 
ματος στεγανών (- ιπ) με την προϋπόθεση ότι, για τα 
πλοία που διαθέτουν κλειστό χώρο φορτίου στο κα 
τάστρωμα στεγανών διαφραγμάτων, ο οποίος 
αποστραγγίζεται εσωτερικά σύμφωνα με τις απαιτή¬ 
σεις της παραγράφου 1.6.2, και εκτείνεται κατά μήκος 
ολόκληρου του πλοίου, το Ο μετρείται μέχρι το επό¬ 
μενο κατάστρωμα, πάνω από το κατάστρωμα στε¬ 
γανών. Σε περίπτωση που οι κλειστοί χώροι φορτίου 
καλύπτουν μικρότερο μήκος, Ο είναι το πλευρικό 
ύψος του πλοίου μέχρι του καταστρώματος στεγανών 
συν ΙΜ/ί όπου I και Ε είναι το συνολικό μήκος και το 
συνολικό ύψος, αντίστοιχα, των κλειστών χώρων 
φορτίου. 

2.9 Πρέπει να λαμβάνονται μέτρα ώστε το διαμέρισμα 
που εξυπηρετείται από κάθε σωλήνα αντλήσεως υδρο¬ 
συλλεκτών να μην μπορεί να κατακλυσθεί εάν ο σωλήνας 
αυτός σπάσει ή υποστεί άλλη βλάβη σε άλλο διαμέρισμα 
κατόπιν συγκρούσεως ή προσαράξεως. Για το σκοπό αυ¬ 
τό, όπου ο σωλήνας αυτός βρίσκεται σε απόσταση από 
την πλευρά του πλοίου μικρότερη του ενός πέμπτου του 
πλάτους του πλοίου (που μετράται καθέτως προς τον δια¬ 
μήκη άξονα του πλοίου στο ύψος της ανώτατης έμφορτης 
ισάλου γραμμής υποδιαιρέσεως) ή διέρχεται μέσα από 
σωληνοειδή τρόπιδα, πρέπει να τοποθετείται επί του σω- 
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λήνα αντεπίστροφο επιστόμιο, το οποίο τοποθετείται στο 
διαμέρισμα που περιέχει το ανοικτό άκρο του σωλήνα. 

2.10 Τα κιβώτια διανομής, οι κρουνοί και τα επιστόμια 
του συστήματος αντλήσεως υδροσυλλεκτών πρέπει να 
είναι διευθετημένα κατά τρόπο ώστε, σε περίπτωση κατα- 
κΑύσεως, σε κάθε διαμέρισμα να μπορεί να λειτουργεί μία 
αντλία. Επί πλέον, η βλάβη σε μία αντλία ή στο σωλήνα που 
τη συνδέει με τον κύριο αγωγό αντλήσεως σε απόσταση 
από τα πλευρά μικρότερη του 1/5 του πλάτους του 
πλοίου, δεν πρέπει να θέτει εκτός λειτουργίας το σύστη¬ 
μα αντλήσεως υδροσυλλεκτών. Εάν υπάρχει ένα μόνο δί¬ 
κτυο σωληνώσεων κοινό σε όλες τις αντλίες, ο χειρισμός 
των αναγκαίων επιστομίων ελέγχου της αναρρόφησης 
πρέπει να μπορεί να εκτελείται από σημείο ευρισκόμενο 
άνωθεν του καταστρώματος στεγανών. Όπου επιπλέον 
του κυρίου δικτύου αντλήσεως υδροσυλλεκτών, υπάρχει 
δίκτυο άντλησης ανάγκης, το εν λόγω δίκτυο πρέπει να 
είναι ανεξάρτητο του κύριου δικτύου και διευθετημένο κα¬ 
τά τρόπον ώστε μία αντλία να εξακολουθεί να εξυπηρετεί 
οποιοδήποτε διαμέρισμα βρίσκεται σε κατάσταση κατα- 
κλύσεως, όπως προσδιορίζεται στην παράγραφο 2.1. 
Στην τελευταία αυτή περίπτωση, μόνον τα επιστόμια που 
είναι αναγκαία για τη λειτουργία του συστήματος ανάγκης 
απαιτείται να μπορούν να τίθενται σε λειτουργία από ση 
μείο άνωθεν του καταστρώματος στεγανών. 

2.11 Όλοι οι κρουνοί και επιστόμια που αναφέρονται 
στην παράγραφο 2.10 και μπορούν να τίθενται σε λειτουρ¬ 
γία από σημείο άνωθεν του καταστρώματος στεγανών 
πρέπει να έχουν τα χειριστήριά τους στις θέσεις λειτουρ¬ 
γίας τους ευκρινώς σημασμένα και να διαθέτουν μέσα 
που δεικνύουν εάν είναι ανοικτά ή κλειστά. 


4 Αριθμός και τύπος αντλιών υδροσυλλεκτών (Π 21) 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 


έως 250 επιβάτες; 

μία (1) αντλία κινούμενη από την 
κύρια μηχανή και μία (1) ανεξάρ¬ 
τητη μηχανοκίνητη αντλία που 
τοποθετείται και τροφοδοτείται 
εκτός του μηχανοστασίου. 

άνω των 250 επιβατών: 

μία (1) αντλία κινούμενη από την 
κύρια μηχανή και δύο (2) ανε¬ 
ξάρτητες μηχανοκίνητες αντλίες, 
εκ των οποίων η μία πρέπει να 
τοποθετείται και να τροφοδοτεί¬ 
ται εκτός του μτιχανοστασίου. 


Η αντλία που κινείται από την κύρια μηχανή μπορεί να αντί 
κατασταθεί από ανεξάρτητη μηχανοκίνητη αντλία. 

Η αποστράγγιση πολύ μικρών διαμερισμάτων μπορεί να 
πραγματοποιείται με φορητές χειροκίνητες αντλίες. 

5 Μέσα αναποδίσεως πλοίου (Π 28) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΑΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1. Η ισχύς για την αναπόδιση πρέπει να είναι επαρκής 
ώστε να εξασφαλίζεται ο κατάλληλος έλεγχος του πλοίου 
υπό όλες τις κανονικές συνθήκες. 

2 Πρέπει να εξακριβώνεται και να καταγράφεται η ικανό¬ 
τητα των μηχανών του πλοίου να αναστρέφουν τη διεύ¬ 
θυνση ώσεως της έλικας εντός επαρκούς χρόνου κατά 
τρόπον ώστε να ακινητοποιούν το πλοίο σε λογική από¬ 
σταση από τη μέγιστη υπηρεσιακή ταχύτητα πρόωσης. 


3 Ο απαιτούμενος χρόνος για την ακινητοποίηση, η κα¬ 
τεύθυνση του πλοίου προς την κατάλληλη πορεία και οι 
αποστάσεις, που καταγράφονται σε δοκιμές, μαζί με τα 
αποτελέσματα των δοκιμών που έχουν στόχο να 
προσδιορισθεί κατά πόσο τα πλοία τα οποία διαθέτουν 
πολλές έλικες είναι ικανά να πλέουν και να πραγ¬ 
ματοποιούν ελιγμούς όταν μία ή και περισσότερες έλικες 
δεν λειτουργούν, είναι δεδομένα που πρέπει να βρί¬ 
σκονται στη διάθεση του πλοιάρχου ή του εξουσιοδοτη¬ 
μένου προσωπικού κατά τον πλου. 

6 Μηχανισμός κινήοεως πηδαλίου (Π 29) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με έναν κύριο 
και ένα βοηθητικό μηχανισμό κινήοεως πηδαλίου. Ο κύ¬ 
ριος και ο βοηθητικός μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου 
διατάσσονται κατά τρόπον ώστε η βλάβη του ενός εξ αυ¬ 
τών να μη θέτει τον άλλο εκτός λειτουργίας. 

2 Ο κύριος μηχανισμός κινήσεως και ο κορμός του πη 
δολίου πρέπει: 

1 να είναι επαρκούς αντοχής και ικανοί για πηδαλιούχη¬ 
ση του πλοίου στη μέγιστη υπηρεσιακή ταχύτητα 
πρόωσης και να είναι σχεδιασμένοι κατά τρόπον ώστε 
να μην υφίστανται βλάβη στη μέγιστη ταχύτητα 
αναποδίσεως, 

.2 να δύνανται να στρέφουν το πηδάλιο από 35° στη μία 
πλευρά σε 35° στην άλλη πλευρά, όταν το πλοίο βρί¬ 
σκεται με το μεγαλύτερο βύθισμα και κινείται με τη μέ¬ 
γιστη υπηρεσιακή ταχύτητα πρόωσης και, κάτω από 
τις ίδιες συνθήκες πλεύσης, από 35° σε οποιαδήποτε 
πλευρά σε 30° στην άλλη πλευρά σε χρόνο όχι μεγα¬ 
λύτερο από 28 δευτερόλεπτα, 

.3 να λειτουργούν με μηχανική ενέργεια, όπου είναι ανα¬ 
γκαίο για την ικανοποίηση των απαιτήσεων της παρα 
γράφου 2.2 ανωτέρω και σε κάθε περίπτωση που η 
συμμόρφωση με την παράγραφο 2.1 επιβάλλει ο 
κορμός του πηδαλίου να είναι διαμέτρου άνω των 120 
ιΠΓη στο ύψος του οίακα, εξαιρουμένης της ενισχύσε- 
ως για ναυσιπλοΐα στους πάγους. 

3 Ο βοηθητικός μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου, 
εφόσον υπάρχει, πρέπει: 

. 1 να είναι επαρκούς αντοχής και ικανός για πηδαλιού¬ 
χηση του πλοίου σε ταχύτητα πλεύσης και να τίθεται 
σε λειτουργία σε περίπτωση ανάγκης. 

.2 να είναι ικανός να στρέφει το πηδάλιο από 15ώ από τη 
μία πλευρά σε 15ώ στην άλλη πλευρά σε όχι περισσό¬ 
τερο από 60 δευτερόλεπτα., με το πλοίο στο μεγαλύ¬ 
τερο βύθισμα και κινούμενο πρόσω με το ήμισυ της 
μέγιστης πρόσω υπηρεσιακής ταχύτητας ή 7 κόμ¬ 
βους, όποια από τις δύο είναι μεγαλύτερη, και 
.3 να λειτουργεί με μηχανική ενέργεια, όπου είναι ανα¬ 
γκαίο για την ικανοποίηση των απαιτήσεων της παρα¬ 
γράφου 3.2 και σε κάθε περίπτωση που ο κορμός του 
πηδαλίου είναι διαμέτρου άνω των 230 Γππι στο ύψος 
του οίακα, εξαιρουμένης της ενισχύσεως για ναυσι¬ 
πλοΐα σε πάγους. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

4 Οι μονάδες κινήσεως του πηδαλίου με μηχανική ενέρ¬ 
γεια πρέπει: 

. 1 να προβλέπεται να επαναλειτουργού ν αυτόματα όταν 
το ηλεκτρικό ρεύμα επανέρχεται μετά από κάποια 
διακοπή και 
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.2 να είναι ικανές να τίθενται σε λειτουργία από κάποιο 
σημείο της γέφυρας. Σε περίπτωση διακοπής του 
ρεύματος σε οποιαδήποτε μονάδα μηχανικής κινήσε- 
ως, δίδεται ηχητικό και οπτικό σήμα συναγερμού στη 
γέφυρα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ; 

5 Όπου ο κύριος μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου πε¬ 
ριλαμβάνει δύο ή περισσότερες όμοιες μονάδες ισχύος, 
δεν είναι ανάγκη να τοποθετηθεί βοηθητικός μηχανισμός 
κινήσεως του πηδαλίου, υπό την προϋπόθεση ότι: 

.1 ο κύριος μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου είναι 
ικανός να στρέφει το πηδάλιο, όπως απαιτείται από 
την παράγραφο 2.2 ακόμη και όταν οποιαδήποτε από 
τις μονάδες ισχύος είναι εκτός λειτουργίας, 

.2 ο κύριος μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου έχει τέ¬ 
τοια διάταξη ώστε, ύστερα από μία απλή βλάβη στο 
σύστημα σωληνώσεων του ή σε μία από τις μονάδες 
ισχύος, η βλάβη μπορεί να απομονωθεί έτσι ώστε η 
δυνατότητα διακυβερνήσεως του πλοίου να μπορεί 
να διατηρηθεί ή να αποκατασταθεί ταχέως. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ και Δ; 

6 Πρέπει να προβλέπονται όργανα ελέγχου του μηχανι¬ 
σμού κινήσεως του ΓΓ.|5αλίου; 

. 1 όσον αφορά τον κύριο μηχανισμό κινήσειυς του πηδα¬ 
λίου. στη γέφυρα και στο διαμέρισμα που τον περιέχει, 

.2 όταν ο κύριος μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου 
διατάσσεται σύμφωνα με την παράγραφο 4, δύο ανε¬ 
ξάρτητα συστήματα ελέγχου με δυνατότητα χειρι¬ 
σμού και των δύο από τη γέφυρα. Αυτό δεν απαιτεί 
δεύτερο οιακοστρόφιο (ρόδα τιμονιού) ή μοχλό πη¬ 
δαλιούχησης . Όπου το σύστημα ελέγχου συνίσταται 
σε υδραυλικό τηλεκινητήρα, δεν είναι ανάγκη να 
τοποθετείται δεύτερο ανεξάρτητο σύστημα, 

,3 όσον αφορά το βοηθητικό μηχανισμό κινήσεως του 
πηδαλίου, στο διαμέρισμα που τον περιέχει και, εάν 
λειτουργεί μηχανοκίνητα, πρέπει επίσης να υπάρχει 
δυνατότητα χειρισμού από τη γέφυρα και να είναι 
ανεξάρτητος του συστήματος ελέγχου του κύριου 
μηχανισμού κινήσεως του πηδαλίου. 

7 Κάθε σύστημα ελέγχου του κύριου και του βοηθητικού 
μηχανισμού κινήσεως του πηδαλίου που τίθεται σε 
λειτουργία από τη γέφυρα πρέπει να συμμορφώνεται με 
τα εξής: 

. 1 αν είναι ηλεκτρικό, πρέπει να εξυπηρετείται από δικό 
του χωριστό κύκλωμα, το οποίο τροφοδοτείται από 
ένα κύκλωμα τροφοδότησης του μηχανισμού κινήσε- 
ως του πηδαλίου σε ένα σημείο εντός του διαμερί¬ 
σματος του μηχανισμού ή απ’ ευθείας από τον πίνακα 
που τροφοδοτεί αυτό το κύ κλωμα τροφοδότησης του 
μηχανισμού κινήσεως του πηδαλίου, σε ένα σημείο 
του πίνακα γειτονικό με εκείνο που τροφοδοτεί το κύ¬ 
κλωμα ισχύος του μηχανισμού, 

.2 στο διαμέρισμα του μηχανισμού κινήσεως του πηδα¬ 
λίου πρέπει να διατίθενται μέσα για την αποσύνδεση 
κάθε συστήματος ελέγχου που μπορεί να τεθεί σε 
λειτουργία από τη γέφυρα από το μηχανισμό κινήσε- 
ωςτου πηδαλίου που αυτό εξυπηρετεί. 

.3 το σύστημα πρέπει να είναι ικανό να τίθεται σε 
λειτουργία από μία θέση στη γέφυρα. 

.4 σε περίτττωση διακοπής τροφοδότησης του συστή¬ 
ματος ελέγχου με ηλεκτρική ενέργεια πρέπει να δίδεται 
ακουστικό και οπτικό σήμα συναγερμού στη γέφυρα. 


.5 προστασία για βραχυκύκλωμα πρέπει να προβλέπεται 
μόνο για τα κυκλώματα τροφοδότησης των οργάνων 
ελέγχου του μηχανισμού κινήσεως του πηδαλίου. 

8. Τα ηλεκτρικά κυκλώματα και τα συστήματα ελέγχου 
του μηχανισμού κινήσεως του πηδαλίου, μαζί με τα σχετι¬ 
κά εξαρτήματα, καλώδια και αγωγούς που απαιτούνται 
βάσει του παρόντος κανονισμού και του κανονισμού 7, 
πρέπει να είναι, κατά το δυνατόν, χωρισμένα σε ολόκληρο 
το μήκος τους. 

9. Π ρέπει να προβλέπεται κάποιος τρόπος επικοινωνίας 
ανάμεσα στη γέφυρα και στο διαμέρισμα όπου βρίσκεται 
ο μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου. 

10. Η γωνιακή θέση του κορμού του πηδαλίου πρέπει . 

. 1 να δεικνύεται στη γέφυρα σε περίπτωση που ο κύριος 
μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου είναι μη¬ 
χανοκίνητος. Η ένδειξη της γωνίας του κορμού του 
πηδαλίου να είναι ανεξάρτητη από το σύστημα ελέγ¬ 
χου του μηχανισμού κινήσεως του πηδαλίου, 

.2 να εμφαίνεται στο διαμέρισμα όπου βρίσκεται ο μη¬ 
χανισμός κινήσεως του πηδαλίου. 

11.0 υδραυλικός μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου 
πρέπει να εφοδιάζεται με τα ακόλουθα: 

.1 διατάξεις για τη διασφάλιση της καθαρότητας του 
υδραυλικού υγρού, λαμβάνοντας υπόψη τον τύπο και 
την κατασκευή του υδραυλικού συστήματος, 

.2 συναγερμό χαμηλής στάθμης για κάθε δεξαμενή 
υδραυλικού υγρού για την ταχύτερη δυνατή ένδειξη 
ενδεχόμενης διαρροής του υγρού. Πρέπει να 
δίδονται ηχητικά και οττηκά σήματα συναγερμού στη 
γέφυρα και στο χώρο μηχανών, σε σημεία όπου 
μπορούν εύκολα να γίνουν αντιληπτά και 

.3 μόνιμη δεξαμενή αποθήκευσης με αρκετή χωρητικό¬ 
τητα ώστε να επαναφορτώνει τουλάχιστον ένα σύ¬ 
στημα μετάδοσης ενέργειας, ουμπεριλαμβανομένης 
της δεξαμενής, σε περίπτωση που ο μηχανισμός κινή- 
σεως του πηδαλίου πρέπει να είναι μηχανοκίνητος. Η 
δεξαμενή αποθήκευσης θα συνδέεται σε μόνιμη βά¬ 
ση με αγωγούς, κατά τρόπο ώστε τα υδραυλικά συ¬ 
στήματα να επαναφορτώνοντσι άμεσα από κάποιο 
σημείο εντός του διαμερίσματος όπου βρίσκεται οι 
μηχανισμός κινήσεως του πηδαλίου και θα εφοδιάζε¬ 
ται με μετρητή περιεχομένου. 

12. Τα διαμερίσματα όπου βρίσκονται οι μηχανισμοί 
κινήσεως πηδαλίου πρέπει: 

.1 να είναι εύκολα προσπελάσιμα και, όσο είναι δυνατό 
διαχωρισμένα από τους χώρους μηχανών, και 

.2 να είναι κατάλληλα διαρρυθμισμένα ώστε να διασφα¬ 
λίζεται επαρκής πρόσβαση για εργασία στα μηχανή¬ 
ματα κινήσεως του πηδαλίου και στα συστήματα 
ελέγχου του. Η διαρρύθμιση αυτή περιλαμβάνει 
χειρολαβές και δικτυωτά δάπεδα ή άλλες μη ολισθη¬ 
ρές επιφάνειες για να εξασφαλίζονται ικανοποιητικές 
συνθήκες εργασίας σε περίπτωση διαρροής υδραυ¬ 
λικού υγρού. 

7 Πρόσθετες απαιτήσεις για τους ηλεκτρικούς και ηλε- 
κτροϋδραυλικούς μηχανισμούς κινήσεως πηδαλίου 
(Ρ 30) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 Στη γέφυρα και σε κατάλληλη θέση ελέγχου της κύ¬ 
ριας μηχανής πρέπει να τοποθετούνται μέσα που να 
δεικνύουν όπ οι κινητήρες των ηλεκτρικών και ήλεκτρού- 
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δραυλικών μηχανισμών κινήσεως του πηδαλίου βρί¬ 
σκονται σε λειτουργία. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ : 

2 Κάθε ηλεκτρικό ή ηλεκτροϋδραυλικό σύστημα κινή- 
□εως του πηδαλίου που περιλαμβάνει μία ή περισσότερες 
μονάδες ισχύος θα τροφοδοτείται τουλάχιστον από δύο 
αποκλεισπκά κυκλώματα τα οποία τροφοδοτούνται απ’ 
ευθείας από τον κύριο πίνακα διανομής. Ωστόσο, ένα από 
τα κυκλώματα μπορεί να τροφοδοτείται από τον πίνακα 
ανάγκης. Ένα βοηθητικό ηλεκτρικό ή ηλεκτροϋδραυλικό 
σύστημα κινήσεως του πηδαλίου μπορεί να συνδέεται με 
ένα από τα κυκλώματα τροφοδότησης του κύριου μη¬ 
χανισμού κινήσεως του πηδαλίου. Τα κυκλώματα 
τροφοδότησης ενός ηλεκτρικού ή ηλεκτροϋδραυλικού 
συστήματος κινήσεως πηδαλίου θα έχουν την κατάλληλη 
παροχή για την τροφοδότηση όλων των κινητήρων οι 
οποίοι μπορούν να συνδεθούν ταυτόχρονα σ’ αυτά και 
που μπορεί να απαιτηθεί να λειτουργούν ταυτόχρονα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑ! ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

3 Για τα κυκλώματα και τους κινητήρες των ηλεκτρικών 
και ηλεκτροϋδραυλικών μηχανισμών κινήσεως του πηδα¬ 
λίου πρέπει να προβλέπεται προστασία για βραχυκύκλω¬ 
μα και ένα σύστημα προειδοποιήσεως για υπερφόρτωση. 
Η προστασία έναντι υπερβολικού ρεύματος, συμπεριλαμ¬ 
βανομένου του ρεύματος εκκινήσεως εάν παρέχεται, 
πρέπει να μην είναι μικρότερη του διπλασίου του ρεύ¬ 
ματος πλήρους φορτίου του κινητήρα ή του κυκλώματος 
που προστατεύεται και να είναι ρυθμισμένη κατά τρόπον 
ώστε να επιτρέπει τη δίοδο των κατάλληλων ρευ μάτων εκ- 
κινήσεως. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

Τα συστήματα συναγερμού που απαιτούνται στην 
παρούσα παράγραφο πρέπει να είναι τόσο ηχηπκά όσο 
και οπτικά και να βρίσκονται σε εμφανές σημείο του 
χώρου κύριας μηχανής ή του χώρου ελέγχου από τον 
οποίο ελέγχεται συνήθως η κύρια μηχανή, σύμφωνα και 
με τις απαιτήσεις του κανονισμού 6 του μέρους Ε του πα 
ρόντος κεφαλαίου. 

4 Σε περίπτωση που, βάσει του κανονισμού 6 παρά¬ 
γραφος 3.3. ο βοηθηπκός μηχανισμός κινήσεως πηδα¬ 
λίου, απαιτείται να είναι μηχανοκίνητος και δεν είναι ηλε¬ 
κτροκίνητος ή κινείται από ηλεκτροκινητήρα που προορι¬ 
ζόταν αρχικά για άλλο σκοπό, το κύριο σύστημα κινήσεως 
του πηδαλίου μπορεί να τροφοδοτείται από ένα κύκλωμα 
του κύριου πίνακα διανομής. Σε περίπτωση που ένας ηλε¬ 
κτροκινητήρας προοριζόμενος αρχικά για άλλες υηηρε 
σίες κινεί ένα τέτοιο βοηθητικό μηχανισμό κινήσεως πη¬ 
δαλίου, η αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να πα¬ 
ραιτηθεί από την απαίτηση της παραγράφου 3, με την 
προϋπόθεση ότι είναι ικανοποιημένη από τις διατάξεις 
προστασίας καθώς επίσης και από πς απαιτήσεις του 
κανονισμού 6 παράγραφοι 4.1 και 4.2 που έχουν εφαρ¬ 
μογή στα βοηθηπκά συστήματα κινήσεως του πηδαλίου. 

8 Συστήματα αερισμού χώρου μηχανών (Β 35) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Οι χώροι μηχανών κατηγορίας Α πρέπει να αερίζονται 
επαρκώς κατά τρόπον ώστε να εξασφαλίζεται ότι, όταν οι 
μηχανές ή οι λέβητες εντός αυτών λειτουργούν με την 
πλήρη ισχύ τους σε όλες τις καιρικές συνθήκες, συμπερι¬ 
λαμβανομένων και των πολύ δυσμενών καιρικών συνθη¬ 


κών, στους χώρους διατηρείται επαρκής παροχή αέρα 
για την ασφάλεια και την άνεση του προσωπικού και τη 
λειτουργία των μηχανών. 

9 Επικοινωνία μεταξύ της γέφυρας και χώρου μηχανών 
(Π 37) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑ! Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

Πρέπει να προβλέπονται τουλάχιστον δύο ανεξάρτητα 
μέσα επικοινωνίας για τη διαβίβαση εντολών από τη γέ¬ 
φυρα στη θέση του χώρου μηχανών ή του χώρου ελέγχου 
απ’όπου υπό κανονικές συνθήκες ελέγχονται η ταχύτητα 
και η διεύθυνση ώσης των ελίκων. Το ένα από αυτά θα 
αποτελείται από τηλέγραφο χώρου μηχανών με τον οποίο 
παρέχεται οππκή ένδειξη των εντολών και των σχετικών 
απαντήσεων, τόσο στο χώρο μηχανών, όσο και στη γέφυ¬ 
ρα. Πρέπει να διατίθενται κατάλληλα μέσα επικοινωνίας 
σε οποιαδήποτε άλλη θέση απ’όπου η ταχύτητα ή η διεύ¬ 
θυνση ώσης των ελίκων μπορούν να ελεγχθούν. 

10 Συστήματα συναγερμού μηχανικών (Ρ.38) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

Πρέπει να προβλέπεται ένα σύστημα συναγερμού των 
μηχανικών, το οποίο τίθεται σε λειτουργία από το χώρο 
ελέγχου μηχανών ή το επίπεδο χειρισμών, ανάλογα με την 
περίπτωση και ακούγεται ευκρινώς στο χώρο ενδιαιτήσε- 
ως των μηχανικών και / ή στη γέφυρα, ανάλογα με την πε¬ 
ρίπτωση. 

11 Θέση των εγκαταστάσεων ανάγκης (Β 39) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Δεν τοποθετούνται πρωραίως του διαφράγματος σύ 
γκρουσης πηγές ανάγκης ηλεκτρικής ενέργειας, 
πυροσβεστικές αντλίες, αντλίες υδροσυλλεκτών, εκτός 
απ’ αυτές που χρησιμοποιούνται ειδικά για τους χώρους 
πρωραίως του διαφράγματος σύγκρουσης, οποιοδήποτε 
μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς που απαιτείται 
βάσει του κεφαλαίου 11-2 και άλλες εγκαταστάσεις ανά¬ 
γκης που είναι απαραίτητες για την ασφάλεια του πλοίου, 
εκτός από τα βαρούλκα της άγκυρας. 

12 Μέσα ελέγχου μηχανημάτων (Β 31) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

1 Τα κύρια και βοηθητικά μηχανήματα που είναι ανα¬ 
γκαία για την πρόωση και την ασφάλεια του πλοίου πρέ¬ 
πει να διαθέτουν αποτελεσματικά συστήματα λειτουρ¬ 
γίας και ελέγχου. 

2 Οπου υπάρχει σύστημα τηλεχειρισμού των μηχανη¬ 
μάτων πρόωσης από τη γέφυρα και προβλέπεται 
επάνδρωση του χώρου μηχανών, ισχύουν τα εξής: 

. 1 η ταχύτητα, η διεύθυνση ώσης και, αν είναι εφαρμό¬ 
σιμο, το βήμα της έλικας πρέπει να ελέγχονται πλή¬ 
ρως από τη γέφυρα, υπό όλες τις συνθήκες πλεύσης, 
συμπεριλαμβανομένων των χειρισμών, 

.2 ο τηλεχειρισμός πρέπει να εκτελείται, για κάθε ανε 
ξάρτητη έλικα, από διάταξη ελέγχου ειδικά σχεδια¬ 
σμένη και κατασκευασμένη ώστε να μην απαιτεί ιδιαί¬ 
τερη προσοχή στις λεπτομέρειες λειτου ργίας των μη¬ 
χανημάτων, Οταν προβλέπεται ταυτόχρονη λειτουρ 
γία πολλών ελίκων, αυτές πρέπει να ελέγχονται από 
μία διάταξη ελέγχου. 

.3 τα κύρια μηχανήματα πρόωσης πρέπει να είναι 
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εφοδιασμένα με συσκευή διακοπής ανάγκης στη γέ¬ 
φυρα, η οποία πρέπει να είναι ανεξάρτητη από το σύ¬ 
στημα ελέγχου της γέφυρας, 

.4 οι εντολές που δίδονται από τη γέφυρα στα μηχανή¬ 
ματα πρόωσης πρέπει να εμφαίνονται στον χώρο 
ελέγχου των κύριων μηχανημάτων ή ατο επίπεδο χει¬ 
ρισμών, ανάλογα με την περίτπωση, 

,5 ο τηλεχειρισμός των μηχανημάτων πρόωσης θα είναι 
δυνατός μόνον από ένα χώρο κάθε φορά. Σ’αυτούς 
τους χώρους επιτρέπονται διασυνδεδεμένες διατά¬ 
ξεις ελέγχου. Σε κάθε χώρο θα υπάρχει ενδείκτηςπού 
θα δείχνει από ποιο χώρο ελέγχονται τα μηχανήματα 
πρόωσης. Η μεταβίβαση του ελέγχου μεταξύ της γέ¬ 
φυρας και των χώρων μηχανών θα είναι δυνατή μόνον 
στον χώρο κυρίων μηχανημάτων ή στο χώρο ελέγχου 
των κυρίων μηχανημάτων. Αυτό το σύστημα θα περι¬ 
λαμβάνει διάταξη που εμποδίζει κάθε σημαντική με¬ 
ταβολή της ώσης των ελίκων όταν μεταβιβάζεται ο 
έλεγχος από χώρο σε χώρο, 

.6 ο τοπικός έλεγχος των μήχανημάτων πρόωσης πρέ¬ 
πει να είναι δυνατός ακόμη και σε περίπτωση βλάβης 
σε οποιοδήποτε σημείο του συστήματος τηλεχειρι¬ 
σμού, 

.7 η σχεδίαση του συστήματος τηλεχειρισμού, πρέπει 
να είναι τέτοια ώστε να δίδεται συναγερμός σε περί¬ 
πτωση βλάβης, Η προκαθορισμένη ταχύτητα και δι¬ 
εύθυνση ώσης των ελίκων πρέπει να διατηρούνται 
έως ότου λειτουργήσει ο τοπικός έλεγχος, 

.8 στη γέφυρα πρέπει να είναι τοποθετημένοι ενδείκτες 
για: 

. 1 την ταχύτητα και την διεύθυνση περιστροφής της 
έλικας στην περίπτωση ελίκων με σταθερό βήμα. 

.2 την ταχύτητα και τη θέση του βήματος της έλικας 
στην περίτπωση ελίκων με μεταβλητό βήμα, 

.9 πρέπει να προβλέπεται συναγερμός στη γέφυρα και 
στο χώρο μηχανών που να επισημαίνει τη χαμηλή πίε¬ 
ση του αέρα εκκίνησης, η οποία θα ρυθμίζεται σε επί¬ 
πεδο που να επιτρέπει περαιτέρω ενέργειες εκκίνη¬ 
σης της κύριας μηχανής. Εάν το σύστημα τηλεχειρι¬ 
σμού των μηχανημάτων πρόωσης είναι σχεδιασμένο 
για αυτόματη εκκίνηση, ο αριθμός των προσπαθειών 
αυτόματης εκκίνησης που δεν παράγουν αποτέλε¬ 
σμα πρέπει να περιορίζεται ώστε να διατηρείται 
επαρκής πίεση του αέρα εκκίνησης για την επιτόπια 
εκκίνηση. 

3 Όπου τα κύρια μηχανήμστα πρόωσης και τα σχετικά 
με αυτά μηχανήματα συμπεριλαμβανομένων των πηγών 
της κύριας παροχής ηλεκτρικής ενέργειας, είναι εφοδια¬ 
σμένα με αυτόματους ελέγχους ή τηλεχειρισμούς διαφό¬ 
ρων βαθμών και βρίσκονται υπό συνεχή παρακολούθηση 
από χειριστήριο στο χώρο ελέγχου, οι διατάξεις και τα συ¬ 
στήματα ελέγχου πρέπει να είναι σχεδιασιαένα, εξοπλι¬ 
σμένα και τοποθετημένα κατά τρόπο ώστε η λειτουργία 
των μηχανημάτων να είναι εξίσου ασφαλής και αποτελε¬ 
σματική όσο θα ήταν αν βρίσκονταν υπό άμεση επιτήρη¬ 
ση για το σκοπό αυτό. εφαρμόζονται ανάλογα, οι κανονι¬ 
σμοί ΙΙ-1/Ε/1 έως 1Ι-1/Ε/5. Πρέπει να δίδεται ιδιαίτερη 
προσοχή στην προστασία αυτών των χώρων από πυρκαίά 
και κατάκλυση. 

4 Εν γένει, τα αυτόματα συστήματα εκκίνησης, λειτουρ¬ 
γίας και ελέγχου πρέπει να διαθέτουν χειροκίνητα μέσα 
για την παράκαμψη των διατάξεων αυτόματου ελέγχου. 
Βλάβη σε οποιοδήποτε μέρος αυτών των συστημάτων δεν 


πρέπει να εμποδίζει τη χρησιμοποίηση των χειροκίνητων 
μέσων παράκαμψης. 

13 Δίκτυα σωληνώσεων ατμού (Β 33) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Λ ; 

1 Κάθε σωλήνας ατμού και κάθε σχετικό εξάρτημα μέ¬ 
σω του οποίου μπορεί να διέλθει ατμός, πρέπει να είναι 
σχεδιασμένα, κατασκευασμένα και τοποθετημένα έτσι 
ώστε να αντέχουν τη μεγίστη καταπόνηση στην οποία 
είναι δυνατόν να υποβληθούν. 

2 Πρέπει να προβλέπονται μέσα αποστράγγισης κάθε 
σωλήνα ατμού στον οποίο ενδέχεται διαφορετικά να 
υπάρξει επικίνδυνη υδραυλική κρούση. 

3 Στην περίπτωση κατά την οποία ένας σωλήνας ατμού 
ή σχετικό εξάρτημα ενδέχεται να λάβει ατμό από οποια¬ 
δήποτε πηγή με υψηλότερη πίεση από εκείνη για την 
οποία είναι σχεδιασμένο, πρέπει να τοποθετούνται κα 
τάλληλος ατμομειωτήρας, ανακουφιστική βαλβίδα και 
μανόμετρο. 

14 Συστήματα συμπιεσμένου αέρα (Ρ 34) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

1 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την αποφυγή της 
υπερσυμπίεσης σε οποιοδήποτε τμήμα των συστημάτων 
συμπιεσμένου αέρα και όποτε τα υδροχιτώνια ή τα περί 
βλήματα των αεροσυμπιεστών και των ψυκτών μπορούν 
να υποστούν επικίνδυνη υπερσυμπίεση λόγω διαρροής 
από τα τμήματα συμπιεσμένου αέρα. Όλα τα συστήματα 
πρέπει να διαθέτουν κατάλλήλες διατάξεις αποσυμπίε- 
σης. 

2 Τα κύρια συστήματα εκκίνησης με αέρα για τις κύριες 
προωστικές μηχανές εσωτερικής καύσης πρέπει να 
προστατεύονται καταλλήλως από πς συνέπειες της επι¬ 
στροφής φλόγας και της εσωτερικής έκρηξης στους αε¬ 
ραγωγούς εκκίνησης. 

3 Όλοι οι σωλήνες κατάθλιψης από τους αεροσυμπιε¬ 
στές πρέπει να οδηγούνται απευθείας στις φιάλες του αέ¬ 
ρα εκκίνησης, και όλοι οι σωλήνες εκκίνησης από τις φιά¬ 
λες αέρα ως τις κύριες και βοηθητικές μηχανές πρέπει να 
είναι εντελώς διαχωρισμένοι από το σύστημα των σω 
λήνων κατάθλιψης του αεροσυμπιεστή. 

4 Πρέπει να προβλέπονται διατάξεις για τη μείωση στο 
ελάχιστο της εισόδου ελαίου μέσα στα συστήματα συ¬ 
μπιεσμένου αέρα και για την αποστράγγιση αυτών των 
συστημάτων. 

15 Προστασία κατά του θορύβου {Ρ 36)''> 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

Πρέπει να λαμβάνονται μέτρα για τον περιορισμό του 
θορύβου των μηχανημάτων στους χώρους μηχανών σε 
επιτρεπτά επίπεδα. Εάν αυτός ο θόρυβος δεν μπορεί να 
μειωθεί επαρκώς, η πηγή του υπερβολικού θορύβου πρέ¬ 
πει να μονώνεται ή να απομονώνεται καταλλήλως ή να δη- 
μιουργείται καταφύγιο από το θόρυβο εάν ο χώρος πρέ¬ 
πει να είναι επανδρωμένος. Πρέπει να διατίθενται ωτοα¬ 
σπίδες στο προσωπικό που καλείται να εισέλθει σ’αυτούς 
τους χώρους. 


Βλέπε κώδικα για τα επίπεδο τον θορύβου στα πλοία, ο οποί¬ 
ος εγκρίθηκε με την απόφαση Α. 468 (XII) της συνόδου τον ΙΜΟ. 
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16 Ανελκυστήρες 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

1 Οι ανελκυστήρες επιβατών και εμπορευμάτων πρέπει, 
όσον αφορά τις διαστάσεις, τη διάταξη, τον αριθμό των 
επιβατών και / ή την ποσότητα των εμπορευμάτων, να 
πληρούν τις διατάξεις που θεσπίζονται από την αρχή του 
κράτους της σημαίας σε κάθε ατομική περίπτωση ή για 
κάθε τύπο εγκατάστασης. 

2 Τα σχέδια εγκατάστασης και οι οδηγίες συντήρησης, 
συμπεριλαμβανομένων των διατάξεων που διέπουν τις 
περιοδικές επιθεωρήσεις, πρέπει να εγκρίνονται από την 
αρχή του κράτους της σημαίας, η οποία επιθεωρεί και 
εγκρίνει την εγκατάσταση προτού τεθεί σε λειτουργία. 

3 Μετά την έγκριση, η αρχή του κράτους της σημαίας 
εκδίδει πιστοποιτιτικό το οποίο πρέπει να βρίσκεται επί 
του πλοίου. 

4 Η αρχή του κράτους της σημαίας μπορεί να επιτρέψει 
τη διενέργεια των περιοδικών επιθεωρήσεων από ειδικό 
εξουσιοδοτημένο από αυτήν ή από αναγνωρισμένο 
οργανισμό. 

ΜΕΡΟΣΔ 

ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 
1 Γενικά {Ρ40) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ; 

1 Οι ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις πρέπει να είναι 
τέτοιες ώστε: 

.1 όλες οι ηλεκτρικές βοηθητικές υπηρεσίες που 
είναι απαραίτητες για τη διατήρηση του πλοίου σε 
κανονική κατάσταση λειτουργίας και διαβίωσης, 
να εξασφαλίζονται χωρίς προσφυγή στην πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης, 

.2 οι ηλεκτρικές υπηρεσίες που είναι απαραίτητες 
για την ασφάλεια να εξασφαλίζονται κάτω από 
διάφορες καταστάσεις ανάγκης. και 
.3 να εξασφαλίζεται η ασφάλεια των επιβατών, του 
πληρώματος και του πλοίου από κινδύνους ηλε¬ 
κτρικής προελεύσεως. 

2 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου λαμβάνει 
τα κατάλληλα μέτρα ώστε να διασφαλίζει την ενιαία 
εφαρμογή και τήρηση των διατάξεων του μέρους αυτού, 
όσον αφορά τις ηλεκτρικές εγκαταστάσεις. 

2 Κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας και φωτισμού (Π 41) 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 Τα νέα πλοία της κατηγορίας Δ και τα υπάρχοντα 
πλοία της κατηγορίας Β, στα οποία η ηλεκτρική ενέργεια 
αποτελεί το μόνο μέσο εξασφαλίσεως των βοηθη[τικών 
υπηρεσιών που είναι απαραίτητες για την ασφάλεια του 
πλοίου, και για τα νέα πλοία κατηγορίας Β και Γ, στα οποία 
η ηλεκτρική ενέργεια αποτελεί το μόνο μέσο για τη διατή¬ 
ρηση των απαραίτητων για την ασφάλεια και την πρόωση 
του πλοίου βοηθητικών λειτουργιών, πρέπει να είναι 
εφοδιασμένα με δύο τουλάχιστον κύρια ηλεκτροπαρα 
γωγά ζεύγη. Η ισχύς των ζευγών αυτών πρέπει να είναι 
τέτοια ώστε να εξασφαλίζεται η λειτουργία των ανωτέρω 


Γίνεται αναφορά στις συστάσεις που δημοσιεύονται από τη 
Διεθνή Επιτροπή Τυποποίησης και, ειδικότερα, στη Δημοσίευση 
92 - Ηλεκτρικές εγκαταστάσεις πλοίων. 


υπηρεσιών στην περίιττωση κατά την οποία ένα από τα 
ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη παυσει να λειτουργεί. 

2.1 Το κύριο ηλεκτρικό σύστημα φωπσμού. το οποίο πα¬ 
ρέχει φωτισμό σε όλα τα μέρη του πλοίου που υπό κανονι¬ 
κές συνθήκες είναι προσιτά στους επιβάτες ή στο πλήρωμα, 
τροφοδοτείται από την κύρια πληγή ηλεκτρικής ενέργειας. 

2.2 Η διάταξη του κύριου ηλεκτρικού συστήματος φωτι¬ 
σμού θα είναι τέτοια ώστε, σε περίπτωση πυρκαϊάς ή άλ 
λης βλάβης στους χώρους όπου βρίσκονται η κύρια πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας, οι σχετικοί μετασχηματιστές, όταν 
υπάρχουν, ο κύριος πίνακας διανομής και ο κύριος ηλε¬ 
κτρικός πίνακας φωτισμού, δεν θα τίθεται εκτός λειτουρ¬ 
γίας το σύστημα φωτισμού ανάγκης, το οποίο προβλέπε- 
ται στον κανονισμό 3 

2.3 Η διάταξη του ηλεκτρικού συστήματος φωτισμού 
ανάγκης θα είναι τέτοια ώστε, σε περίπτωση πυρκαϊάς ή 
άλλης βλάβης στους χώρους όπου βρίσκονται η πηγή 
ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης, οι σχεπκοί μετασχηματι¬ 
στές, όταν υπάρχουν, ο πίνακας διανομής ανάγκης και ο 
ηλεκτρικός πίνακας φωτισμού ανάγκης, δεν θα τίθεται 
εκτός λειτουργίας το κύριο ηλεκτρικό σύστημα φωτισμού 
που προβλέπεται στον παρόντα κανονισμό. 

3 0 κύριος πίνακας διανομής πρέπει να είναι έτσι 
τοποθετημένος σε σχέση με ένα κύριο σταθμό ηλεκτρι 
κής ενέργειας ώστε, όσο αυτό είναι πρακτικά εφικτό, η 
ακεραιότητα της κανονικής παροχής ηλεκτρικής ενέργει¬ 
ας να επηρεάζεται μόνο από πυρκαϊά ή άλλο ατύχημα στο 
χώρο όπου είναι τοποθετημένα τα ηλεκτροπαραγωγά 
ζεύγη και ο πίνακας διανομής. 

3 Πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης {Β 42) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με μία αυ¬ 
τόνομη πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης με πίνακα 
διανομής ανάγκης σε μια θέση πάνω από το κατάστρωμα 
στεγανών και σε χώρο εύκολα προσιτό που δεν έχει κοινά 
όρια με χώρους μηχανών κατηγορίας Α ή χώρους που πε¬ 
ριέχουν την κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ή τον κύριο 
πίνακα διανομής. 

2 Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης μπορεί να είναι 
είτε συστοιχία συσσωρευτών ανταποκρινόμενη στις απαι¬ 
τήσεις της παραγράφου 5, χωρίς να χρειάζεται επανα- 
φόρτιση και να μην παρουσιάζει υπερβολικές μειώσεις 
της τάσεως, είτε μία ηλεκτρογεννήτρια που πληροί τις 
απαιτήσεις της παραγράφου 5 και κινείται από κινηηήρα 
εσωτερικής καύσεως με ανεξάρτητη τροφοδοσία καυ¬ 
σίμου με σημείο αναφλέξεως το οποίο δεν πρέπει να είναι 
χαμηλότερο των 43Ό, με αυτόματα συστήματα εκκινή- 
σεως για τα νέα πλοία και με εγκεκριμένα συστήματα εκ- 
κινήσεως για τα υπάρχοντα πλοία και εφοδιασμένα με με¬ 
ταβατική πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης, σύμφωνα 
με την παράγραφο 6. 

3 Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης πρέπει να δια- 
τάσσεται κατά τρόπον ώστε να λειτουργεί αποτελεσματικά 
όταν το πλοίο βρίσκεται υπό κλίση μέχρι 22,5" και όταν έχει 
διαγωγή μέχρι 10" από τη θέση ισορροπίας. Το ή τα ηλε 
κτροπαραγωγά ζεύγη ανάγκης πρέπει να είναι ικανά να εκ¬ 
κινούν αμέσως από ψυχρή κατάσταση και, όσον αφορά τα 
νέα πλοία, να είναι ικανά να εκκινούν αυτομάτως. 

4 Ο πίνακας διανομής ανάγκης πρέπει να τοποθετείται 
όσο πλησιέστερα είναι πρακτικά δυνατό στην πηγή ηλε¬ 
κτρικής ενέργειας ανάγκης. 
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5 Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης που απαιτείται 
απάτην παράγραφο 1 πρέπει: 

. 1 να είναι ικανή να λειτουργεί γενικά για περίοδο: 

12 ωρών για πλοία κατηγορίας Β (νέα και υπάρ¬ 
χοντα), 

6 ωρών για πλοία κατηγορίας Γ (νέα), 

3 ωρών για πλοία κατηγορίας Δ (νέα). 

,2 ειδικότερα, να είναι ικανή να θέτει σε λειτουργία 
ταυτόχρονα τις εξής υπηρεσίες για πς ανωτέρω 
περιόδους: 

(α)την αντλία υδροσυλλεκτών ανάγκης και μία πυ¬ 
ροσβεστική αντλία, 

(β) το φωτισμό ανάγκης; 

(1) σε κάθε σταθμό συγκεντρώσεως ή επιβιβάσεως 
και άνωθεν των πλευρών, 

(2) σε όλους τους διαδρόμους, κλίμακες και εξόδους 
που οδηγούν στους σταθμούς συγκεντρώσεως ή 
επιβιβάσεως. 

(3) στους χώρους μηχανών και στο χώρο όπου βρί¬ 
σκεται η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης. 

(4) στους σταθμούς ελέγχου όπου βρίσκονται ο ρα- 
διοεξοπλισμός και ο κύριος εξοπλισμός ναυσι¬ 
πλοΐας. 

(5) όπως απαιτείται σύμφωνα με τους Κανονισμούς 
ΙΙ-2/Β/16.1.3.7 και ΙΙ-2/Β/6.1.7. 

(6) σε όλους τους χώρους στοιβασίας εξαρτύσεων 
πυροσβέστη. 

(7) στις αντλίες υδροσυλλεκτών ανάγκης και στις 
πυροσβεστικές αντλίες που αναφέρονται στο 
εδάφιο (α) και στη θέση εκκινήσεως των κινητή¬ 
ρων τους, 

(γ) τους φανούς ναυσιπλοΐας, 

(δ) (1) όλο τον εξοπλισμό επικοινωνίας, 

(2) το γενικό σύστημα συναγερμού, 

(3) τα συστήματα πυρανίχνευσης, και 

(4) τα σήματα που μπορεί να απαιτούνται σε κατά¬ 
σταση ανάγκης, εάν τα συστήμτπα αυτά λειτουρ¬ 
γούν με ηλεκτρική ενέργεια παρεχόμενη από ένα 
εκ των κυρίων ηλεκτροπαραγωγών ζευγών του 
πλοίου, 

(ε) την αντλία που τροφοδοτεί το σύστημα ραντισμου 
(5ΡΠΙΝΚΙ_ΕΠ), εάν υπάρχει και λειτουργεί με ηλεκτρική 
ενέργεια, 

(στ) τη λυχνία σημάτων ημέρας, εάν τροφοδοτείται από 
την κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας. 

.3 να μπορεί να θέτει σε λειτουργία επί ημίωροτις μη¬ 
χανοκίνητες στεγανές θύρες μαζί με τα σχετικά 
κυκλώματα ελέγχου, ενδείξεων και συναγερμού. 

6 Η μεταβατική πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης την 
οποία απαιτεί η παράγραφος 2, αποτελείται από συσσω¬ 
ρευτή κατάλληλα τοποθετημένο για χρήση σε καταστά¬ 
σεις ανάγκης, ο οποίος εξασφαλίζει τη λειτουργία, χωρίς 
να χρειάζεται επαναφόρτιση ή να υφίσταται εξαιρετικά 
μεγάλη τττώση τάσεως. επί ημίωρο : 

(α)του φωτισμού που απαιτείται βάσει της παρα¬ 
γράφου 5.2 εδάφιο (β) περίπτωση 1 του παρόντος 
κανονισμού, 

(β) των στεγανών θυρών που απαιτούνται βάσει των πα¬ 
ραγράφων 7.2 και 7.3 του Κανονισμού ΙΙ-1/Β/13αλλά 
όχι αναγκαστικά όλων ταυτόχρονα, εκτός εάν υπάρ¬ 
χει άλλη, ανεξάρτητη προσωρινή πηγή αποθηκευ- 
μένης ενέργειας, και 


(γ)των κυκλωμάτων ελέγχου, ενδείξεων και συναγερ¬ 
μού όπως απαιτείται στην παράγραφο 7.2 του 
Κανονισμού II 1/Β/13. 

4 Συμπληρωμαπκός φωτισμός ανάγκης για πλοία ΡΟ- 
ΡΟ (Ρ 42 1) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Επιπρόσθετα προς το φωτισμό ανάγκης που απαιτείται 
βάσει του κανονισμού ΙΙ·1/Δ/3.5.2(β), σε κάθε πλοίο με 
χώρους φορτίου Ρο-Ρο ή χώρους ειδικής κατηγορίας; 

1 όλοι οι κοινόχρηστοι χώροι και διάδρομοι επιβατών 
πρέπει να εφοδιάζονται με συμπληρωματικό ηλεκτρικό 
φωτισμό που να μπορεί να λειτουργεί τουλάχιστον για 
τρεις ώρες όταν όλες οι άλλες πηγές ηλεκτρικής ενέργει¬ 
ας έχουν διακοπεί και υπό οιαδήποτε κατάσταση κλίσεως. 
Ο παρεχόμενος φωτισμός πρέπει να είναι τέτοιος ώστε η 
προσέγγιση προς τα μέσα διαφυγής να φαίνεται εύκολα. 

Η πηγή ηλεκτρικής ενέργειας για το συμττ^ιρωματικό φω¬ 
τισμό πρέπει να αποτελείται από συστοιχία συσσωρευτών 
τοποθετημένων εντός των μονάδων φωτισμού, οι οποίοι 
φορπζονται συνεχώς, όταν είναι πρακτικώς δυνατό, από 
τον πίνακα διανομής ανάγκης. Εναλλακτικά, είναι δυνα¬ 
τόν να γίνει δεκτό από την αρχή του κράτους της σημαίας 
του πλοίου οποιοδήποτε άλλο μέσο φωτισμού, το οποίο 
είναι τουλάχιστον εξίσου αποτελεσματικό. Ο συμπληρω¬ 
μαπκός φωτισμός πρέπει να είναι τέτοιος ώστε κάθε βλά¬ 
βη λαμτττήρα να είναι αμέσως εμφανής. Κάθε διατιθέμενη 
συστοιχία συσσωρευτών πρέπει να ανπκαθίσταται κατά 
διαστήματα που έχουν σχέση με την ειδική διάρκεια ζωής 
στις συνθήκες περιβάλλοντος σπς οποίες εκτίθεται, και 

2 στο διάδρομο κάθε χώρου πληρώματος, χώρου ανα¬ 
ψυχής και σε κάθε χώρο εργασίας που συνήθως κατα¬ 
λαμβάνεται, πρέπει να διατίθεται ένας φορητός φανός 
που λειτουργεί με επαναφορτιζόμενο συσσωρευτή, 
εκτός εάν διατίθεται συμπληρωματικός φωτισμός ανά¬ 
γκης. όπως απαιτείται από την παράγραφο 1 

5 Προφυλάξεις από ηλεκτροπληξία, πυρκαϊά και 
λοιπούς κινδύνους τιλεκτρικής προελεύσεως (Π 45) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 Ολα τα εκτεθειμένα μεταλλικά μέρη των ηλεκτρικών 
μηχανών ή του ηλεκτρικού εξοπλισμού που δεν προο¬ 
ρίζονται να βρίσκονται υπό τάση αλλά ενδέχεται σε συν¬ 
θήκες σφάλματος να βρεθούν υπό τάση, πρέπει να γει- 
ώνονται, εκτός εάν οι μηχανές ή ο εξοπλισμός ; 

. 1 τροφοδοτούνται με τάση που δεν υπερβαίνει τα 
50ν συνεχούς ρεύματος ή 50ν τ.τη.β. μεταξύ των 
επαφών, προκειμένου να επιτευχθεί αυτή η τάση 
δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται αυτομετασχημα- 
τιστές, ή 

.2 τροφοδοτούνται με τάση που δεν υπερβαίνει τα 
250ν με απομονωτικούς μετασχηματιστές ασφα¬ 
λείας οι οποίοι τροφοδοτούν μόνο μία συσκευή κα- 
ταναλώσεως, ή 

.3 κατασκευάζονται σύμφωνα με την αρχή της δι¬ 
πλής μονώσεως. 

2 Όλες οι ηλεκτρικές συσκευές πρέπει να κατασκευ¬ 
άζονται και να τοποθετούνται κατά τρόπον ώστε να μην 
προκαλούν τραυματισμό κατά το χειρισμό ή το άγγιγμα 
με τον κανονικό τρόπο, 

3 Οι πλευρές, το οπίσθιο τμήμα και, όπου είναι ανα- 
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γκαίο, το εμπρόσθιο μέρος των πινάκων διανομής πρέπει 
να είναι κατάλληλα προφυλαγμένα. Τα εκτεθειμένα μέρη 
υπό τάση ως προς γη με τάση που υπερβαίνει εκείνη που 
προσδιορίζεται στην παράγραφο 1.1, δεν πρέπει να 
τοποθετούνται στο εμπρόσθιο μέρος τέτοιων πινάκων. 
Όπου απαιτείται, πρέπει να προβλέπονται μονωτικοί τά 
πητες ή δικτυωτά δάπεδα στο εμπρόσθιο και οπίσθιο 
μέρος του ηλεκτρικού πίνακα 
4 Όταν χρησιμοποιείται σύστημα διανομής χωρίς γείω¬ 
ση, πρέπει να διατίθεται μηχανισμός παρακολούθησης 
του επιπέδου μονώσεως προς τη γη, ο οποίος θα δίδει 
ακουστική ή οπτική ένδειξη σε ασυνήθιστα χαμηλές τιμές 
μονώσεως. 

5.1 Ολα τα μεταλλικά περιβλήματα και ο οπλισμός των κα¬ 
λωδίων πρέπει να είναι ηλεκτρικώς συνεχή και γειωμένα. 

5.2 Ολοι οι ηλεκτρικοί αγωγοί και οι καλωδιώσεις που 
βρίσκονται στην εξωτερική πλευρά των συσκευών πρέπει 
να είναι τουλάχιστον επιβραδυνπκού της μετάδοσης της 
φλόγας τύπου και να τοποθετούνται έτσι ώστε να μην πα¬ 
ραβλάπτονται οι αρχικές τους ιδιότητες επιβραδυνπκού 
φλόγας. Εάν απαιτείται για ειδικότερες εφαρμογές, η αρ¬ 
χή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται να επι¬ 
τρέπει τη χρησιμοποίηση ειδικών τύπων καλωδίων, όπως 
καλώδια ραδιοσυχνοτήτων, που δεν συμμορφώνονται μιε 
τα ανωτέρω, 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ; 

5.3 Οι ηλεκτρικοί αγωγοί και οι καλωδιώσεις που εξυπη¬ 
ρετούν ουσιώδη κυκλώματα ή κυκλώματα ανάγκης για κί¬ 
νηση, φωτισμό, εσωτερικές επικοινωνίες ή σήματα, δεν 
θα διέρχονται, όσο είναι πρακτικά δυνατό, από χώρους 
μαγειρείων, πλυντηρίων, μηχανών κατηγορίας Α και τα 
περιφράγματά τους και άλλους χώρους υψηλού κινδύνου 
πυρκάίάς. Στα νέα και στα υπάρχοντα επιβατικά πλοία Βο 
Ρο, η εγκατάσταση καλαιδίων για συναγερμούς και συ¬ 
στήματα αναγγελιών που θα τοποθετηθούν κατά ή μετά 
την 1η Ιουλίου 1998 θα εγκρίνεται από την αρχή του 
κράτους της σημαίας σύμφωνα με τις συστάσεις του ΙΜΟ. 
Τα καλώδια που συνδέουν τις πυροσβεστικές αντλίες με 
τον πίνακα διανομής ανάγκης θα είναι πυράντοχα στα ση¬ 
μεία όπου περνούν από χώρους υψηλού κινδύνου πυρ- 
καίάς. Οπου είναι πρακτικά δυνατό, όλα τα εν λόγω κα¬ 
λώδια θα τοποθετούνται κατά τρόπο ώστε να αποκλείεται 
η πιθανότητα αχρήστευσής τους λόγω υπερθέρμανσης 
των διαφραγμάτων που μπορεί να προξενηθεί από πυρ- 
καίά σε παρακείμενο χώρο. 

6 Οι ηλεκτρικοί αγωγοί και οι καλωδιώσεις πρέπει να 
τοποθετούνται και να στηρίζονται κατά τρόπον ώστε να 
αποφεύγεται η φθορά τους λόγω τριβής ή άλλη ζημία. Οι 
ακροδέκτες και οι σύνδεσμοι όλωντων αγωγών πρέπει να 
διατηρούν πς αρχικές ηλεκτρικές, μηχανικές, επιβρα¬ 
δυντικές της φλόγας, και όπου είναι αναγκαίο, πς πυρά- 
ντοχες ιδιότητες του καλωδίου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

7.1 Κάθε χωριστό κύκλωμα πρέπει να προστατεύεται 
από βραχυκύκλωμα και υπερφόρτωση, με πς εξαιρέσεις 
που προβλέπονται στους Κανονισμούς ΙΙ-1/Γ/6 και II-1 /Γ/7 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

7.2 Τα εξαρτήματα φωτισμού πρέπει να διατάσσονται 
έτσι ώστε να εμποδίζεται άνοδος της θερμοκρασίας, που 
είναι δυνατόν να προκαλέσει βλάβη των αγωγών και των 
καλωδιώσεων και να εμποδίζεται η υπερθέρμανση των 
γύρω υλικών. 


8.1 Οι συστοιχίες συσσωρευτών πρέπει να φέρουν κα¬ 
τάλληλο περίβλημα και τα διαμερίσματα που κυρίαις χρη¬ 
σιμοποιούνται για την εγκατάστασή τους να κατασκευ¬ 
άζονται κατάλληλα και να αερίζονται επαρκώς. 

8.2 Στα διαμερίσματα αυτά δεν επιτρέπεται να υπάρχει 
ηλεκτρικός ή άλλος εξοπλισμός που είναι δυνατόν να 
ουνιστά πηγή αναφλέξεως εύφλεκτων ατμών. 

9 Τα συστήματα διανομής πρέπει να διατάσσονται κατά 
τρόπο ώστε ενδεχόμενη πυρκαίά σε οποιαδήποτε κύρια 
κατακόρυφη ζώνη, όπως αυτή ορίζεται στον Κανονισμό II- 
2/Α/2.9, να μην επηρεάζει τις υπηρεσίες βασικής σημα¬ 
σίας για την ασφάλεια σε οποιαδήποτε άλλη ζώνη του 
τύπου αυτού. Η εν λόγω απαίτηση θα τηρείται, εάν οι κύ¬ 
ριοι αγωγοί και τροφοδοτικοί αγωγοί ανάγκης που διέρ¬ 
χονται μια τέτοια ζώνη διαχωρίζονται, τόσο κατακόρυφα 
όσο και οριζόντια, όσο ευρύτερα είναι πρακτικά δυνατό. 

ΜΕΡΟΣ Ε 

ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ ΜΗ ΕΠΑΝ¬ 
ΔΡΩΜΕΝΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΜΗΧΑΝΩΝ 
Ειδική εξέταση (Ρ 54) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Όλα τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γκαι Δ και τα υπάρ- 
χο\πα πλοία κατηγορίας Β πρέπει να εξετάζονται ειδικά 
από την αρχή του κράτους της σημαίας ως προς το εάν 
μπορούν ή όχι οι χώροι των μηχανών τους να είναι πε¬ 
ριοδικά μη επανδρωμένοι και, εάν απαιτούνται πρόσθετες 
απαιτήσεις από εκείνες που καθορίζονται σε αυτούς τους 
κανονισμούς για την επίτευξη ισοδύναμης ασφάλειας 
προς εκείνη των κανονικά επανδρωμένων χώρων μη¬ 
χανών. 

1 Γενικά (Ρ 46) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

10ι διατάξεις που προβλέπονται πρέπει να εξασφαλίζουν 
όπ η ασφάλεια του πλοίου σε όλες πς συνθήκες πλου, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων των χειρισμών, είναι ισοδύναμη με 
εκείνη του πλοίου που έχει επανδρωμένους τους χώρους 
μηχανών. 

2 Πρέπει να λαμβάνονται μέτρα που εξασφαλίζουν ότι ο 
εξοπλισμός λειτουργεί με αξιόπιστο τρόπο και ότι 
γίνονται ικανοποιητικές διευθετήσεις για τακπκές επιθε¬ 
ωρήσεις και συνηθισμένες δοκιμές για την εξασφάλιση 
συνεχούς αξιόπιστης λειτουργίας. 

3 Κάθε πλοίο πρέπει να διαθέτει έγγραφα αποδεικτικά 
στοιχεία σχετικά με τη δυνατότητά του να λειτουργεί με 
περιοδικά μη επανδρωμένους χώρους μηχανών. 

2 Προφυλάξεις από πυρκαίά (Ρ 47) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

1 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την ανίχνευση και 
την αναγγελία στο αρχικό στάδιο, σε περίπτωση πυρκαϊ- 
ών: 

.1 στα περιβλήματα αεροτροφοδότησης του λέβητα 
κάι στις εξαγωγές των λεβήτων, και 
.2 στους χώρους σαρώσεως αέρα των μηχανημάτων 
προώσεως, εκτός εάν κρίνεται μη αναγκαίο σε ει¬ 
δικότερη περίπτωση. 

2 Μηχανές εσωτερικής καύσεως 2250Κνν και άνω ή μη¬ 
χανές που έχουν κυλίνδρους με διάμετρο μεγαλύτερη 
των βΟΟπίΓη πρέπει να εφοδιάζονται με ανιχνευτές 
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νέφους ελαίου στροφαλοθαλάμου ή μηχανισμούς πα- 
ρακολουθήσευκ; της θερμοκρασίας των εδράνων της μη¬ 
χανής ή ισοδύναμους μηχανισμούς. 

3 Προστασία από κατάκλυση (Β 48) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

1 Τα φρεάτια των υδροσυλλεκτών σε περιοδικά μη επαν¬ 
δρωμένους χώρους μηχανών πρέπει να τοποθετούνται και 
να ελέγχονται κατά τρόπο ώστε η συσσώρευση υγρών να 
διαπιστώνεται σε κανονικές γωνίες κλίσεως και διαγωγής 
και να είναι αρκετά μεγάλα για τη διευκόλυνση της κανονι¬ 
κής απαντλήσεως κατά τη διάρκεια της μη επανδρωμένης 
περιόδου. 

2 Όπου οι αντλίες των υδροσυλλεκτών μπορούν να εκ¬ 
κινούν αυτόματα, πρέπει να διατίθενται μέσα ενδείξεως 
όταν η εισροή του υγρού είναι μεγαλύτερη από τη δυνα¬ 
μικότητα της αντλίας ή όταν η αντλία λειτουργεί πιο συχνά 
από την κανονικά αναμενόμενη συχνότητα λειτουργίας 
της. Στις περιπτώσεις αυτές, είναι δυνατόν να επι¬ 
τρέπονται μικρότερα φρεέπια για την κάλυψη μίας λογι¬ 
κής χρονικής περιόδου. Όπου διατίθενται αντλίες 
υδροσυλλεκτών που ελέγχονται αυτόματα, πρέπει να δί¬ 
δεται ειδική προσοχή στις απαιτήσεις προλήψεως της ρυ 
πάνσεως από πετρέλαιο. 

3 Η θέση των χειριστηρίων ελέγχου κάθε επιστομίου 
που εξυπηρετεί στόμιο εισόδου θάλασσας, στόμιο εξα¬ 
γωγής κάτωθεν της ισάλου ή σύστημα αναρρόφησης 
υδροσυλλεκτών, πρέπει να είναι τέτοια που να αφήνεται 
επαρκής χρόνος για χειρισμό σε περίπτωση εισόδου νε¬ 
ρού στο χώρο, έχοντας υπόψη τον πιθανό χρόνο που 
απαιτείται για την προσέγγιση και τη θέση σε λειτουργία 
αυτών των χειριστηρίων ελέγχου. Εάν το απαιτεί η στάθ¬ 
μη στην οποία ο χώρος μπορεί να κατακλυσθεί, με το 
πλοίο σε κατάσταση πλήρους φόρτωσης. πρέπει να προ 
βλέπονται διατάξεις για τον χειρισμό των χειριστηρίων 
ελέγχου από μία θέση άνωθεν αυτής της στάθμης. 

4 Ελεγχος των μηχανημάτων προώσεως από τη γέφυρα 
{Η 49) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ β, Γ ΚΑΙ Δ; 

1 Κάτω από όλες τις συνθήκες πλου, συμπεριλαμ¬ 
βανομένων των χειρισμών, η ταχύτητα, η διεύθυνση ώοης 
και, εάν είναι εφαρμόσιμο, το βήμα της έλικας πρέπει να 
ελέγχονται πλήρως από τη γέφυρα. 

. 1 Ο τηλεχειρισμός αυτός πρέπει να εκτελείται με 
έναν μοναδικό μηχανισμό ελέγχου για κάθε μία 
ανεξάρτητη έλικα, με αυτόματη εκτέλεση όλων 
των σχετικών υπηρεσιών, συμπεριλαμβανομένων, 
όπου απαιτείται, των μέσων για την πρόληψη 
υπερφορτώσεως των μηχανημάτων προώσεως. 

.2 Τα κύρια μηχανήματα προώσεως πρέπει να 
εφοδιάζονται με ένα μηχανισμό διακοπής ανάγκης 
στη γέφυρα, ο οποίος θα είναι ανεξάρτητος του 
συστήματος ελέγχου της γέφυρας. 

2 Οι εντολές από τη γέφυρα προς τα μηχανήματα προώ¬ 
σεως πρέπει να φαίνονται στο χώρο ελέγχου των κυρίων 
μηχανημάτων ή στη θέση ελέγχου των μηχανημάτων 
προώσεως, κατά περίπτωση. 

3 Ο τηλεχειρισμός των μηχανημάτων προώσεως πρέπει 
να είναι δυνατός μόνο από μία θέση κάθε στιγμή. Στις θέ¬ 
σεις αυτές επιτρέπονται αλληλοσυνδεόμενες διατάξεις 
ελέγχου. Σε κάθε θέση πρέπει να υπάρχει ένας ενδείκτης 


που θα δεικνύει τη θέση ελέγχου των μηχανημάτων προ¬ 
ώσεως. Η μεταβίβαση του ελέγχου μεταξύ της γέφυρας 
και του χώρου μηχανών πρέπει να είναι δυνατή μόνο στον 
κύριο χώρο μηχανών ή στο χώρο ελέγχου μηχανημάτων. 

Το σύστημα πρέπει να περιλαμβάνει μέσα για την αποφυ¬ 
γή σημαντικής μεταβολής της ώσης έλικας όταν ο έλεγ¬ 
χος μεταβιβάζεται από μία θέση σε άλλη. 

4 Όλα τα μηχανήματα που είναι βασικά για την ασφαλή 
λειτουργία του πλοίου πρέπει να είναι δυνατόν να ελέγ¬ 
χονται από μία θέση τοπικά ακόμη και στην περίπτωση 
βλάβης οποιουδήποτε τμήματος των συστημάτων αυτό¬ 
ματου ελέγχου ή τηλεχειρισμού. 

5 Η σχεδίαση του συστήματος αυτόματου τηλεχειρι¬ 
σμού πρέπει να είναι τέτοια ώστε στην περίπτωση βλάβης 
του να σημαίνεται συναγερμός. Εκτός εάν θεωρείται πρα¬ 
κτικά ανέφικτο, η προκαθορισμένη ταχύτητα και διεύ¬ 
θυνση ώσεως της έλικας πρέπει να διατηρείται μέχρι να 
τεθεί σε λειτουργία ο τοπικός έλεγχος. 

6 Στη γέφυρα πρέπει να τοποθετούνται ενδείκτες για; 

.1 την ταχύτητα και τη διεύθυνση περιστροφής των 
ελίκων στην περίπτωση που αυτές είναι σταθερού 
βήματος ή 

.2 την ταχύτητα και τη θέση βήματος στην περίτπω- 
ση ελίκων μεταβλητού βήματος. 

7 0 αριθμός των διαδοχικών αυτόματων προσπαθειών 
που απέτυχαν να πραγματοποιήσουν την εκκίνηση πρέπει 
να περιορίζεται, ώστε να διαφυλάσσεται επαρκής πίεση 
αέρα εκκινήσεως. Για την ένδειξη χαμηλής πιέσεως αέρα 
εκκινήσεως πρέπει να προβλέπεται ένα σύστημα συνα¬ 
γερμού, ρυθμισμένο σε μία στάθμη που επιτρέπει παρα¬ 
πέρα χειρισμούς εκκινήσεως των μηχανημάτων προώσε¬ 
ως. 

5 Επικοινωνία (Β 50) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Μεταξύ του χώρου ελέγχου των κυρίων μηχανημάτων ή 
της θέσεως ελέγχου των μηχανημάτων προώσεως, 
ανάλογα με την περίπτωση, και της γέφυρας και των χώ¬ 
ρων ενδιαιτήσεως των μηχανικών πρέπει να προβλέπεται 
ένα αξιόπιστο μέσο φωνηπκής επικοινωνίας. 

6 Σύστημα αναγγελίας (Β 51) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

1 Πρέπει να προβλέπεται ένα σύστημα αναγγελίας που 
να δεικνύει οιοδήποτε σφάλμα απαιτεί προσοχή και να; 

.1 είναι ικανό να ηχεί στο χώρο ελέγχου των κυρίων 
μηχανημάτων ή στη θέση ελέγχου των μηχανημά¬ 
των προώσεως και να δεικνύει οττπκά κάθε χωρι¬ 
στή λειτουργία συναγερμού σε κατάλληλη θέση. 
.2 έχει σύνδεση με τους κοινόχρηστους χώρους των 
μηχανικών και με κάθε καμπίνα μηχανικών μέσω 
ενός διακόπτη επιλογής, προκειμένου να εξασφα¬ 
λίζεται η σύνδεση με μία τουλάχιστον από τις κα¬ 
μπίνες αυτές. Είναι δυνατόν να επιτραπούν εναλ¬ 
λακτικές διατάξεις εάν θεωρηθούν ισοδύναμες, 

.3 θέτει σε ενέργεια ένα ηχητικό και οπτικό σήμα στη 
γέφυρα για κάθε κατάσταση που απαιτεί ενέργεια 
ή προσοχή από τον αξιωματικό φυλακής, 

.4 σχεδιάζεται, κατά το δυνατόν, σύμφωνα με την αρ¬ 
χή της ασφάλειας σε περίπτωση βλάβης και να 
.5 θέτει σε ενέργεια το σήμα συναγερμού των μη- 





1942 


ΕΦΗΜΕΡ1ΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


χανικών που απαιτείται από τον Κανονισμό 11-1 /Γ/9, 
εάν μία λειτουργία συναγερμού δεν προκάλεσε 
τοπικά την προσοχή εντός περιορισμένου χρόνου, 

2.1 Το σύστημα αναγγελίας πρέπει να τροφοδοτείται 
συνεχώς με ενέργεια και να έχει δυνατότητα αυτόματης 
μεταγωγής για τροφοδότηση από εφεδρική πηγή ενέρ¬ 
γειας στην περίπτωση απώλειας της κανονικής 
τροφοδοτήσεως. 

2.2 Η βλάβη της κανονικής τροφοδοτήσεως με ενέργεια 
του συστήματος αναγγελίας πρέπει να σημαίνεται με 
συναγερμό. 

3.1 Το σύστημα αναγγελίας πρέπει να είναι ικανό να 
δεικνύει στον ίδιο χρόνο περισσότερες από μία βλάβες 
και ή λήψη οιουδήποτε σήματος συναγερμού δεν πρέπει 
να παρεμποδίζει άλλο σήμα συναγερμού. 

3.2 Η λήψη στη θέση που αναφέρεται στην παράγραφο 
1 κάθε καταστάσεως συναγερμού πρέπει να δεικνύεται 
σπς θέσεις όπου αυτή δείχθηκε. Τα σήματα συναγερμού 
πρέπει να διατηρούνται μέχρι τη λήψη τους και οι οπτικές 
ενδείξεις των διαφόρων συναγερμών να παραμένουν μέ- 
χρις ότου η βλάβη διορθωθεί, οπότε το σύστημα αναγγε¬ 
λίας πρέπει να επανέρχεται αυτόματα στην κανονική κα¬ 
τάσταση λειτουργίας. 

7 Συστήματα ασφαλείας (Β 52) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Πρέπει να προβλέπεται ένα σύστημα ασφαλείας 
προκειμένου να εξασφαλίζεται ότι σοβαρή ανωμαλία στις 
λειτουργίες των μηχανημάτων ή λεβήτων, που παρου¬ 
σιάζουν άμεσο κίνδυνο, θα θέτει σε λειτουργία τον μηχα¬ 
νισμό αυτόματης διακοπής του μέρους εκείνου της εγκα- 
ταστάσεως και ότι θα δίδεται ένα σήμα συναγερμού, Η 
διακοπή του συστήματος προώσεως δεν θα τίθεται σε 
λειτουργία αυτόματα, με εξαίρεση τις περιπτώσεις που 
μπορούν να οδηγήσουν σε σοβαρή βλάβη, πλήρη κατα¬ 
στροφή ή έκρηξη. Όταν υπάρχουν διατάξεις για παρά¬ 
καμψη του μηχανισμού διακοπής των κυρίων μηχανημά- 
τωνπροώσεως, πρέπει να είναι τέτοιες που να αποκλείουν 
την απρόσεκτη λειτουργία. Πρέπει να διατίθενται οιττικά 
μέσα που να δεικνύουν εάν ενεργοποιήθηκε η διάταξη 
υπέρβασης. 

Τα αυτόματα όργανα ασφαλείας για την διακοπή και την 
επιβράδυνση των μηχανών πρέπει να διαχωρίζονται από 
την εγκατάσταση συναγερμού. 

8 Ειδικές απαιτήσεις για εγκαταστάσεις μηχανημάτων, 
λεβήτων και ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις (Β 53) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Η κύρια πηγή ηλεκτρικής ενέργειας πρέπει να συμ¬ 
μορφώνεται στα εξής: 

.1 Όπου η ηλεκτρική ενέργεια μπορεί κανονικά να 
παρέχεται από μία ηλεκτρογεννήτρια, πρέπει να 
διατίθενται κατάλληλες διατάξεις διακοπής 
φορτίου προκειμένου να εξασφαλίζεται ότι δεν θί¬ 
γονται οι παροχές προς πς υπηρεσίες που 
απαιτούνται για την πρόωση και την πηδαλιούχη 
ση καθώς και η ασφάλεια του πλοίου. Στην περί 
πτώση απώλειας της λειτουργίας ηλεκτρογεννή¬ 
τριας. πρέπει να υπάρχει επαρκής πρόβλεψη για 
αυτόματη εκκίνηση και σύνδεση με τον κύριο πίνα¬ 
κα εφεδρικής γεννήτριας, η οποία είναι επαρκούς 


δυναμικότητας ώστε να επιτρέπει την πρόωση και 
την πηδαλιούχηση και να διασφαλίσει την ασφά¬ 
λεια του πλοίου με αυτόματη επανεκκίνηση των 
βασικών βοηθητικών μηχανημάτων καθώς και, 
όπου είναι αναγκαίο, των διαδοχικών λειτουργιών. 

. 2 Εάν η ηλεκτρική ενέργεια κανονικά παρέχεται από πε¬ 
ρισσότερες από μία γεννήτριες ταυτόχρονα, σε πα 
ράλλήλη λειτουργία, πρέπει να λαμβάνονται μέτρα, 
π.χ. με διακοπή φορτίου, ώστε να εξασφαλίζεται ότι, 
σε περίπτωση απώλειας μίας από αυτές τις γεννή¬ 
τριες, οι απομένουσες διατηρούνται σε λειτουργία 
χωρίς υτιερφόρτωση, επιτρέποντας την πρόωση και 
πηδαλιούχηση και διασφαλίζοντας την ασφάλεια του 
πλοίου. 

2 Εάν απαιτούνται εφεδρικές μηχανές (εΐεηά-όγ) για άλ¬ 
λα βοηθητικά μηχανήματα που είναι απαραίτητα για την 
πρόωση, πρέπει να προβλέπονται αυτόματοι μηχανισμοί 
μεταγωγής. 

9 Αυτόματο σύστημα ελέγχου και συναγερμού (Β 53.4) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ 8, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Το σύστημα ελέγχου θα είναι τέτοιο ώστε οι υπηρε¬ 
σίες που απαιτούνται για τη λειτουργία της κύριας μη¬ 
χανής προώσεως και των βοηθητικών μηχανημάτων αυ¬ 
τής να εξασφαλίζονται δια μέσου των αναγκαίων αυτομά¬ 
των διατάξεων. 

2 Πρέπει να δίδεται προειδοποίηση στην αυτόματη με¬ 
ταγωγή. 

3 Ενα σύστημα συναγερμού που συμμορφώνεται στον 
κανονισμό 6 πρέπει να προβλέπεται για όλες τις σημαντι 
κές πιέσεις, θερμοκρασίες και στάθμες υγρών και τις λοι¬ 
πές βασικές παραμέτρους. 

4 Μία κεντρική θέση ελέγχου πρέπει να εξασφαλίζεται 
με τους αναγκαίους πίνακες συναγερμού και με όργανα 
που δεικνύουν κάθε σήμα συναγερμού. 

5 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για τη διατήρηση της 
πιέσεως αέρα εκκινήσεως στη στάθμη που απαιτείται, 
όταν οι μηχανές εσωτερικής καύσεως που είναι απαραί¬ 
τητες για τη βασική πρόωση τίθενται σε κίνηση με πεπιε¬ 
σμένο αέρα. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ II - 2 

ΠΥΡΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑ. ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΒΕΣΗ 
ΠΥΡΚΑΙΑΣ 

ΜΕΡΟΣΑ 
ΓΕΝΙΚΑ 

1 Βασικές αρχές (Β 2) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Σκοπός του κεφαλαίου αυτού είναι ο καθορισμός 
απαιτήσεων που θα εξασφαλίζουν στο μεγαλύτερο πρα¬ 
κτικά δυνατό βαθμό πυροπροστασία, ανίχνευση, και κα¬ 
τάσβεση πυρκαίάς στα πλοία. 

2 Οι κατωτέρω βασικές αρχές αποτελούν το θεμέλιο 
των κανονισμών του παρόντος κεφαλαίου και ενσωμα¬ 
τώνονται κατάλληλα σε αυτούς, λαμβάνοντας υπόψη 
τους τύπους των πλοίων και τον κίνδυνο πυρκαίάς που 
μπορεί να παρουσιασθεί: 

. 1 υποδιαίρεση του πλοίου σε κύριες κατακόρυφες 
ζώνες με χωρίσματα που έχουν θερμική και κατα¬ 
σκευαστική αντοχή. 
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.2 διαχωρισμός των χώρων ενδιαιτήσεως από το 
υπόλοιπο πλοίο με χωρίσματα που έχουν θερμική και 
κατασκευαστική αντοχή. 

.3 περιορισμένη χρήση καύσιμων υλικών, 

,4 ανίχνευση οιασδήποτε πυρκαίάς στη ζώνη προελεύ- 
σεώς της. 

,5 περιορισμός και κατάσβεση πυρκαίάς μέσα στο χώρο 
προελεύσεώς της. 

.6 προστασία των μέσων διαφυγής ή των οδών προσπε- 
λάσεως για την καταπολέμηση της πυρκαίάς, 

.7 άμεση διαθεσιμότητα πυροσβεστικών μέσων, 

.8 ελαχιστοποίησητης πιθανότητας αναφλέξεως ατμών 
φορτίου. 

ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

3 Τα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β που μεταφέρουν 
περισσότερους από 36 επιβάτες, κατά την εκτέλεση επι¬ 
σκευών. μετατροπών, μετασκευών και αντίστοιχων 
τροποποιήσεων του εξοπλισμού τους συμμορφώνονται 
προς τα εξής: 

. 1 όλα τα υλικά τα οποία χρησιμοποιούνται στα πλοία 
αυτά θα συμμορφώνονται προς τις απαιτήσεις που 
αφορούν τα υλικά και ισχύουν για τα νέα πλοία κατη¬ 
γορίας Β, και 

.2 όλες οι επισκευές, μετατροπές, μετασκευές και οι 
αντίστοιχες τροποποιήσεις εξοπλισμού, οι οποίες 
συνεπάγονται την αντικατάσταση υλικού 50 ή περισ¬ 
σοτέρων τόνων, εκτός των απαιτουμένων γιατην συμ¬ 
μόρφωση προς τον κανονισμό ΙΙ-2/Β/16, συμ¬ 
μορφώνονται προς τις απαιτήσεις που ισχύουν για τα 
νέα πλοία κατηγορίας Β. 

2 Ορισμοί (Π 3) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Ακαυστο υλικό είναι ένα υλικό που ούτε καίγεται ούτε 
αποδίδει εύφλεκτους ατμούς σε επαρκή ποσότητα για 
αυτανάφλεξη, όταν θερμαίνεται σε θερμοκρασία περίπου 
750ώ0, που προσδιορίζεται με δοκιμή σύμφωνα με την 
απόφαση Α.799 (19) της Συνέλευσης του ΙΜΟ με τίτλο 
«Αναθεωρημένη σύσταση οχεττκά με τις μεθόδους δοκι¬ 
μής που χρησιμοποιούνται για το χαρακτηρισμό των ναυ¬ 
πηγικών κατασκευασηκών υλικών ως ακαύστων». Κάθε 
άλλο υλικό είναι καύσιμο υλικό. 

2 Πρότυπη δοκιμή πυρκαίάς είναι μια δοκιμή κατά την 
οποία δοκίμια από διαφράγματα και καταστρώματα εκτί¬ 
θενται εντός δοκιμαστικού κλιβάνου σε θερμοκρασίες 
που κατά προσέγγιση αντιστοιχούν προς την τυποποιη¬ 
μένη καμπύλη χρόνου - θερμοκρασίας. Το δοκίμιο πρέπει 
να έχει μια εκτεθειμένη επιφάνεια όχι μικρότερη των 
4,6501" και ύψος (ή μήκος για καταστρώματα) 2,4401, να 
προσομοιάζει όσο το δυνατό περισσότερο την κατασκευή 
που επιδιώκεται και να περιλαμβάνει, όπου είναι ανα¬ 
γκαίο, τουλάχιστον ένα αρμό. Η τυποποιημένη καμπύλη 
χρόνου-θερμοκρασίας ορίζεται ως μία ομαλή καμπύλη 
που διέρχεται δια των παρακάτω σημείων εσωτερικής 


θερμοκρασίας του κλιβάνου: 

αρχική θερμοκρασία στο εσωτερικό του κλιβάνου: 20 °0 

στο τέλος των πρώτων 5 λεπτών; 576 ’ 0 

στο τέλος των πρώτων 10 λεπτών: 679" 0 

στο τέλος των πρώτων 15 λεπτών: 738" 0 

στο τέλος των πρώτων 30 λεπτών: 841 "0 

στο τέλος των πρώτων 60 λεπτών: 945'0. 


3 Χωρίσματα κλάσης «Α» είναι τα χωρίσματα εκείνα που 
αποτελούνται από διαφράγματα και καταστρώματα τα 
οποία συμμορφώνονται μετά εξής: 

. 1 κατασκευάζονται από χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο υλικό, 

.2 είναι κατάλληλα ενισχυμένα, 

.3 κατασκευάζονται κατά τρόπον ώστε να είναι ικανά να 
παρεμποδίζουν τη διέλευση καπνού και φλόγας μέχρι 
το τέλος της τυποποιημένης δοκιμής πυρκαίάς διάρ¬ 
κειας μίας ώρας. 

.4 είναι μονωμένα με εγκεκριμένα άκαυστα υλικά, ώστε 
η μέση θερμοκρασία της μη εκτεθειμένης πλευράς να 
μην ανέρχεται πλέον των 139” Ο πάνω από την αρχική 
θερμοκρασία, ούτε η θερμοκρασία σε οιοδήποτε ση¬ 
μείο, συμπεριλαμβανομένων των αρμών, να ανέρχε¬ 
ται πλέον των 180”Ο πάνω από την αρχική θερμοκρα¬ 
σία, εντός του χρόνου που καταγράφεται κατωτέρω: 

Κλάση «Α-60» ; 60 λεπτά Κλάση «Α-30» : 30 λετττά 

Κλάση «Α-15» : 15 λεπτά 

Κλάση «Α-0»; 0 λετττά . 

.5 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου πρέπει 
να απαιτεί δοκιμή ενός πρωτοτύπου διαφράγματος ή 
καταστρώματος, προκειμένου να εξασφαλίζεται όπ 
ικανοποιεί τις ανωτέρω απαιτήσεις όσον αφορά την 
ακεραιότητα και την άνοδο της θερμοκρασίας σύμ¬ 
φωνα με την απόφαση Α. 754(18) του ΙΜΟ. 

4 Χωρίσματα κλάσης «Β» είναι τα χωρίσματα εκείνα που 
αποτελούνται από διαφράγματα, καταστρώματα, ορο¬ 
φές ή επενδύσεις που συμμορφώνονται με τα εξής : 

.1 κατασκευάζονται έτσι ώστε να είναι ικανά να παρε¬ 
μποδίζουν τη διέλευση της φλόγας μέχρι του τέλους 
της πρώτης μισής ώρας της πρότυπης δοκιμής πυρ- 
καϊάς, 

,2 έχουν βαθμό μονώσεως τέτοιο ώστε η μέση θερ¬ 
μοκρασία της μη εκτεθειμένης πλευράς να μην ανέρ¬ 
χεται πλέον των 139” Ο πάνω από την αρχική θερ¬ 
μοκρασία, ούτε η θερμοκρασία σε οιοδήποτε σημείο, 
συμπεριλαμβανομένων των αρμών, να ανέρχεται 
πλέον των 225“0 πάνω από την αρχική θερμοκρασία, 
εντός του χρόνου που καταγράφεται κατωτέρω : 

Κλάση «Β-15» : 15 λεπτά 

Κλάση «Β-0» : 0 λεπτά, 

.3 κατασκευάζονται από εγκεκριμένα άκαυστα υλικά και 
όλα τα υλικά που χρησιμοποιούνται για την κατα¬ 
σκευή και την τοποθέτηση χωρισμάτων κλάσης «Β» 
είναι άκαυστα με εξαίρεση ότι είναι δυνατόν να επι¬ 
τρέπονται καύσιμες επικαλύψεις, υπό την προϋπόθε¬ 
ση όπ αυτές ικανοποιούν άλλες απαιτήσεις του πα¬ 
ρόντος κεφαλαίου, 

.4 η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου πρέπει 
να απαιτεί δοκιμή ενός πρωτοτύπου χωρίσματος, 
προκειμένου να εξασφαλίζεται ότι ικανοποιεί τις ανω¬ 
τέρω απαιτήσεις όσον αφορά την ακεραιότητα και 
την άνοδο της θερμοκρασίας σύμφωνα με την από¬ 
φαση Α,754(18) του ΙΜΟ. 

5 Χωρίσματα κλάσης «Ο» είναι τα χωρίσματα που κατα¬ 
σκευάζονται από εγκεκριμένα άκαυστα υλικά. Τα χωρί¬ 
σματα αυτά δεν είναι ανάγκη να πληρούν τις απαιτήσεις 
σχετικά με τη διέλευση καπνού και φλόγας ούτε τους πε¬ 
ριορισμούς σχετικά με την άνοδο της θερμοκρασίας. 
Καύσιμες επικαλύψεις επιτρέπονται, υπό την προϋπόθε¬ 
ση ότι ικανοποιούν άλλες απαιτήσεις του παρόντος κεφα¬ 
λαίου. 
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6 Συνεχόμενες οροφές ή επενδύσεις κλάσης «Β» είναι οι 
οροφές ή οι επενδύσεις κλάσης «Β» οι οποίες καταλήγουν 
μόνο σε χώρισμα κλάσης «Α» ή «Β». 

7 Χάλυβας ή άλλο ισοδύναμο υλικό. Όπου συναντώνται 
οι λέξεις «χάλυβας ή άλλο ισοδύναμο υλικό», «ισοδύναμο 
υλικό» σημαίνει κάθε άκαυστο υλικό το οποίο, από τη φύ¬ 
ση του ή λόγω της μονώσεώς του, παρουσιάζει ιδιότητες 
κατασκευής και ακεραιότητας ισοδύναμες με εκείνες του 
χάλυβα στο τέλος της εφαρμοζόμενης εκθέσεως στην τυ- 
ποποιημένη δοκιμή πυρκαϊάς (π.χ. κράμα αλουμινίου με 
κατάλληλη μόνωση). 

8 Χαμηλή εξάπλωση φλόγας σημαίνει ότι η κατά τον 
τρόπο αυτό περιγραφόμενη επιφάνεια περιορίζει επαρ 
κώς την εξάπλωση της φλόγας. Αυτό προσδιορίζεται με 
κατάλληλη δοκιμή πυρκάίάς σύμφωνα με την απόφαση 
Α.653(16) του ΙΜΟ περί υλικών φινιρίσματος διαφραγμά¬ 
των, οροφών και καταστρωμάτων. 

9 Κύριες κατακόρυφες ζώνες είναι τα μέρη στα οποία δι 
αιρούνταιτο σκάφος, οι υπερκατασκευές και τα υπερστε· 
γάσματα με χωρίσματα κλάσης «Α», των οποίων το μέσο 
μήκος και πλάτος σε οποιοδήποτε κατάστρωμα δεν υπέρ 
βαίνει γενικά τα 40πη. 

10 Χώροι ενδιαιτήοεως είναι οι χώροι εκείνοι που χρη¬ 
σιμοποιούνται ως κοινόχρηστοι χώροι, διάδρομοι, χώροι 
υγιεινήςΓ καμπίνες, γραφεία, νοσοκομεία, κινηματογράφοι, 
χώροι παιχνιδιών και ασχολιών, κουρεία, κυλικεία που δεν 
περιέχουν μαγειρικές συσκευές και παρόμοιοι χώροι. 

11 Κοινόχρηστοι χώροι είναι τα τμήματα των χώρων ενδι- 
αιτήσεως που χρησιμοποιούνται ως προθάλαμοι, τραπεζα¬ 
ρίες, σαλόνια και παρόμοιοι μόνιμα περίκλειστοι χώροι. 

12 Χώροι υπηρεσίας είναι οι χώροι εκείνοι που χρη¬ 
σιμοποιούνται ως μαγειρεία, κυλικεία που περιέχουν μα¬ 
γειρικές συσκευές, ερμάρια, χώροι ταχυδρομείου και 
αξιών, αποθήκες, εργαστήρια εκτός από εκείνα που 
αποτελούν μέρος του χώρου μηχανών καθώς και πα 
ρόμοιοι χώροι και οχετοί προς τους χώρους αυτούς. 

13 Χώροι φορτίου είναι όλοι οι χώροι που χρη¬ 
σιμοποιούνται για φορτίο (περιλαμβανόμενων των πετρε- 
λαιοδεξαμενών φορτίου) και οι οχετοί προς τους χώρους 
αυτούς. 

14 Χώροι φορτίου Βο-Πο είναι οι χώροι που δεν είναι κα¬ 
τά κανένα τρόπο κανονικά υποδιαιρεμένοι και 
εκτείνονται είτε σε σημαντικό μήκος ή σ’ολόκληρο το 
μήκος του πλοίου και στους οποίους μπορούν να 
φορτωθούν και να εκφορτωθούν κανονικά κατά την ορι¬ 
ζόντια διεύθυνση εμπορεύματα {συσκευασμένα ή χύμα, 
μέσα ή επάνω σε σιδηροδρομικά ή αυτοκίνητα οχήματα 
(συμπεριλαμβανομένων των βυτιοφόρων οχημάτων και 
σιδηροδρομικών βαγονιών), ρυμουλκούμενα οχήματα, 
εμπορευματοκιβώτια, παλέτες. αφαιρούμενες δεξαμε¬ 
νές ή μέσα ή επάνω σε παρόμοιες μονάδες στοιβασίας ή 
άλλα δοχεία}. 

15 Ανοικτοί χώροι φορτίου Πο-Βο είναι οι χώροι φορτίου 
Βο-Πο που είτε είναι ανοικτοί και στα δύο άκρα ή είναι 
ανοικτοί στο ένα άκρο και διαθέτουν κατάλληλο φυσικό 
αερισμό αποτελεσματικό καθόλο το μήκος τους μέσω 
μονίμων ανοιγμάτων στα πλευρικά ελάσματα ή στις 
οροφές των καταστρώματων. 

16 Κλειστοί χώροι φορτίου Πο-Πο είναι οι χώροι φορτίου 
Πο-Πο που δεν εμπίπτουν ούτε στην κατηγορία των ανοι¬ 
κτών χώρων φορτίου Πο-Πο ούτε στην κατηγορία των 
εκτεθειμένων στον καιρό καταστρωμάτων. 

17 Κατάστρωμα εκτεθειμένο στον καιρό είναι το κατά¬ 


στρωμα που εκτίθεται πλήρως στις καιρικές συνθήκες 
από το επάνω μέρος και τουλάχιστον από δύο πλευρές. 

18 Χώροι ειδικής κατηγορίας είναι οι κλειστοί χώροι 
άνωθεν ή κάτωθεν του καταστρώματος στεγανών που 
προορίζονται για τη μεταφορά αυτοκιντη-ων οχημάτων με 
καύσιμο στις δεξαμενές τους για την κίνησή τους, από και 
προς τους οποίους αυτά τα οχήματα μπορούν να οδη 
γούνται και στους οποίους έχουν πρόσβαση οι επιβάτες. 

19-1 Χώροι μηχανών κατηγορίας Α είναι οι χώροι εκείνοι 
και οι οχετοί προς αυτούς, που περιέχουν: 

.1 μηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιμο¬ 
ποιούνται για την κύρια πρόωση, ή 
.2 μηχανές εσωτερικής καύσεως που χρησιμο¬ 
ποιούνται για σκοπούς άλλους από την κύρια πρό¬ 
ωση, αν αυτές αποδίδουν αθροιστικά συνολική 
ισχύ εξόδου τουλάχιστον 375Κνν, ή 
.3πετρελαιολέβητα ή μονάδα καυσίμου πετρελαίου. 

19-2 Χώροι μηχανών είναι όλοι οι χώροι μηχανών κα¬ 
τηγορίας Α και όλοι οι άλλοι χώροι που περιλαμβάνουν τα 
μηχανήματα προώσεως. τους λέβητες, τις μονάδες καυ¬ 
σίμου πετρελαίου, μηχανές ατμού και μηχανές εσωτερι¬ 
κής καύσεως, τις γεννήτριες και μεγάλες ηλεκτρικές μη¬ 
χανές. τους σταθμούς παραλαβής καυσίμου, τα μηχανή¬ 
ματα ψύξεως, σταθεροτήρες, μηχανήματα εξαερισμού 
και κλιματισμού καθώς και χώροι παρεμφερείς προς τους 
ανωτέρω και οι οχετοί που οδηγούν στους χώρους 
αυτούς. 

20 Μονάδα καυσίμου πετρελαίου είναι ο εξοπλισμός 
που χρησιμοποιείται για την προετοιμασία του καυσίμου 
πετρελαίου για λέβητα πετρελαίου, ή ο εξοπλισμός που 
χρησιμοποιείται για την προετοιμασία θερμανθέντος πε¬ 
τρελαίου για τροφοδότηση μηχανής εσωτερικής καύσε¬ 
ως και περιλαμβάνει κάθε είδους αντλίες κατάθλιψης πε¬ 
τρελαίου, φίλτρα και θερμαντήρες για πετρέλαιο σε πίε¬ 
ση μεγαλύτερη από 0,18 Ν./τητη^ 

21 Σταθμοί ελέγχου είναι οι χώροι εκείνοι στους 
οποίους βρίσκονται ο ραδιοεξοπλισμός του πλοίου ή τα 
κύρια όργανα ναυσιπλοΐας ή η πηγή ενέργειας ανάγκης ή 
όπου είναι συγκεντρωμένες οι συσκευές καταγραφής ή 
ελέγχου πυρκαϊάς. 

21-1 Κεντρικός σταθμός ελέγχου είναι ο σταθμός ελέγ¬ 
χου στον οποίο είναι συγκεντρωμένες οι εξής λειτουργίες 
ελέγχου και ενδείξεων; 

.1 Μόνιμα συστήματα ανίχνευσης και αναγγελίας 
πυρκαϊάς, 

.2 αυτόματα συστήματα ραντιστήρων, ανίχνευσης 
και αναγγελίας πυρκάίάς, 

.3 πίνακας ενδείξεων θυρών πυρασφαλείας, 

.4 κλείσιμο πυρίμαχων θυρών, 

.5 πίνακας ενδείξεων στεγανών θυρών, 

.6 κλείσιμο στεγανών θυρών, 

.7 ανεμιστήρες αερισμού, 

.8 γενικός συναγερμός/αναγγελία πυρκάίάς, 

.9 συστήματα επικοινωνίας συμπεριλαμβανομένων 
των τηλεφώνων, και 

.10 μικροφωνική εγκατάσταση αναγγελιών, 

21-2 Κεντρικός σταθμός ελέγχου συνεχούς επάνδρω¬ 
σης είναι ο κεντρικός σταθμός ελέγχου ο οποίος επαν¬ 
δρώνεται συνεχώς από υπεύθυνο μέλος του πληρώ¬ 
ματος. 

22 Χώροι που περιέχουν επίπλωση και εξοττλισμό πε¬ 
ριορισμένου κινδύνου πυρκάίάς είναι, γιατους σκοπούς του 
Κανονισμού II - 2/Β/2, οι χώροι οι οποίοι περιέχουν έπιπλα και 
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εξαρτήματα περιορισμένου κινδύνου πυρκαϊάς (είτε πρό¬ 
κειται για καμπίνες, κοινόχρηστους χώρους, γραφεία ή άλ¬ 
λου είδους χώρους ενδιαιτήσεως) και στους οποίους: 

.1 όλα τα μόνιμα έπιπλα, όπως γραφεία, ιματιοθήκες, 
έπιπλα καλλωπισμού, ερμάρια, είναι κατασκευα¬ 
σμένα αποκλειστικά από εγκεκριμένα άκαυστα 
υλικά, εξαιρουμένων των καυσίμων επικαλύψεων 
πάχους κάτω των 2 τητη, που μπορούν να χρη¬ 
σιμοποιηθούν στις εκτεθειμένες επιφάνειες αυτών 
των αντικειμένων, 

.2 όλα τα μετακινούμενα έπιπλα, όπως καρέκλες, 
καναπέδες, τραπέζια, είναι κατασκευασμένα με 
σκελετό από άκαυστα υλικά, 

.3 όλες οι υφασμάτινες επιστρώσεις, κουρτίνες και 
άλλα αναρτημένα υφασμάτινα υλικά πρέπει να 
έχουν ιδιότητες αντοχής στη διάδοση της φλόγας 
όχι κατώτερες από εκείνες που έχει μαλλί ειδικής 
μάζας 0,8 Κ9/Γη^. σύμφωνα με την απόφαση Α.471 
(ΧΙί) του ΙΜΟ και τις τροποποιήσεις της που εγκρί- 
θηκαν με την απόφαση Α.563(14). 

.4 όλες οι επενδύσεις δαπέδων θα πρέπει να δια 
θέτουν ιδιότητες αντίστασης στη διάδοση της 
φλόγας όχι κατώτερες από εκείνες ενός 
ισοδύναμου μάλλινου υφάσματος που χρη¬ 
σιμοποιείται για ανάλογους σκοπούς, 

.5 όλες οι εκτεθειμένες επιφάνειες διαφραγμάτων, 
επενδύσεων και οροφών θα πρέπει να διαθέτουν 
χαρακτηριστικά χαμηλής εξάπλωσης της φλόγας, 
και 

.6 όλα τα ταπετσαρισμένα έπιπλα θα πρέπει να δια¬ 
θέτουν τις ιδιότητες αντίστασης στην ανάφλεξη 
και στη διάδοση της φλόγας σύμφωνα με τις δια¬ 
δικασίες δοκιμής πυρκαϊάς για ταπετσαρισμένα 
έπιπλα της απόφασης Α,652(16) του ΙΜΟ. 

23 Επιβατηγό πλοίο Βο-Ρο σημαίνει επιβατηγό πλοίο με 
χώρους φορτίου Ρο-Ρο ή χώρους ειδικής κατηγορίας, 
όπακ; αυτοί ορίζονται στον παρόντα κανονισμό 

3 Πυροσβεστικές αντλίες, κύριο πυροσβεστικό δίκτυο, 
λήψεις, εύκαμπτοι σωλήνες και ακροσωλήνια (Ρ 4} 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1.1 Κάθε πλοίο πρέπει να εφοδιάζεται με πυροσβεστι¬ 
κές αντλίες, κύριο πυροσβεστικό δίκτυο , λήψεις, εύκα¬ 
μπτους σωλήνες και ακροσωλήνια που συμμορφώνονται 
με τις απαιτήσεις αυτού του κανονισμού, στο βαθμό που 
έχουν εφαρμογή, 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

1.2 Οταν χρειάζονται περισσότερες από μία ανεξάρτη¬ 
τες πυροσβεστικές αντλίες, τα απομονωτικά επιστόμια 
για το διαχωρισμό του εντός του χώρου μηχανών τμή¬ 
ματος του κυρίου πυροσβεστικού δικτύου που περιλαμ¬ 
βάνει την ή τις κύριες πυροσβεστικές αντλίες από το υπό¬ 
λοιπο τμήμα του κυρίου δικτύου πρέπει να είναι εγκατε¬ 
στημένα σε εύκολα προσιτή και προστατευμένη θέση 
εκτός τουχώρου μηχανών. Το κύριο πυροσβεστικό δίκτυο 
θα διατάσσεται κατά τρόπον ώστε, όταν κλείνουν τα απο 
μονωτικά επιστόμια, όλες οι λήψεις πυρκαϊάς του 
σκάφους, εκτός αυτών που βρίσκονται σε αυτό το χώρο 
μηχανών, να μπορούν να εφοδιασθούν με νερό από πυ¬ 
ροσβεστική αντλία που δεν είναι τοποθετημένη στο χώρο 
μηχανών με σωληνώσεις που δεν εισέρχονται στο χώρο 
αυτό. Κατ’ εξαίρεση, μικρά τμήματα των σωληνώσεων 


αναρρόφησης και κατάθλιψης της πυροσβεστικής 
αντλίας ανάγκης επιτρέπεται να διέρχονται από αυτό το 
χώρο μηχανών αν είναι πρακτικά αδύνατο να διέλθουν 
εξωτερικά, υπό την προϋπόθεση ότι διατηρείται η ακεραι¬ 
ότητα του πυροσβεστικού δικτύου μιε την περίκλειση της 
σωλήνωσης σε ισχυρό χαλύβδινο περίβλημα.. 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΚΑΙ ΝΕΑ 
ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΜΗΚΟΥΣ 24 Μ ΚΑΙ 
ΑΝΩ: 

2 Παροχή πυροσβεστικών αντλιών 

.1 Οι απαιτούμενες πυροσβεστικές αντλίες πρέπει 
να είναι ικανές να παρέχουν για σκοπούς κατα- 
σβέσεως πυρκαϊάς μία ποσότητα νερού, στην πίε¬ 
ση που καθορίζεται στην παράγραφο 4.2, όχι λιγό- 
τερη από τα δύο τρίτα της ποσότητας που απαι¬ 
τείται να απσντληθεί από τις αντλίες απαντλήσεως 
κυτών όταν αυτές χρησιμοποιούνται για την 
απάντληση κυτών. 

.2 Σε κάθε πλοίο που απαιτείται από τους κανονι¬ 
σμούς αυτούς να διαθέτει περισσότερες από μία 
ηλεκτροκίνητες πυροσβεστικές αντλίες , έκαστη 
των απαιτουμένων αντλιών πρέπει να έχει παροχή 
όχι μικρότερη του 80% της συνολικής απαιτού- 
μενης δυναμικότητας διηρημένης δια του ελάχι¬ 
στου αριθμού των απαιτουμένων πυροσβεστικών 
αντλιών , αλλά σε κάθε περίπτωση όχι μικρότερη 
των 25ΓηΥΙι και κάθε αντλία σε οποιαδήποτε περί¬ 
σταση πρέπει να είναι ικανή να παρέχει τουλάχι¬ 
στον τις δύο απαιτούμενες προβολές νερού. Αυ¬ 
τές οι πυροσβεστικές αντλίες πρέπει να είναι 
ικανές για τροφοδότηση του πυροσβεστικού δι¬ 
κτύου υπό τις απαιτούμενες συνθήκες. 

3 Διάταξη των πυροσβεστικών αντλιών και του πυρο¬ 
σβεστικού δικτύου και άμεση διαθεσιμότητα υδροληψίας 

.1 Τα πλοία πρέπει να εφοδιάζονται με ηλεκτροκίνη¬ 
τες πυροσβεσπκές αντλίες ως εξής: 

. 1 Πλοία που βάσει του πιστοποιητικού τους με¬ 
ταφέρουν περισσότερους από 500 επιβάτες : 
τουλάχιστον τρεις αντλίες, από τις οποίες η 
μία μπορεί να κινείται από την κύρια μηχανή. 

.2 Πλοία που βάσει του πιστοποιηπκού τους με¬ 
ταφέρουν έως 500 επιβάτες: τουλάχιστον δύο 
αντλίες, από τις οποίες η μία μπορεί να κινείται 
από την κύρια μηχανή. 

.2 Α^λίες υγιεινής, έρματος, υδροσυλλεκτών ή γενι- 
•^ής χρήσεως γίνονται δεκτές ως πυροσβεστικές 
αντλίες, υπό την προϋπόθεση ότι δεν χρη¬ 
σιμοποιούνται για την άντληση πετρελαίου και όπ, 
αν χρησιμοποιούνται περιστασιακά για τη μετάγγι¬ 
ση ή άντληση καυσίμου πετρελαίου, πρέπει να 
τοποθετούνται κατάλληλες διατάξεις μεταγωγής. 

.3 Η διάταξη των συνδέσμων θαλάσσιου νερού, των 
πυροσβεστικών αντλιών και των πηγών ενέργειάς 
τους πρέπει να είναι τέτοια ώστε, στα σκάφη που 
βάσει του πιστοποιητικού τους μεταφέρουν πε¬ 
ρισσότερους από 250 επιβάτες, να εξασφαλίζεται 
ότι, στην περίιττωση πυρκαϊάς σε οιοδήποτε δια¬ 
μέρισμα, δεν θα τίθενται εκτός λειτουργίας όλες οι 
πυροσβεστικές αντλίες. 

Στα νέα πλοία της κατηγορίας Β που βάσει του πι¬ 
στοποιητικού τους μεταφέρουν έως 250 επιβάτες, 
σε περίπτωση κατά την οποία πυρκαίά σε οποιο- 
δήποτε διαμέρισμά τους συνεπάγεται την αχρή- 
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στευση όλων των αντλχών, θα υπάρχει ένα εναλλα¬ 
κτικό μέσο παροχής νερού για πυροσβεστικούς 
σκοπούς που θα αποτελείται από μία ηλεκτροκίνη¬ 
τη πυροσβεστική αντλία ανάγκης, ανεξάρτητης 
λειτουργίας, της οποίαςη πηγή ενέργειας και η λή¬ 
ψη θάλασσας θα βρίσκονται εκτός του χώρου μη¬ 
χανών. 

.4 Στα νέα πλοία κατηγορίας Β που βάσει του πι¬ 
στοποιητικού τους μεταφέρουν περισσότερους 
από 250 επιβάτες, η διάταξη για την άμεση διαθε¬ 
σιμότητα νερού θα είναι τέτοια ώστε τουλάχιστον 
μία αποτελεσματική προβολή νερού να διατίθεται 
άμεσα από οποιαδήποτε λήψη εσωτερικού χώρου 
με στόχο να εξασφαλίσει τη συνέχιση της παροχής 
νερού με την αυτόματη εκκίνηση μιας απαιτού- 
μενης πυροσβεσπκής αντλίας. 

.5 Σε πλοία με περιοδικά μη επανδρωμένο χώρο μη¬ 
χανών ή όταν απαιτείται ένα μόνο πρόσωπο για φυ¬ 
λακή, πρέπει να υπάρχει άμεση παροχή νερού από 
το κύριο πυροσβεστικό δίκτυο σε κατάλληλη πίε¬ 
ση είτε με εκκίνηση εξ αποστάσεως μίας εκ των 
κυρίων πυροσβεσπκών αντλιών που διαθέτει σύ¬ 
στημα εκκίνησης εξ αποστάσεως, από την γέφυρα 
ναυσιπλοΐας και το σταθμό ελέγχου πυρκάίάς, εάν 
υπάρχει, είτε με μόνιμη πίεση του κυρίου πυρ 
οσβεστικού δικτύου από μία από τις κύριες 
πυροσβεστικές αντλίες. 

.6 Το επιστόμιο παροχής κάθε πυροσβεστικής αντλίας 
πρέπει να είναι ανεπίστροφο. 

4 Διάμετρος και πίεση του κύριου πυροσβεστικού δι¬ 
κτύου 

.1 Η διάμετρος του κύριου πυροσβεσπκού δικτύου 
και των σωληνώσεων νερού υπηρεσίας πρέπει να 
είναι επαρκής για την αποτελεσμσπκή διανομή της 
μέγιστης απαιτούμενης ποσότητας που καταθλί- 
βεται από δύο πυροσβεστικές αντλίες που 
λειτουργούν ταστοχρόνως. 

.2 Με δύο αντλίες που παρέχουν ταυτοχρόνως μέσω 
ακροσωληνίων που καθορίζονται στην παρά¬ 
γραφο 8 και με επαρκείς λήψεις για την παροχή 
της ποσότητας του νερού που καθορίζεται στην 
παράγραφο 4.1 σε όλες πς λήψεις πρέπει να δια¬ 
τηρούνται οι κατωτέρω ελάχιστες πιέσεις: 


Πλοία της ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β που βάσει 

Γου πιστοποιητικού τους μεταφέρουν: 

Νέα 

Υπάρχοντα 

περισσότερους από 500 επιβάτες 

0,4 Ν/γπγγι' 

0.3Ν/ΓπΓΠ^ 

έως 500 επιβάτες 

0,3 Ν/γππι' 

0.2Ν/πιππ' 


.3 Η μέγιστη πίεση στις λήψεις απαγορεύεται να 
υπερβαίνει την τιμή που αποδεδειγμένα εξασφαλί¬ 
ζει ομαλό χειρισμό των πυροσβεστικών εύκα¬ 
μπτων σωλήνων. 

5 Αριθμός και θέση των λήψεων πυρκάίάς 

. 1 Ο αριθμός και η θέση των λήψεων πυρκάίάς πρέ¬ 
πει να είναι τέτοια ώστε τουλάχιστον δύο 
προβολές νερού, οι οποίες δεν τροφοδοτούνται 
από την ίδια λήψη πυρκάίάς και από πς οποίες, η 
μία εκτοξεύεται από ένα ενιαίο τεμάχιο εύκαμπτου 


σωλήνα, να δύνανται να φθάσουν σε οποιοδήποτε 
τμήμα του πλοίου στο οποίο έχουν συνήθως πρό¬ 
σβαση οι επιβάτες ή το πλήρωμα, όταν το πλοίο τα¬ 
ξιδεύει, και σε κάθε τμήμα οποιουδήποτε χώρου 
φορτίου, όταν είναι κενός, και σε οποιοδήποτε 
χώρο φορτίου Ηο-Βο ή χώρο ειδικής κατηγορίας, 
οπότε στην τελευταία περίπτωση οι δύο προβολές 
νερού πρέπει να φθάνουν σε κάθε τμήμα αυτού 
του χώρου, εκτοξευόμενες κάθε μία από ένα ενι¬ 
αίο τεμάχιο εύκαμιττου σωλήνα. Επιπλέον, οι λή¬ 
ψεις αυτές πρέπει να τοποθετούνται κοντά στις 
προσβάσεις προς τους προοτατευόμένους 
χώρους. 

.2 Στους χώρους ενδιαιτήσεως, υπηρεσίας και μη¬ 
χανών, ο αριθμός και η θέση των λήψεων πυρκάί¬ 
άς πρέπει να είναι τέτοια ώστε να ικανοποιούνται 
οι απαιτήσεις της παραγράφου 5.1, όταν όλες οι 
στεγανές θύρες και όλες οι θύρες στα διαφράγ¬ 
ματα των κυρίων κατακόρυφων ζωνών είναι κλει¬ 
στές. 

.3 Όπου υπάρχει πρόσβαση προς χώρο μηχανών σε 
χαμηλό επίπεδο από γειτονική σήραγγα άξονα, 
πρέπει να προβλέπονται δύο λήψεις εξωτερικά , 
αλλά κοντά στην είσοδο αυτού του χώρου μηχα¬ 
νών. Όπου υπάρχουν τέτοιες προσβάσεις από άλ 
λους χώρους, σε έναν από τους χώρους αυτούς 
πρέπει να προβλέπονται δύο λήψεις πυρκάίάς 
κοντά στην είσοδο του χώρου μηχανών. Η πρό¬ 
βλεψη αυτή δεν είναι απαραίτητη, εάν η σήραγγα 
ή ο γειτονικός χώρος δεν είναι τμήμα της οδού δια 
φυγής. 

6 Σωληνώσεις και λήψεις 

. 1 Υλικά που προσβάλλονται εύκολα από τη θερμό¬ 
τητα δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται για το δίκτυο 
και πς λήψεις πυρκάίάς , εκτός εάν προστα¬ 
τεύονται επαρκώς. Οι σωληνώσεις και οι λήψεις 
πυρκάίάς πρέπει να τοποθετούνται έτσι ώστε οι 
πυροσβεσπκοί εύκαμτποι σωλήνες να είναι δυνα¬ 
τόν να συνδεθούν εύκολα σε αυτές. Η διάταξη των 
σωληνώσεων και των λήψεων πυρκάίάς πρέπει να 
είναι τέτοια ώστε να αποφεύγεται η πιθανότητα 
πήξης του νερού. Σε πλοία επί των οποίων ενδέχε¬ 
ται να φορτωθεί φορτίο σε κατάστρωμα, οι θέσεις 
των λήψεων πυρκάίάς πρέπει να είναι τέτοιες ώστε 
να είναι πάντοτε άμεσα προσιτές και οι σωληνώ¬ 
σεις να διατάσσονται, όσο είναι πρακτικά εφικτό, 
κατά τρόπο που να αποφεύγεται ο κίνδυνος ζημίας 
από το φορτίο αυτό. Εάν δεν προβλέπεται ένας εύ¬ 
καμπτος σωλήνας και ένα ακροσωλήνιο για κάθε 
λήψη πυρκάίάς του πλοίου, πρέπει να υπάρχει 
πλήρης εναλλακτικότητα των συνδέσμων των εύ¬ 
καμπτων σωλήνων και των ακροσωληνίων. 

.2 Πρέπει να τοποθετείται επιστόμιο για κάθε εύκα¬ 
μπτο πυροσβεστικό σωλήνα, έτσι ώστε κάθε 
τέτοιος σωλήνας να δύναται να απομακρύνεται 
ακόμη και όταν οι πυροσβεσπκές αντλίες λειτουρ¬ 
γούν. 

7 Πυροσβεσπκοί εύκαμιττοι σωλήνες 

.1 Όι πυροσβεστικοί εύκαμπτοι σωλήνες πρέπει να 
είναι από άφθαρτο υλικό, εγκεκριμένο από την αρ¬ 
χή του κράτους της σημαίας του πλοίου και επαρ- 




ΕΦΗΜΕΡ1ΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


1947 


κούς μήκους για την εκτόξευση προβολής νερού 
σε οιοδήποτε χώρο στον οποίο μπορεί να χρεια¬ 
στεί να χρησιμοποιηθούν. Κάθε εύκαμπτος σω¬ 
λήνας πρέπει να εφοδιάζεται με ακροσωλήνιο και 
με τους αναγκαίους συνδέσμους. Τα ακροσωλή- 
νια και οι σύνδεσμοι των εύκαμπτων σωλήνων πρέ¬ 
πει να είναι πλήρως εναλλάξιμα. Οι εύκαμιττοι σω¬ 
λήνες που περιγράφονται στο κεφάλαιο αυτό ως 
«πυροσβεστικοί εύκαμπτοι σωλήνες» πρέπει μαζί 
με τα αναγκαία εξαρτήματα και εργαλεία να είναι 
έτοιμοι για χρήση σε εμφανείς θέσεις κοντά στις 
λήψεις ή συνδέσεις υπηρεσίας νερού. Επιπλέον, 
στο εσωτερικό των πλοίων που μεταφέρουν πε 
ρισσότερους των 36 επιβατών, οι πυροσβεστικοί 
εύκαμπτοι σωλήνες πρέπει να είναι μόνιμα συνδε- 
δεμένοι με τις λήψεις πυρκαίάς. 

.2 Πρέπει να υπάρχει τουλάχιστον ένας πυρόσβεση 
κός εύκαμπτος σωλήνας για κάθε λήψη πυρκαίάς 
που απαιτείται στην παράγραφο 5. Το μήκος ενός 
εύκαμπτου σωλήνα πρέπει να περιορίζεται σε 20 
ηη κατ’ανώτατο όριο επί του καταστρώματος και 
στις υπερκατασκευές και 15 τη στους χώρους μη¬ 
χανών ενώ. στα μικρότερα πλοία, σε 15 και 10 τη 
αντίστοιχα. 

8 Ακροσωλήνιο (μπεκ) 

. 1.1 Για τους σκοπούς του κεφαλαίου αυτού, οι πρό¬ 
τυπες διαστάσεις ακροσωληνίων πρέπει να είναι 
12ΓηΓη, ΙθΓηιτι και ΙθΓΠτη ή όσο το δυνατόν πλη- 
σιέστερα σε αυτές. Είναι δυνατόν να επι¬ 
τρέπονται και ακροσωλήνιο διαφορεπκής διαμέ 
τρου όταν χρησιμοποιούνται άλλα συστήματα, 
όπως π.χ. συστήματα ομίχλης. 

.1.2 Όλα τα ακροσωλήνιο πρέπει να είναι διττής χρή¬ 
σης και εγκεκριμένου τύπου (π.χ. τύπου ραντι- 
σμού/προβολής) και εξοπλισμένα με διακόπτη 
κλεισίματος. 

.2 Για τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, δεν 
είναι ανάγκη να χρησιμοποιείται ακροσωλήνιο με¬ 
γέθους μεγαλύτερου των 12Γηίπ. 

.3 Για τους χώρους μηχανών και τις εξωτερικές θέ¬ 
σεις. το μέγεθος του ακροσωληνίου πρέπει να 
είναι τέτοιο ώστε να επιτυγχάνει τη μέγιστη δυνα 
τή παροχή από δύο προβολές στην πίεση που ανα- 
φέρεται στην παράγραφο 4 από την πιο μικρή 
αντλία, υπό την προϋπόθεση ότι δεν είναι ανάγκη 
να χρησιμοποιείται ακροσωλήνιο μεγαλύτερο από 
ΙθηπΓη. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ ΚΑΤΩ 
ΤΩΝ 24 Μ: 

9 Πυροσβεστικές αντλίες, κύριο πυροσβεστικό δίκτυο, 
λήψεις πυρκαίάς, εύκαμπτοι σωλήνες, ακροσωλήνιο και 
άμεση διαθεσιμότητα υδροληψίας 

1 Απαιτείται μία ανεξάρτητη πυροσβεστική αντλία, 
ικανή να παρέχει για σκοπούς κατασβέσεως πυρ¬ 
καίάς τουλάχιστον μία προβολή νερού από οποια¬ 
δήποτε λήψη στην πίεοη που καθορίζεται κατωτέ¬ 
ρω Η ποσότητα νερού που παρέχεται κατά τον 
τρόπο αυτό δεν πρέπει να είναι μικρότερη από τα 
2/3 της ποσότητας που απαιτείται να απαντληθεί 
από τις αντλίες υδροσυλλεκτών όταν χρη¬ 
σιμοποιούνται για την άντληση κυτών. Αυτή η 


πυροσβεστική αντλία πρέπει να μπορεί, όταν κα¬ 
ταθλίβει την ανώτατη ποσότητα που αναφέρεται 
ανωτέρω μέσω πέντε λήψεων πυρκαίάς με 
ακροσωλήνιο μεγέθους 12ή16ή19Γππι,να διατη¬ 
ρεί σε κάθε λήψη τις ελάχιστες πιέσεις που 
απαιτούνται για τα πλοία κατηγορίας Β. 

.2 Κάθε πλοίο που μεταφέρει άνω των 250 επιβατών 
πρέπει να είναι εφοδιασμένο με πρόσθετη 
πυροσβεστική αντλία, η οποία πρέπει να είναι μόνι¬ 
μα συνδεδεμένη με το πυροσβεστικό δίκτυο. Η 
αντλία αυτή θα είναι ηλεκτροκίνητη. Η αντλία και η 
πηγή ενέργειας δεν πρέπει να βρίσκονται στο ίδιο 
διαμέρισμα με την αντλία που απαιτείται από την 
παράγραφο 9.1 και πρέπει να είναι εφοδιασμένη 
με μόνιμη λήψη θάλασσας εκτός του χώρου μηχα¬ 
νών. Η αντλία αυτή πρέπει να είναι ικανή να παρέ¬ 
χει τουλάχιστον μία προβολή νερού από τις λήψεις 
πυρκαίάς που διαθέτει το πλοίο, διατηρώντας την 
πίεση τουλάχιστον στα 0,3 Ν/Γητη^ 

.3 Αντλίες υγιεινής, έρματος, υδροσυλλεκτών ή γενι¬ 
κής χρήσεως γίνονται δεκτές ως πυροσβεστικές 
αντλίες 

.4 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με 
πυροσβεστικό δίκτυο επαρκούς διαμέτρου για την 
αποτελεσματική διανομή της μεγίστης κατάθλι 
ψης που απαιτείται ανωτέρω. Ο αριθμός και η θέ¬ 
ση των λήψεων πυρκαίάς πρέπει να εξασφαλίζουν 
ότι τουλάχιστον μία προβολή νερού μπορεί να 
φθάσει σε οιοδήποτε τμήμα του πλοίου, με τη χρη¬ 
σιμοποίηση ενός και μόνου εύκαμπτου σωλήνα με 
το μέγιστο μήκος που προσδιορίζεται στην παρά¬ 
γραφο 7.2 για τα πλοία κατηγορίας Β. 

.5 Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με του¬ 
λάχιστον ένα πυροσβεστικό εύκαμτττο σωλήνα για 
κάθε λήψη πυρκαίάς που διαθέτει. 

.6 Σε πλοία με περιοδικά μη επανδρωμένο χώρο μη¬ 
χανών ή όταν προβλέπεται ένα μόνο άτομο για φυ¬ 
λακή. πρέπει να υπάρχει άμεση παροχή νερού από 
το κύριο πυροσβεστικό δίκτυο σε κατάλληλη πίε¬ 
ση, είτε με τηλεενεργοποίηση μίας από τις κύριες 
πυροσβεστικές αντλίες, που διαθέτουν σύστημα 
τηλεενεργοποίηοης από την γέφυρα και τον σταθ 
μό ελέγχου πυρκαίάς, εάν υπάρχει, είτε με μόνιμη 
πίεση του πυροοβεσηκού δικτύου από μία από τις 
κύριες πυροσβεστικές αντλίες. 

.7 Το επιστόμιο παροχής κάθε πυροσβεστικής 
αντλίας πρέπει να είναι ανεπίστροφο. 

4 Μόνιμα συστήματα κατασβέσεως πυρκαίάς (Β 5 -1- 8 + 
9+ 10) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Μόνιμα συστήματα κατασβέσεως πυρκαίάς με αέριο : 
Γενικά {Ρ 5.1) 

. 1 Οι απαραίτητες σωληνώσεις για τη μεταφορά του 
πυροσβεστικού μέσου εντός των χώρων που 
προστατεύονται πρέπει να εφοδιάζονται με επι¬ 
στόμια ελέγχου, σημειωμένα κατά τρόπο ώστε να 
φαίνεται ευκρινώς σε ποιους χώρους οδηγούν οι 
σωληνώσεις. Πρέπει να διατάσσονται κατάλληλα 
ώστε να προλαμβάνεται η εξ απροσεξίας είσοδος 
του μέσόυ σε οιοδήποτε χώρο. 
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.2 Η διάταξη των σωληνώσεων διανομής του 
πυροσβεστικού μέσου θα είναι τέτοια ώστε, σε 
συνδυασμό με την ενδεδειγμένη τοποθέτηση των 
ακροφυσίων εκροής, να εξασφαλίζεται η ομοιό¬ 
μορφη κατανομή του μέσου. 

.3 Πρέπει να προβλέπονται μέσα κλεισίματος από το 
εξωτερικό μέρος των προστατευόμενων χώρων 
όλων των ανοιγμάτων που είναι δυνατόν να επι¬ 
τρέψουν την είσοδο αέρα προς ή τη διαφυγή του 
αερίου από τους προστατευόμενους χώρους. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την αυτόματη 
εκποΐ'πή ηχητικής προειδοποιήσεως κατά την ει¬ 
σαγωγή του πυροσβεστικού μέσου σε χώρο στον 
οποίο κανονικά εργάζεται προσωπικό ή προς τον 
οποίο το προσωπικό έχει πρόσβαση. Η προει¬ 
δοποίηση πρέπει να λειτουργεί για μια κατάλληλη 
περίοδο πριν από την εισαγωγή του μέσου. 

.5 Τα μέσα ελέγχου οποιοσδήποτε μονίμου 
πυροσβεστικού συστήματος αερίου πρέπει να 
είναι άμεσα προσιτά και απλής λειτουργίας και να 
συγκεντρώνονται στα λιγότερα δυνατά σημεία και 
σε θέσεις πο υ δεν είναι πιθανόν να αποκοπούν από 
πυρκαϊά σε ένα προστατευόμενο χώρο. Σε κάθε 
σημείο πρέπει να υπάρχουν σαφείς οδηγίες σχεπ- 
κά με τη λειτουργία του συστήματος, λαμ- 
βανομένης υπόψη της ασφάλειας του προσω¬ 
πικού. 

.6 Η αυτόματη απελευθέρωση του πυροσβεστικού 
μέσου δεν πρέπει να επιτρέπεται, εκτός 
ενδεχομένως όσον αφορά τοπικές μονάδες αυτό¬ 
ματης λειτουργίας εγκατεστημένες, επιπλέον και 
ανεξαρτήτως των τυχόν απαιτούμενων σταθερών 
πυροσβεστικών συστημάτων, σε χώρους μηχανών 
που βρίσκονται πάνω από εξοπλισμό με μεγάλο 
κίνδυνο πυρκάίάς ή σε περίκλειστους χώρους με 
μεγάλο κίνδυνο πυρκάίάς μέσα σε χώρους μηχα¬ 
νών. 

.7 Οπου η ποσότητα του πυροσβεστικού μέσου πρέ¬ 
πει να προστατεύει περισσότερους από ένα 
χώρους, η διαθέσιμη ποσότητα του πυροσβε¬ 
στικού μέσου δεν απαιτείται να είναι μεγαλύτερη 
από τη μεγίστη ποσότητα που απαιτείται για κάθε 
προστατευόμενο χώρο. 

.8 Τα δοχεία υπό πίεση που απαιτούνται για την 
αποθήκευση του πυροσβεστικού μέσου 
τοποθετούνται εκτός των προστατευόμενων χώ¬ 
ρων συμφώνως προς την παράγραφο 1 . 11 , εκτός 
αν το επιτρέπει άλλη διάταξη. 

.9 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για τον ασφαλή 
έλεγχο από το πλήρωμα ή το προσωπικό ξηράς 
της ποσότητας του μέσου που περιέχεται στα 
δοχεία 

.10 Τα δοχεία αποθήκευσης του πυροσβεστικού 
μέσου και τα συνδεδεμένα εξαρτήματα πιέσεως 
πρέπει να σχεδιάζονται σύμφωνα με τους κατάλ¬ 
ληλους κώδικες πρακτικής, έχοντας υπόψη τις 
θέσεις τους και τις μέγιστες θερμοκρασίες περί 
βάλλοντας που αναμένονται κατά την υπηρεσία. 

.11 Όταν το πυροσβεστικό μέσο αποθηκεύεται 
εκτός ενός προοτατευόμενού χώρου, πρέπει να 
αποθηκεύεται σε θάλαμο που βρίσκεται σε 
ασφαλή και άμεσα προσιτή θέση και αερίζεται 
αποτελεσματικά. Κάθε είσοδος σε τέτοια αποθή¬ 


κη πρέπει να είναι κατά προτίμηση από το ανοικτό 
κατάστρωμα και σε κάθε περίπτωση να είναι ανε¬ 
ξάρτητη του προστατευόμενου χώρου. Οι θύρες 
πρόσβασης πρέπει να ανοίγουν προς τα έξω, τα 
δε διαφράγματα και καταστρώματα συμπεριλαμ¬ 
βανομένων των θυρών και λοιπών μέσων κλεισί¬ 
ματος οποιοσδήποτε ανοίγματός τους, τα οποία 
αποτελούν τα όρια μεταξύ των θαλάμων αυτών 
και των συνεχόμενων κλειστών χώρων, πρέπει να 
είναι αεροστεγή. Για τους σκοπούς της εφαρ¬ 
μογής των πινάκων ακεραιότητας των διαφραγ¬ 
μάτων και των καταστρωμάτων των κανονισμών 
ΙΙ-2/Β/4 ή ΙΙ-2/Β/5. κατά περίπτωση, αυτοί οι χώροι 
αποθηκεύσεως θεωρούνται ως σταθμοί ελέγχου. 

.12 Η χρήση πυροσβεστικού μέσου το οποίο, είτε 
αυτομάτως είτε υπό τις αναμενόμενες συνθήκες 
χρησιμοποίησης, αναδίδει ταξικά αέρια σε ποσότη¬ 
τες επικίνδυνες για τον άνθρωπο ή αέρια βλαβερά 
για το περιβάλλον στα πυροσβεστικά συστήματα 
των νέων πλοίων ή στις τυχόν νέες πυροσβεστικές 
εγκαταστάσεις υπαρχόντων πλοίων απαγορεύεται. 

.13 Οι σωληνώσεις των μονίμων συστημάτων αερίων 
πρέπει να είναι εφοδιασμένες με επιστόμια ελέγχου 
σημασμένα κατά τρόπον ώστε να δείχνουν σαφώς 
τους χώρους όπου οδηγούνται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

. 14 Οπου ο όγκος του ελεύθερου αέρα που περιέχε- 
ται στις αεροφιάλες αέρα οποιοσδήποτε χώρου 
είναι τόσος ώστε αν αποδεσμευθεί σ’ αυτό το 
χώρο σε περίπτωση πυρκάίάς να παραβλάψει 
σοβαρά την αποτελεσματικότητα του μονίμου 
πυροσβεστικού συστήματος, πρέπει να παρέχε¬ 
ται πρόσθετη ποσότητα πυροσβεστικού μέσου. 
.15 Οι προμηθευτές μονίμων πυροσβεστικών εγκα¬ 
ταστάσεων πρέπει να παρέχουν περιγραφή της 
εγκατάστασης, μαζί με πίνακα ελεγκτέων σημεί¬ 
ων για τη συντήρησή της, στα αγγλικά και στην 
επίσημη γλώσσα ή γλώσσες του κράτους της ση¬ 
μαίας. 

.16 Η ποσότητα του πυροσβεστικού μέσου πρέπει να 
ελέγχεται τουλάχιστον μία φορά το χρόνο είτε 
από ειδικό εξουσιοδοτημένο από την αρχή, είτε 
από τον προμηθευτή της εγκατάστασης, είτε από 
αναγνωρισμένο οργανισμό. 

.17 0 περιοδικός έλεγχος που γίνεται από τον πρώτο 
μηχανικό του πλοίου ή οργανώνεται από τη δια¬ 
χείριση του πλοίου καταγράφεται στο ημερολό¬ 
γιο του πλοίου, με αναγραφή της έκτασής του και 
της χρονικής στιγμής που έγινε. 

. 18 Ο μη επιβεβλημένος πυροσβεστικός εξοπλισμός 
που είναι εγκατεστημένος π.χ. σε αποθήκες οφεί¬ 
λει να συμμορφώνεται ως προς την κατασκευή 
και τις διαστάσεις του, με τις διατάξεις του πα¬ 
ρόντος κανονισμού για τον αντίστοιχο τύπο εγκα¬ 
τάστασης. 

. 19 Ολες οι θύρες προς χώρους προστατευόμενους 
με εγκαταστάσεις ΟΟζ/άεΙοη πρέπει να φέρουν 
την ένδειξη «Ο χώρος αυτός προστατεύεται με 
εγκατάσταση ΟΟί/όβΙοπ και πρέπει να εκκενώνε¬ 
ται μόλις τεθεί σε λειτουργία ο εξοπλισμός συνα¬ 
γερμού». 
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2 Συστήματα διοξειδίου του άνθρακα (Β 5.2) 

.1.1 Για τους χώρους φορτίου, η διαθέσιμη ποσότη¬ 
τα 00? οφείλει, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά, 
να είναι επαρκής για την παροχή ενός ελάχιστου 
όγκου ελεύθερου αερίου ίσου με το 30% του 
συνολικού όγκου του μεγαλύτερου χώρου 
φορτίου που προστατεύεται κατ’αυτόν τον 
τρόπο στο πλοίο. Εάν δύο ή περισσότεροι χώροι 
φορτίου συγκοινωνούν μέσω αγωγών αερισμού, 
θεωρείται ότι αποτελούν ενιαίο χώρο. Στα πλοία 
που χρησιμοποιούνται για τη μεταφορά οχημά¬ 
των, η αναγκαία ποσότητα ΟΟϊ υπολογίζεται ως 
το 45% του ακαθάριστου κυβισμού του μεγαλύ¬ 
τερου χώρου φορτίου. 

.1.2 Για τους χώρους μηχανών, η ποσότητα του 
διοξειδίου του άνθρακα πρέπει να είναι επαρκής 
για την παροχή ενός ελάχιστου όγκου ελεύ¬ 
θερου αερίου ίσου με το μεγαλύτερο των κατω¬ 
τέρω όγκων: 

. 1 είτε 40 % του συνολικού όγκου του μεγαλύ¬ 
τερου χώρου μηχανών που προστατεύεται 
κατ’ αυτόν τον τρόπο, ο οποίος δεν περιλαμ¬ 
βάνει το τμήμα του φωταγωγού πάνω από το 
επίπεδο στο οποίο η οριζόνπα επιφάνεια του 
φωταγωγού είναιτο 40% ή λιγότερο της ορι¬ 
ζόντιας επιφάνειας του εν λόγω χώρου, 
υπολογιζόμενης στο μέσο της αποστάσεως 
μεταξύ της οροφής του διπύθμενου και του 
κατώτερου μέρους του φωταγωγού, είτε 

.2 35 % του συνολικού όγκου του μεγαλύτερου 
χώρου μηχανών που προστατεύεται, συμπε¬ 
ριλαμβανομένου του φωταγωγού, υπό την 
προϋπόθεση ότι εάν δύο ή περισσότεροι χώ¬ 
ροι μηχανών δεν είναι πλήρως διαχωρι¬ 
σμένοι, θεωρείται ότι αποτελούν ενιαίο 
χώρο. 

.2 Γιατο σκοπό της παρούσας παραγράφου, οόγκος 
του ελευθέρου διοξειδίου του άνθρακα πρέπει να 
υπολογίζεται σε 0.56ΓηνΚ9. 

.3 Το μόνιμο σύστημα σωληνώσεων πρέπει να είναι 
τέτοιο ώστε το 85% του αερίου να μπορεί να εισα- 
χθεί εντός του χώρου εντός 2 λεπτών. 

.4 Μηχανισμός ελευθερώσεως διοξειδίου του 
άνθρακας: 

.1 Πρέπει να προβλέπονται δύο χωριστοί μη¬ 
χανισμοί ελευθερώσεως διοξειδίου του 
άνθρακα οε προστατευόμενο χώρο και εξα¬ 
σφάλισης των λειτουργιών του συστήματος 
συναγερμού Ένας μηχανισμός ελέγχου 
χρησιμοποιείται για την εκτόνωση του αε¬ 
ρίου από τα δοχεία αποθήκευσης. Ένας 
δεύτερος μηχανισμός ελέγχου χρησιμοποι¬ 
είται για το άνοιγμα της βαλβίδας της σω- 
ληνώσεως που μεταφέρει το αέριο στον 
προστατευόμενο χώρο. 

.2 Οι δύο μηχανισμοί ελέγχου πρέπει να είναι 
τοποθετημένοι εντός κιβωτίου που προορί 
ζεται σαφώς για το συγκεκριμένο χώρο. Εάν 
το κιβώτιο που περιέχει τους μηχανισμούς 
ελέγχου πρόκειται να είναι κλειδωμένο, ένα 
κλειδί του κιβωτίου πρέπει να υπάρχει σε 
φωλεά που ανοίγει με θραύση του γυάλινου 


πλαισίου της και βρίσκεται παραπλεύρως 
του κιβωτίου σε εμφανή θέση. 

.5 Η αρχή του κράτους της σημαίας εξασφαλίζει όπ 
οι χώροι όπου βρίσκονται οι συστοιχίες Οθ 2 είναι 
κατάλληλα διαρρυθμισμένοι όσον αφορά την 
προσπελασιμότητα, τον αερισμό και τον 
επικοινωνιακό εξοπλισμό. Η αρχή λαμβάνει τα 
αναγκαία μέτρα ασφαλείας σχετικά με την κατα¬ 
σκευή, την εγκατάσταση, τη σήμανση, τη γόμωση 
και τη δοκιμή των κυλίνδρων 00?, των σωληνώσε¬ 
ων και εξαρτημάτων, και για τον εξοπλισμό ελέγ¬ 
χου και συναγερμού των εγκαταστάσεων αυτών. 

3 Μόνιμα πυροσβεστικά συστήματα αφρού χαμηλής 
εκτόνωσης σε χώρους μηχανών (Β 8) 

. 1 Όταν σε οιοδήποτε χώρο μηχανών τοποθετείται 
ένα μόνιμο πυροσβεστικό σύστημα αφρού χαμη¬ 
λής εκτόνωσης επιπλέον των απαιτήσεων του 
κανονισμού 6, το σύστημα αυτό πρέπει να είναι 
ικανό να παρέχει δια μέσου μονίμων στομίων 
εκροής σε όχι περισσότερο από πέντε λεπτά 
ποσότητα αφρού αρκετή για να καλύψει σε βάθος 
150 ιτιπητη μεγίστη ενιαία επιφάνεια επί της οποίας 
ενδέχεται να εξαπλωθεί καύσιμο πετρέλαιο. Το 
σύστημα πρέπει να είναι ικανό να παράγει αφρό 
κατάλληλο για την κατάσβεση πυρκαίών πετρε¬ 
λαίου. Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την 
αποτελεσματική διανομή του αφρού δια μέσου 
ενός μόνιμου συστήματος σωληνώσεων και επι¬ 
στομίων ελέγχου ή κρουνών σε κατάλληλα στόμια 
εκροής και για την αποτελεσματική διοχέτευση 
του αφρού με μόνιμους ψεκαστήρες σε άλλα ση¬ 
μεία κινδύνου πυρκαίάς στον προτατευόμενο 
χώρο. Ο λόγος εκτόνωσης του αφρού δεν πρέπει 
να υπερβαίνει το 12 προς 1. 

.2 Τα μέσα ελέγχου καθενός από τα συστήματα αυτά 
πρέπει να είναι άμεσα προσιτά, απλής λειτουργίας 
και να συγκεντρώνονται στα ελάχιστα δυνατά ση¬ 
μεία και σε θέσεις που είναι απίθανο να αποκοπούν 
εξ αιτίας πυρκαίάς στον προστατευόμενο χώρο. 

4 Μόνιμα πυροσβεστικά συστήματα αφρού υψηλής 
εκτόνωσης σε χώρους μηχανών (Η 9) 

. 1 Κάθε απαιτούμενο σύστημα αφρού υψηλής εκτό¬ 
νωσης σε χώρους μηχανών πρέπει να είναι ικανό 
να παρέχει ταχέως δια μέσου μόνιμων στομίων 
εκροής ποσότητα αφρού επαρκή για την πλήρωση 
του μεγίστου χώρου που πρέπει να προστατεύε¬ 
ται, με παροχή τουλάχιστον 1 γπ βάθους ανά λεπτό. 
Η ποσότητα του διαθέσιμου υγρού που σχηματίζει 
τον αφρό πρέπει να είναι αρκετή για την παραγω¬ 
γή όγκου αφρού ίσου με το πενταπλάσιο του 
όγκου του μέγιστου χώρου που προστατεύεται. Ο 
λόγος εκτόνωσης του αφρού δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνει το 1.000 προς 1. 

.2 Οι σωληνώσεις παροχής αφρού. οι είσοδοι αέρα 
στη γεννήτρια αφρού και ο αριθμός των μονάδων 
παραγωγής αφρού επιβάλλεται να εξασφαλίζουν 
αποτελεσματική παραγωγή και διανομή του 
αφρού. 

.3 Η διάταξη της σωληνώσεως παροχής της γεννή¬ 
τριας αφρού πρέπει να είναι τέτοια ώστε πυρκαϊά 
εντός του προστατευό μενού χώρου να μην επηρε¬ 
άζει τον εξοπλισμό παραγωγής αφρού. 
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.4 Η γεννήτρια αφρού. οι πηγές τροφοδοτησεώς της 
με ενέργεια, το υγρό παραγωγής αφρού και τα μέ¬ 
σα ελέγχου του συστήματος πρέπει να είναι άμεσα 
προσιτά και απλής λειτουργίας και να συ 
γκεντρώνονται στα ελάχιστα δυνατά σημεία και σε 
θέσεις που είναι απίθανο να αποκοπούν από πυρ- 
καίά στον προστατευόμενο χώρο. 

5 Μόνιμα πυροσβεσπκά συστήματα με ραντισμό νερού 
υπό πίεση σε χώρους μηχανών(Ρ 10) 

. 1 Κάθε απαιτούμενο μόνιμο πυ ροσβεστικό σύστημα 
ραντισμού νερού υπό πίεση σε χώρους μηχανών 
πρέπει να εφοδιάζεται με ακροφύσια ραντισμού 
εγκεκριμένου τύπου. 

.2 Ο αριθμός και η διάταξη των ακροφυσίων πρέπει 
να εξασφαλίζουν αποτελεσματική μέση διανομή 
νερού τουλάχιστον 5 !/ηι^ ανά λεπτό στους χώρους 
που πρέπει να προστατευθούν. Μπορούν να μελε¬ 
τηθούν και μεγαλύτερες τιμές αν κριθεί αναγκαίο 
για περιοχές με ιδιαίτερα μεγάλο κίνδυνο. 
Ακροφύσια πρέπει να τοποθετούνται πάνω από 
τους υδροσυλλέκτες, τα άνω μέρη των δεξαμενών 
και τις άλλες επιφάνειες επί των οποίων ενδέχεται 
να εξαπλωθεί καύσιμο πετρέλαιο καθώς και επάνω 
από άλλα σημεία ειδικού κινδύνου ηυρκαϊάς στους 
χώρους των μηχανών. 

.3 Το σύστημα μπορεί να υποδιαιρείται σε τμήματα, 
των οποίων τα επιστόμια διανομής τίθενται σε 
λειτουργία από εύκολα προσιτές θέσεις εκτός των 
προστατευόμενων χώρων και δεν υπάρχει 
κίνδυνος να αποκοπούν εξαιτίας πυρκαίάς στον 
προστατευόμενο χώρο 

.4 Το σύστημα πρέπει να διατηρείται φορτισμένο 
στην απαιτούμενη πίεση και η αντλία που το 
τροφοδοτεί με νερό πρέπει να τίθεται αυτόματα σε 
λειτουργία σε περίπτωση πτώσεως της πιέσεως 
εντός του συστήματος. 

.5 Η αντλία πρέπει να είναι ικανή να τροφοδοτεί συγ¬ 
χρόνως στην απαιτούμενη πίεση όλα τα τμήματα 
του συστήματος εντός οποιουδήποτε προστατευ- 
όμενου διαμερίσματος, Η αντλία και τα όργανα 
χειρισμού της πρέπει να τοποθετούνται εκτός του 
ή των προστατευόμενων χώρων. Το σύστημα δεν 
πρέπει να υπάρχει κίνδυνος να τεθεί εκτός 
λειτουργίας εξαιτίας πυρκαίάς εντός του χώρου ή 
των χώρων που προστατεύονται από το σύστημα 
ραντισμού με νερό. 

.6 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

Η αντλία επιτρέπεται να κινείται από ανεξάρτητη 
μηχανή εσωτερικής καύσης, εάν όμως, εξαρτάται 
από ενέργεια που παρέχεται από γεννήτρια ανά¬ 
γκης σύμφωνη προς τις διατάξεις του μέρους Δ 
του κεφαλαίου II -1, η εν λόγω γεννήτρια θα πρέπει 
να έχει τέτοια διάταξη ώστε να τίθεται αυτομάτως 
σε λειτουργία μόλις σημειωθεί διακοπή ρεύματος 
της κύριας πηγής ενέργειας έτσι ώστε να 
τροφοδοτείται αμέσως μιε ενέργεια η προβλεπό- 
μενη από την παράγραφο 5.5 αντλία. Όταν η 
αντλία κινείται από ανεξάρτητη μηχανή εσωτερι¬ 
κής καύσης, τοποθετείται κατά τρόπον ώστε ενδε- 


ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.7 Πρέπει να λαμβάνονται προφυλάξεις για την 
αποτροπή της απόφραξης των ακροφυσίων από 
ακαθαρσίες του νερού ή λόγω διάβρωσης των σω¬ 
ληνώσεων, των ακροφυσίων. των επιστομίων και 
της αντλίας. 

5 Πυροσβεστήρες {Ρ 6) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Όλοι οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι εγκεκριμένων 
τύπων και σχεδίων. 

2 Η χωρητικότητα των απαιτούμενων φορητών 
πυροσβεστήρων υγρού δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερη 
των 13,5 Ιίΐ. ούτε μικρότερη των 9 ϋΐ. Οι λοιποί πυροσβε¬ 
στήρες πρέπει να μεταφέροντσι εξίσου εύκολα με τον 
πυροσβεστήρα υγρού των 13,5 Ιίΐ και να έχουν ικανότητα 
κατασβέσεως πυρκαίάς τουλάχιστον ισοδύναμη προς 
τον πυροσβεστήρα υγρού των 9 ΙίΙ. 

3 Για το 50 % του συνόλου πυροσβεστήρων κάθε τύπου 
του πλοίου πρέπει να υπάρχουν στο πλοίο εφεδρικές 
γομώσεις. Για κάθε πυροσβεστήρα που δεν μπορεί να 
αναγομωθεί εύκολα επί του πλοίου, ως εφεδρική γόμωση 
θεωρείται ένας εφεδρικός ομοειδής πυροσβεστήρας. 

4 Δεν επιτρέπονται πυροσβεστήρες που περιέχουν 
πυροσβεστικό μέσο το οποίο είτε αφ'εαυτού είτε υπό τις 
αναμενόμενες συνθήκες χρήσεως αναδίδει τοξικά αέρια 
σε ποσότητες που θέτουν σε κίνδυνο τους ανθρώπους ή 
αέρια βλαβερά για το περιβάλλον. 

5 Οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι κατάλληλοι για την 
κατάσβεση των πυρκάίών που ενδέχεται να εκδηλωθούν 
στα πέριξ του σημείου όπου βρίσκονται. 

6 Σε κάθε χώρο, ένας από τους φορητούς πυροσβεστή¬ 
ρες που προορίζονται να χρησιμοποιηθούν εκεί πρέπει να 
είναι τοποθετημένος κοντά στην είσοδο του οικείου 
χώρου. 

7 Ο ελάχιστος αριθμός πυροσβεστήρων είναι ο εξής: 

. 1 σε χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας : 
οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι τοποθετημένοι 
κατά τρόπον ώστε κανένα σημείο του οικείου 
χώρου να μην απέχει περισσότερο από 10 τη. βάδι¬ 
σμα από τον πλησιέστερο πυροσβεστήρα. 

.2 πλησίον ηλεκτρικών πινάκων ή υποπινάκων, 
ισχύος 20 Ι<νν και άνω πρέπει να βρίσκεται 
πυροσβεστήρας κατάλληλος για χρήση σε πε¬ 
ριοχές με υψηλή τάση, 

.3 στα μαγειρείο οι πυροσβεστήρες πρέπει να είναι 
τοποθετημένοι κατά τρόπον ώστε κανένα σημείο 
του οικείου χώρου να μην απέχει περισσότερο από 
10 πι. βάδισμα από τον πλησιέστερο πυροσβεστή¬ 
ρα, 

.4 πλησίον ερμαρίων που περιέχουν χρώματα και χώ¬ 
ρων αποθήκευσης με ευανάφλεκτα προϊόντα πρέ¬ 
πει να βρίσκεται πυροσβεστήρας, 

.5 τουλάχιστον ένας πυροσβεστήρας πρέπει να βρί¬ 
σκεται στη γέφυρα και σε κάθε σταθμό ελέγχου, 

8 Οι φορητοί πυροσβεστήρες που προορίζονται για 
τους χώρους ενδιαιτήσεως ή υπηρεσίας πρέπει κατά το 
δυνατόν να έχουν ενιαίο τρόπο χειρισμού. 


9 Γενικά, δεν πρέπει να τοποθετούνται στους χώρους 
χομενη πυρκαια στον προστατευόμενο χώρο να ενδιαιτήσεως φορητοί πυροσβεστήρες ΟΟί. Όταν 
μην επηρεάζει την παροχή αέρα στη μηχανή. τοποθετούνται τέτοιοι πυροσβεστήρες σε χώρους που 
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περιέχουν ραδιοεξοπλισμό. πίνακες διανομής και άλλα 
τέτοια μέρη, ο όγκος κάθε χώρου που περιέχει έναν ή πε¬ 
ρισσότερους πρέπει να επαρκεί ώστε η συγκέντρωση 
ατμού που μπορεί να προκληθεί από την κένωσή τους να 
μην υπερβαίνει το 5% του καθαρού όγκου του χώρου, για 
τους σκοπούς του παρόντος κανονισμού. Ο όγκος του 
ΟΟΐ υπολογίζεται ως 0,56 ηη’/Κη. 

10 Περιοδική επιθεώρηση πυροσβεστήρων; 

Η αρχή του κράτους της σημαίας μεριμνά ώστε οι 
φορητοί πυροσβεστήρες να επιθεωρούνται και να δοκι¬ 
μάζονται ως προς τη λειτουργία και την πίεσή τους κοπά 
περιόδους, 

6 Διατάξεις κατασβέσεως πυρκάίάς στους χώρους μη¬ 
χανών (Ρ 7) 

Οι χώροι μηχανών κατηγορίας Α πρέπει να είναι εφοδια¬ 
σμένα με: 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 
24 Μ .ΚΑΙ ΑΝΩ ·. 

1 ένα εκ των κατωτέρω μόνιμων πυροσβεστικών συστη¬ 
μάτων ; 

.1 αερίου που συμμορφώνεται προς τις διατάξεις 
του κανονισμού 4, παράγραφοι 1 και 2 ή, ως εναλ¬ 
λακτική διάταξη σντί των συστημάτων αλογονομέ- 
νων υδρογονανθράκων, ισοδύναμο σύστημα 
νερού, ανταποκρινόμενο σπς διατάξεις της εγκυ¬ 
κλίου αριθ. 668 της Μ30 της 30ής Δεκεμβρίου 
1994, 

.2 σύστημα αφρού υψηλής εκτόνωσης που συμ¬ 
μορφώνεται προς τις διατάξεις του κανονισμού 4 
παράγραφος 4, 

.3 σύστημα ραντισμού νερού υπό πίεση που συμ¬ 
μορφώνεται προς τις διατάξεις του κανονισμού 4 
παράγραφος 5. 

2 τουλάχιστον μία μονάδα φορητής συσκευής παραγω¬ 
γής αεραφρού, αποτελούμενη από ένα ακροσωλήνιο αε- 
ραφρού, τύπου που δημιουργεί ελκυσμό, ικανό να συνδέ¬ 
εται με το πυροσβεστικό δίκτυο με τη βοήθεια ενός 
πυροσβεσηκού εύκαμπτου σωλήνα, μαζί με μία φορητή 
δεξαμενή που περιέχει τουλάχιστον 20 Ιί(. αφροποιού 
υγρού και μία εφεδρική δεξαμενή. Το ακροσωλήνιο πρέ¬ 
πει να είναι ικανό να παράγει αποτελεσμαπκό αφρό κα¬ 
τάλληλο για την κατάσβεση πυρκαίών πετρελαίου, με 
παροχή τουλάχιστον 1,5ηι7λετττό(Γηίπ). 

3 σε κάθε τέτοιο χώρο, εγκεκριμένους πυροσβεστήρες 
αφρού. χωρητικότητας τουλάχιστον 45 ΙίΙ. έκαστος ή 
ισοδύναμης, σε επαρκή αριθμό για τη διοχέτευση του 
αφρού ή ισοδυνάμου του σε κάθε τμήμα των συστημάτων 
καυσίμου πετρελαίου και λιπαντελαίου υπό πίεση, των μη¬ 
χανισμών μετάδοσης κίνησης, και στα λοιπά σημεία που 
παρουσιάζουν κίνδυνο πυρκάίάς. Επιπλέον, πρέπει να 
διατίθεται επαρκής αριθμός φορητών πυροσβεστήρων 
αφρού ή ισοδύναμων, οι οποίοι θα τοποθετούνται έτσι 
ώστε κανένα σημείο στο χώρο να μην βρίσκεται σε από¬ 
σταση βαδίσματος μεγαλύτερη των ΙΟγπ από ένα 
πυροσβεστήρα και να υπάρχουν τουλάχιστον δύο 
πυροσβεστήρες αυτού του τύπου σε κάθε τέτοιο χώρο, 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΜΗΚΟΥΣ 
ΚΑΤΩ ΤΩΝ 24 Μ. ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗ¬ 
ΓΟΡΙΑΣ Β: 

4 ένα από τα μόνιμα πυροσβεστικά συστήματα που 
προσδιορίζονται στην παράγραφο 1 ανωτέρω και, επι¬ 
πλέον, σε κάθε χώρο που περιέχει μηχανές εσωτερικής 


καύσεως, ή δεξαμενές καθιζήσεως καυσίμου πετρελαίου 
ή μονάδες προετοιμασίας πετρελαίου, πρέπει να διατίθε¬ 
ται ένας πυροσβεστήρας αφρού χωρητικότητας τουλάχι¬ 
στον 45 ΙιΙ. ή ένας πυροσβεστήρας διοξειδίου του άνθρα¬ 
κα χωρητικότητας τουλάχιστον 16 (<9 και 

5 ένα φορητό πυροσβεστήρα για την κατάσβεση των 
πυρκάίών πετρελαίου για κάθε 736Κνν ισχύος των μη¬ 
χανών αυτών και ένα ακόμη πυροσβεστήρα για κάθε κλά¬ 
σμα της ως άνω ισχύος, υπό την προϋπόθεση ότι σε κάθε 
τέτοιο χώρο δεν απαιτούνται λιγότεροι των δύο ούτε πε¬ 
ρισσότεροι των έξι τέτοιων πυροσβεστήρων. 

Επιτρέπεται η χρήση μόνιμου συστήματος αφρού χα¬ 
μηλής εκτόνωσης στη θέση ορισμένων από τους έξι 
φορητούς πυροσβεστήρες που απαιτούνται από τον πα¬ 
ρόντα κανονισμό. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ 
ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ; 

6 Κάθε χώρος μηχανών πρέπει να είναι εξοπλισμένος με 
δύο κατά/Αηλες λήψεις υδαταφρού, αποτελούμενες από 
μεταλλικό σωλήνα σχήματος ί, του οποίου ο μακρύτερος 
βραχίονας έχει μήκος περίπου 2 ητ. και μπορεί να προσαρ¬ 
μοστεί σε εύκαμπτο σωλήνα ενώ ο κοντός βραχίονας, 
μήκους περίπου 250 τητη, είναι εφοδιασμένος με μόνιμο 
ακροσωλήνιο υδαταφρού ή μπορεί να εφοδιαστεί με 
ακροσωλήνιο ραντισμού νερού. 

ΣΕ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

7 Όταν χρησιμοποιείται για τη θέρμανση θερ μαντικό πε¬ 
τρέλαιο, μπορεί να απαιτείται πέραν των άλλων και ο 
εξοπλισμός των λεβητοστασίων με μονίμως εγκατεστη¬ 
μένο ή φορητό εξοπλισμό για τοπικά συστήματα για τον 
ραντισμό προβολής νερού υπό πίεση ή την επίχυση 
αφρού πάνω και κάτω από το δάπεδο για πυροσβεστικούς 
σκοπούς. 

7 Ειδικές διατάξεις στους χώρους μηχανών (Β 11) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Ο αριθμός των αναφωτίδων , θυρών, ανεμοδόχων, 
ανοιγμάτων σε καπνοδόχους που επιτρέπουν τον εξαερι- 
σμό και άλλων ανοιγμάτων στους χώρους μηχανών πρέ¬ 
πει να μειώνεται στο ελάχιστο που απαιτείται για τις ανά¬ 
γκες εξαερισμού και την εύρυθμη και ασφαλή λειτουργία 
του πλοίου. 

2 Οι αναφωπδες πρέπει να είναι από χάλυβα και να μην 
περιλαμβάνουν υαλοπίνακες. Πρέπει να προβλέπονται οι 
κατάλληλες διατάξεις ώστε να είναι δυνατή η διαφυγή του 
καπνού σε περίπτωση πυρκάίάς από το χώρο που 
προστατεύεται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ : 

3 Οι θύρες πλην των μηχανοκίνητων στεγανών θυρών 
ρυθμίζονται ώστε να εξασφαλίζεται το σταθερό κλείσιμό 
τους σε περίπτωση πυρκάίάς στο χώρο με ηλεκτροκίνη¬ 
τες διατάξεις κλεισίματος ή με την εγκατάσταση αυτομά¬ 
των θυρών που κλείνουν ακόμα και με κλίση 3,50 αντίθετη 
προς τη φορά του κλεισίματος και να διαθέτουν ασφαλή 
έναντι βλάβης διάταξη αγκίστρωσης εξοπλισμένη με τη¬ 
λεχειριζόμενο μηχανισμό απασφάλισης, 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

4 Στα τοιχώματα του χώρου μηχανών δεν πρέπει να 
τοποθετούνται παράθυρα. Αυτό δεν αποκλείει τη χρήση 
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υάλου στους θαλάμους ελέγχου εντός των χώρων μηχα¬ 
νών. 

5 Πρέπει να προβλέπονται μέσα ελέγχου για : 

. 1 το άνοιγμα και το κλείσιμο των αναφωτίδων , το 
κλείσιμο των ανοιγμάτων στους καπνοδόχους που 
κανονικά επιτρέπουν τον εξαερισμό των καυσαε¬ 
ρίων και το κλείσιμο των κλαπέτων των ανεμοδό¬ 
χων, 

.2 διαφυγή του καπνού, 

.3 το κλείσιμο των μηχανοκίντμων θυρών ή την ενερ¬ 
γοποίηση του μηχανισμού απασφάλισης σπς θύ- 
ρες εκτός των μηχανοκίνητων στεγανών θυρών, 

.4 την κράτηση των ανεμιστήρων εξαερισμού, και 

.5 την κράτηση των ανεμιστήρων κατάθλιψης και ελ- 
κυσμού του αέρα, των αντλιών μεταφοράς καυ¬ 
σίμου πετρελαίου, των αντλιών των μονάδων 
προετοιμασίας πετρελαίου για καύση και των λοι¬ 
πών παρόμοιων αντλιών καυσίμου. 

6 Τα μέσα ελέγχου που απαιτούνται στην παράγραφο 5 
και στον Κανονισμό 11-2/Α/10.2.5. πρέπει να βρίσκονται 
εκτός του προστατευόμενου χώρου, ώστε να μην αποκό- 
πτονται σε περίπτωση πυρκαίάς στο χώρο που εξυπη¬ 
ρετούν. Τα μέσα αυτά καθώς και τα όργανα ελέγχου για 
κάθε απαιτούμενο πυροσβεστικό σύστημα, πρέπει να 
τοποθετούνται σε μία θέση ελέγχου ή να συ¬ 
γκεντρώνονται σε όσο το δυνατό λιγότερες θέσεις. Οι θέ¬ 
σεις αυτές πρέπει να έχουν ασφαλή πρόσβαση από το 
ανοικτό κατάστρωμα. 

7 Οταν υπάρχει πρόσβαση σε οιοδήποτεχώρο μηχανών 
κατηγορίας Α σε χαμηλό επίπεδο από παρακείμενη σή¬ 
ραγγα άξονα, επιβάλλεται η εν λόγω σήραγγα να διαθέτει 
πλησίον της στεγανής θύρας μια ελαφρά θύρα από χάλυ¬ 
βα με δυνατότητα αμφίπλευρου χειρισμού. 

8 Συστήματα αυτόματου ραντισμού (δΡΟΙΝΚίΕΠ), 
ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρκαίάς 12) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Κάθε απαιτούμενο σύστημα αυτόματου ραντισμού, 
ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρκαίάς πρέπει να είναι 
πάντοτε ικανό για άμεση λειτουργία σε οιαδήποτε στιγμή 
και να μην απαιτείται καμία ενέργεια εκ μέρους του πλη¬ 
ρώματος για να τεθεί σε λειτουργία. Το εν λόγω σύστημα 
πρέπει να αποτελείται από σωλήνες υγρού τύπου, εκτός 
από ορισμένα μικρά εκτεθειμένα τμήματα που δύνανται 
να αποτελούνται από σωλήνες ξηρού τύπου, όπου πρό¬ 
κειται για αναγκαία προφύλαξη. Τα τμήματα του συστή¬ 
ματος που τυχόν υπόκεινται σε θερμοκρασίες πήξεως κα¬ 
τά τη διάρκεια της λειτουργίας του, πρέπει να είναι κα¬ 
τάλληλα προστατευμένα κατά της πήξεως. Το σύστημα 
πρέπει να διατηρείται φορπσμένο στην αναγκαία πίεση 
και να υπάρχει πρόβλεψη για συνεχή παροχή νερού, όπως 
απαιτείται από τον παρόντα κανονισμό. 

2 Κάθε τμήμα των ραντιστήρων πρέπει να περιλαμβάνει 
μέσα που δίδουν αυτόματα οπτικό και ηχητικό σήμα συνα¬ 
γερμού σε μία ή περισσότερες μονάδες ενδεικτών, 
οποτεδήποτε ένας ραντιστήρας τεθεί σε λειτουργία. Αυ¬ 
τή η μονάδα πρέπει να δεικνύει σε ποιο τμήμα που εξυπη¬ 
ρετείται από το σύστημα έχει εκδηλωθεί πυρκαίά και πρέ¬ 
πει να ελέγχεται κεντρικά από τη γέφυρα. Επιπλέον, οπτι 
κά και ακουστικά σήματα αναγγελίας από τη μονάδα πρέ¬ 
πει να τοποθετούνται σε διαφορετική θέση από τη γέφυ¬ 
ρα. έτσι ώστε να εξασφαλίζεται ότι το σήμα πυρκαίάς λαμ- 


βάνεται αμέσως από το πλήρωμα. Τα σύστημα αναγγε¬ 
λίας πρέπει να είναι τέτοιο ώστε να παρέχει ένδειξη σε πε¬ 
ρίπτωση βλάβης του συστήματος. 

3 Οι ραντιστήρες πρέπει να κατανέμονται σε χωριστά 
τμήματα, κάθε ένα από τα οποία δεν θα περιλαμβάνει πε 
ρισσότερους από 200. Κανένα τμήμα ραντιστήρων δεν θα 
εξυπηρετεί περισσότερα από δύο καταστρώματα και δεν 
θα είναι τοποθετημένο σε περισσότερες από μία κύριες 
κατακόρυφες ζώνες, εκτός εάν μπορεί να αποδειχθεί ότι 
ένα τμήμα ραντιστήρων που εξυπηρετεί περισσότερα 
από δύο καταστρώματα ή είναι τοποθετημένο σε περισ¬ 
σότερες από μία κύριες κατακόρυφες ζώνες δεν μειώνει 
την προστασία του πλοίου σε περίτττωση πυρκαίάς, 

4 Κάθε τμήμα ραντιστήρων πρέπει να είναι ικανό να 
απομονώνεται με ένα μόνο επιστόμιο διακοπής. Το επι¬ 
στόμιο διακοπής σε κάθε τμήμα πρέπει να είναι άμεσα 
προσιτό και η θέση του πρέπει να δεικνύεται ευκρινώς και 
μόνιμα. Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την πρόληψη 
της λειτουργίας των επιστομίων διακοπής από 
οποιοδήποτε άτομο που δεν είναι εξουσιοδοτημένο. 

5 Σε κάθε επιστόμιο διακοπής τμήματος και στον κεντρι¬ 
κό σταθμό πρέπει να προβλέπεται ενδείκτης της πιέσεως 
του συστήματος. 

6 Οι ραντιστήρες πρέπει να είναι ανθεκτικοί στη διά¬ 
βρωση από τη θαλάσσια ατμόσφαιρα. Στους χώρους 
ενδιαιτήσεως και στους χώρους υπηρεσίας, οι ραντιστή¬ 
ρες πρέπει να τίθενται σε λειτουργία σε θερμοκρασία από 
68°0 έως 79' 0, εκτός εκείνων που είναι τοποθετημένοι σε 
χώρους όπως τα στεγνωτήρια, όπου αναμένονται υψηλές 
θερμοκρασίες περιβάλλοντος, οπότε η θερμοκρασία 
λειτουργίας μπορεί να αυξάνεται μέχρι 30“Ο άνωθεν της 
μεγίστης θερμοκρασίας του άνω μέρους του καταστρώ¬ 
ματος 

7 Σε κάθε μονάδα ενδεικτών θα εκτίθεται πίνακας ή σχέ¬ 
διο των χώρων που καλύπτονται και της θέσης της ζώνης 
σε σχέση με κάθε τμήμα .Θαπαρέχονται κατάλλη^ς οδη¬ 
γίες για δοκιμές και συντήρηση. 

Β Οι ραντιστήρες πρέπει να τοποθετούνται σε υπερυ¬ 
ψωμένη θέση και να χωροθετούνται σε κατάλληλη διάτα¬ 
ξη για τη διατήρηση μέσης διανομής όχι μικρότερης από 
51/ητ’ ανά λεπτό πάνω στην ονομαστική επιφάνεια που κα- 
λύιττεται από αυτούς 

Οι ραντιστήρες πρέπει να τοποθετούνται όσο το δυνα¬ 
τόν μακρύτερα από δοκούς ή άλλα αντικείμενα ικανά να 
παρεμποδίσουν την προβολή του νερού και σε θέσεις 
τέτοιες ώστε να ραντίζονται καλά τα περιεχόμενα στον οι¬ 
κείο χώρο καύσιμα υλικά. 

9 Πρέπει να προβλέπεται μία δεξαμενή πιέσεως με όγκο 
ίσο τουλάχιστον προς το διπλάσιο του όγκου της ποσότη 
τας νερού που καθορίζεται στην παρούσα παράγραφο, Η 
δεξαμενή πρέπει να περιέχει σταθερή ποσότητα γλυκού 
νερού ίση προς την ποσότητα νερού που θα πρέπει να πα¬ 
ρέχεται εντός ενός λεπτού από την αντλία που αναφέρε- 
ται στην παράγραφο 12 και οι διατάξεις πρέπει να επι¬ 
τρέπουν τη διατήρηση υπερπιέσεως στη δεξαμενή, ώστε 
να εξασφαλίζεται όπ, όταν η σταθερή ποσότητα γλυκού 
νερού της δεξαμενής έχει χρησιμοποιηθεί, η πίεση δεν θα 
είναι μικρότερη από την πίεση λειτουργίας του ραντιστή¬ 
ρα συν την πίεση που ασκείται από στήλη νερού μετρού 
μενη από τον πυθμένα της δεξαμενής μέχρι τον υψηλό¬ 
τερο ραντιστήρα του συστήματος. Πρέπει να 
προβλέπονται κατάλληλα μέσα αναπληρώσεως του αέρα 
υπό πίεση και αναπληρώσεως της ποσότητας γλυκού 
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νερού της δεξαμενής καθώς και ένας υάλινος δείκτης της 
στάθμης του νερού στη δεξαμενή. 

10 Πρέπει να προβλέπονται μέσα που παρεμποδίζουν 
την είσοδο θαλάσσιου νερού στη δεξαμενή. 

Η δεξαμενή πιέσεως πρέπει να είναι εφοδιασμένη με 
αποτελεσμαπκή ανακουφιστική δικλείδα και μανόμετρο. 
Σε κάθε σύνδεση του μανομέτρου πρέπει να υπάρχουν 
βαλβίδες ή δικλείδες διακοπής. 

11 Πρέπει να προβλέπεται μηχανοκίνητη αντλία ανε¬ 
ξάρτητης κινήσεως, η οποία χρησιμοποιείται αποκλειστι¬ 
κά προς το σκοπό της αυτόματης εκτόξευσης νερού από 
τους ραντιστήρες. Η αντλία πρέπει να τίθεται αυτόματα 
σε λειτουργία από την ιττώση της πιέοεως στο σύστημα, 
πριν εξαντληθεί πλήρως η μόνιμη ποσότητα γλυκού 
νερού μέσα στη δεξαμενή πιέσεως. 

12 Η αντλία και το σύστημα σωληνώσεων πρέπει να 
μπορούν να διατηρούν την απαραίτητη πίεση στο επίπεδο 
του υψηλότερου ραντιστήρα, προκειμένου να εξασφαλί¬ 
ζεται συνεχής διοχέτευση νερού αρκετή για την ταυτό¬ 
χρονη κάλυψη ελάχιστης επιφάνειας 280πη^^ με την 
παροχή που καθορίζεται στην παράγραφο 8. 

13 Η αντλία επιβάλλεται να διαθέτει στην πλευρά κατά¬ 
θλιψης ένα επιστόμιο δοκιμής με βραχύ ανοικτό σωλήνα 
εκροής. Η ωφέλιμη διατομή μέσω του επιστομίου και του 
σωλήνα πρέπει να είναι επαρκής ώστε να επιτρέπει την 
διοχέτευση της απαιτούμενης παροχής της αντλίας, δια¬ 
τηρώντας παράλληλα την πίεση στο σύστη μα πο υ αναφέ- 
ρεται στην παράγραφο 9. 

14 Το στόμιο εισόδου θαλάσσιου νερού στην αντλία 
πρέπει, κατά το δυνατόν, να βρίσκεται στον ίδιο χώρο με 
την αντλία και σε σημείο τέτοιο ώστε, όσο το πλοίο τιλέει, 
να μην είναι απαραίτητο να διακοπεί η παροχή θαλασσίου 
νερού στην αντλία για οιονδήποτε άλλον λόγο εκτός της 
επιθεώρησης ή της επισκευής της αντλίας. 

15 Η αντλία και η δεξαμενή των ραντιστήρων πρέπει να 
είναι τοποθετημένες σε θέση αρκετά απομακρυσμένη 
από οιοδήποτε χώρο μηχανών και όχι σε χώρο που απαι¬ 
τείται να προστατεύεται από το σύστημα ραντιστήρων. 

16 Πρέπει να διαπθενται τουλάχιστον δύο πηγές ενέρ¬ 
γειας για την εξυπηρέτηση της αντλίας θαλάσσιου νερού 
καθώς και του συστήματος αυτόματης ανίχνευσης και 
αναγγελίας. Οπου οι πηγές ενέργειας της αντλίας είναι 
ηλεκτρικές, αυτές συνίστανται σε μια κύρια γεννήτρια και 
μια πηγή ενέργειας ανάγκης. Μία γραμμή τροφοδότησης 
της αντλίας θα προέρχεται από τον κύριο πίνακα και μία 
άλλη από τον πίνακα ανάγκης με χωριστά τροφοδοτικά 
καλώδια αποκλεισπκά και μόνο για το σκοπό αυτό. Τα 
τροφοδοτικά καλώδια διατάσσονται κατά τρόπον ώστε να 
αποφεύγεται η διέλευσή τους από μαγειρεία, χώρους μη¬ 
χανών και άλλους κλειστούς χώρους υψηλού κινδύνου 
πυρκάίάς, εκτός από όσο είναι εντελώς απαραίτητο για 
την πρόσβαση στους κατάλληλους πίνακες, και κατα¬ 
λήγουν σε έναν αυτόματο διακόπτη μεταγωγής που θα 
βρίσκεται κοντά στην αντλία των ραντιστήρων. Ο διακό- 
Γπης αυτός πρέπει να επιτρέπει την τροφοδότηση από 
τον κύριο πίνακα, εφόσον υπάρχει ανάλογη παροχή ρεύ¬ 
ματος, και να έχει σχεδιαστεί κατά τρόπο ώστε σε περί 
πτώση διακοπής της εν λόγω παροχής, αυτόματα να επι¬ 
λέγει την τροφοδότηση από τον πίνακα ανάγκης. Οι δια¬ 
κόπτες του κύριου και του πίνακα ανάγκης θα πρέπει να 
σημειώνονται ευκρινώς και υπό φυσιολογικές συνθήκες 
να διατηρούνται κλειστοί. Απαγορεύεται οιοσδήποτε άλ¬ 
λος διακόπτης στα εν λόγω τροφοδοτικά καλώδια. Μία 


από τις πηγές ενέργειας για το σύστημα ανίχνευσης και 
αναγγελίας πρέπει να είναι πηγή ανάγκης. Εφόσον μία 
από τις πηγές ενέργειας της αντλίας είναι μηχανή εσωτε¬ 
ρικής καύσης, θα πρέπει, όχι μόνο να συμμορφώνεται με 
πς διατάξεις της παραγράφου 15, αλλά και να βρίσκεται 
σε τέτοια θέση, ώστε πυρκάίά σε οποιοδήποτε προστα- 
τευόμενο χώρο να μην επηρεάζει την παροχή αέρα στη 
μηχανή. 

17 Το σύστημα ρανηστήρων πρέπει να συνδέεται με το 
κύριο πυροσβεστικό δίκτυο του πλοίου μέσω ενός κο¬ 
χλιωτού ανεπίοτροφου επιστομίου το οποίο να μπορεί να 
ασφαλίζεται, και που θα εμποδίζει την αντίστροφη ροή 
από το σύστημα ρανηστήρων στο κύριο πυροσβεστικό δί 
κτυο του πλοίου. 

18 Πρέπει να προβλέπεται επιστόμιο δοκιμής για τη 
δοκιμή του αυτόματου συστήματος αναγγελίας για κάθε 
τμήμα των ραντιστήρων, με την εκτόξευση ποσότητας 
νερού ίσης με την απαιτούμενη για τη λειτουργία ενός ρα¬ 
ντιστήρα. Το επιστόμιο δοκιμής για κάθε τμήμα πρέπει να 
τοποθετείται πλησίον του επιστομίου διακοπής του εν λό¬ 
γω τμήματος. 

19 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για τη δοκιμή της αυ¬ 
τόματης λειτουργίας της αντλίας σε περίπτωση πτώσης 
της πίεσης στο σύστημα. 

20 Πρέπει να υπάρχουν διακόπτες σε μία από πς θέσεις 
δεικτών που αναφέρονται στην παράγραφο 2, οι οποίοι θα 
επιτρέπουν τη δοκιμή του σήματος αναγγελίας και των εν- 
δεικτών για κάθε τμήμα ραντιστήρων. 

21 Για κάθε τμήμα πρέπει να προβλέπονται τουλάχιστον 
6 εφεδρικές κεφαλές ραντιστήρων. 

9 Μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρ¬ 
κάίάς (Β 13} 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

1 Γενικά 

.1 Κάθε απαιτούμενο μόνιμο σύστημα ανιχνεύσεως 
και αναγγελίας πυρκάίάς με χειροκίνητους αναγ- 
γελτήρες πρέπει να είναι ικανό πάντοτε για άμεση 
λειτουργία. 

.2 Οι παροχές ενέργειας και τα ηλεκτρικά κυκλώμα¬ 
τα που είναι αναγκαία για τη λειτουργία του συ¬ 
στήματος πρέπει να παρακολουθούνται, κατά πε¬ 
ρίπτωση. για απώλεια ενέργειας ή βλάβης. Η εμ¬ 
φάνιση καταστάσεως βλάβης πρέπει να θέτει σε 
λειτουργία ένα οτπικό και ακουστικό σήμα βλάβης 
στον πίνακα ελέγχου, το οποίο πρέπει να διακρίνε- 
ται από σήμα πυρκάίάς. 

.3 Δεν πρέπει να υπάρχουν λιγότερες από δύο πηγές 
ενέργειας για τον ηλεκτρικό εξοπλισμό που χρη¬ 
σιμοποιείται για τη λειτουργία του συστήματος 
ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρκάίάς, μία από τις 
οποίες πρέπει να είναι πηγή ανάγκης. Η τροφοδό¬ 
τηση πρέπει να εξασφαλίζεται με χωριστά καλώ¬ 
δια που τοποθετούνται αποκλεισπκά για το σκοπό 
αυτό. Τα εν λόγω τροφοδοτικά καλώδια πρέπει να 
καταλήγουν σε ένα αυτόματο διακόπτη μεταγω¬ 
γής τοποθετημένο επί ή πλησίον του πίνακα ελέγ¬ 
χου για το σύστημα ανιχνεύσεως πυρκάίάς, 

.4 Οι ανιχνευτές και οι χειροκίνητοι αναγγελτήρες 
πρέπει να κατανέμονται σε τμήματα. Η ενερ¬ 
γοποίηση οποιοσδήποτε ανιχνευτή ή χειροκίνητου 
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αναγγελτήρα πρέπει να προκαλεί οπτικό και ακου¬ 
στικό σήμα πυρκαϊάς στον πίνακα ελέγχου και στις 
μονάδες ενδεικτών. Εάν τα σήματα δεν ληφθούν 
εντός 2 λεπτών, πρέπει να ηχεί αυτόματα ακουστι¬ 
κό σήμα συναγερμού σε όλους τους χώρους ενδι- 
αιτήσεως του πληρώματος και υπηρεσίας, τους 
σταθμούς ελέγχου και τους χώρους μηχανών. Αυ¬ 
τό το σύστημα ακουστικού συναγερμού δεν είναι 
ανάγκη να αποτελεί συμπληρωμαπκό τμήμα του 
συστήματος ανιχνεύσεως. 

.5 Ο πίνακας ελέγχου πρέπει να βρίσκεται στη γέφυ¬ 
ρα ή στον κύριο σταθμό ελέγχου πυρκαϊάς. 

.6 01 μονάδες ενδεικτών πρέπει τουλάχιστον να 
δεικνύουν το τμήμα στο οποίο λειτούργησε 
ανιχνευτής ή χειροκίνητος αναγγελτήρας. Μία 
τουλάχιστον μονάδα πρέπει να τοποθετείται κατά 
τρόπον ώστε να είναι πάντοτε εύκολα προσιτή στα 
υπεύθυνα μέλη του πληρώματος, όταν το πλοίο 
ταξιδεύει ή είναι στο λιμάνι, με εξαίρεση όταν το 
πλοίο βρίσκεται εκτός υπηρεσίας. Μία μονάδα εν- 
δεικτών πρέπει να τοποθετείται στη γέφυρα, εάν ο 
πίνακας ελέγχου βρίσκεται στον κύριο σταθμό 
ελέγχου πυρκαϊάς. 

.7 Σαφείς πληροφορίες πρέπει να εκτίθενται επί ή 
πλησίον κάθε μονάδας ενδεικτών σχετικά με τους 
χώρους που καλύπτονται και τη θέση των τμημά¬ 
των. 

.8 Όπου το σύστημα ανιχνεύσεοκ; πυρκαϊάς δεν πε¬ 
ριλαμβάνει μέσα εντοπισμού εξ αποστάσεως κάθε 
ανιχνευτή χωριστά, δεν επιτρέπεται κανονικά να 
καλύπτονται από ένα τμήμα, χώροι ενδιαιτήσεως, 
υπηρεσίας και ελέγχου σε περισσότερα του ενός 
καταστρώματα με εξαίρεση το τμήμα που καλύ- 
τττει περίκλειστο κλιμακοστάσιο, Προκειμένου να 
αποφεύγεται καθυστέρηση στον εντοπισμό της 
εστίας της πυρκαϊάς, ο αριθμός των κλειστών χώ¬ 
ρων που καλύπτεται από κάθε τμήμα πρέπει να πε¬ 
ριορίζεται όπως καθορίζεται από την αρχή του 
κράτους της σημαίας. Σε καμία περίπτωση δεν 
πρέπει να επιτρέπονται περισσότεροι των πενήντα 
κλειστών χώρων για κάθε τμήμα. Εάν το σύστημα 
ανίχνευσης διαθέτει πυρανιχνευτές που 
εντοπίζονται εξ αποστάσεως και ένας προς ένα, τα 
τμήματα μπορούν να καλύπτουν πολλά καταστρώ¬ 
ματα και απεριόριστο αριθμό κλειστών χώρων. 

.9 Εάν δεν υπάρχει σύστημα ανίχνευσης πυρκαϊάς, 
ικανό να εντοπίζει κάθε ανιχνευτή εξ αποστάσεως 
και χωριστά, ένα τμήμα ανιχνευτών δεν πρέπει να 
εξυπηρετεί και τις δύο πλευρές του πλοίου ούτε 
περισσότερα του ενός καταστρώματα ούτε πρέπει 
να τοποθετείται σε περισσότερες της μίας κύριες 
κατακόρυφες ζώνες, αλλάη αρχήτου κράτουςτης 
σημαίας, εφ’ όσον κρίνει ότι η προστασία του 
πλοίου από πυρκαϊά δεν μειώνεται από αυτό, 
δύναται να επιτρέψει ένα τέτοιο τμήμα ανιχνευτών 
να εξυπηρετεί και τις δύο πλευρές του πλοίου και 
περισσότερα του ενός καταστρώματα. Σε επιβα 
τηγά πλοία που διαθέτουν μεμονωμένα εντοπί 
σιμους ανιχνευτές πυρκαϊάς. ένα τμήμα μπορεί να 
εξυπηρετεί χώρους και στις δύο πλευρές του 
πλοίου και σε περισσότερα του ενός καταστρώμα¬ 
τα, αλλά δεν μπορεί να βρίσκεται σε περισσότερες 
της μίας κύριες κατακόρυφες ζώνες. 


.10 Ένα τμήμα ανιχνευτών πυρκαϊάς που καλύπτει 
σταθμό ελέγχου, χώρο υπηρεσίας ή χώρο ενδιαι- 
τήσεως δεν πρέπει να περιλαμβάνει χώρους μη¬ 
χανών. 

. 11 Οι ανιχνευτές πρέπει να τίθενται σε λειτουργία με 
θερμότητα, καπνό ή άλλα προϊόντα καύσεως, 
φλόγα ή οποιονδήποτε συνδυασμό αυτών των 
παραγόντων. Ανιχνευτές οι οποίοι τίθενται σε 
λειτουργία από άλλους παράγοντες ενδει¬ 
κτικούς αρχόμενων πυρκάίών μπορούν να εξετα- 
σθούν από την αρχή του κράτους της σημαίας, 
υπό την προϋπόθεση ότι δεν είναι λιγότερο ευαί¬ 
σθητοι από τους άλλους ανιχνευτές. Οι ανιχνευ¬ 
τές φλόγας χρησιμοποιούνται μόνον επιπλέον 
των ανιχνευτών καπνού ή θερμότητας. 

, 12 Για τη δοκιμή και τη συντήρηση πρέπει να διατί¬ 
θενται κατάλληλες οδηγίες και ανταλλακτικά. 

.13 Η λειτουργία του συστήματος ανιχνεύσεως πρέ¬ 
πει να υποβάλλεται σε δοκιμή περιοδικώς κατά 
την κρίση της αρχής του κράτους της σημαίας 
του πλοίου με τη βοήθεια συσκευών που παρά¬ 
γουν θερμό αέρα σε κατάλληλη θερμοκρασία ή 
καπνό ή σωματίδια ψεκασμού που έχουν κατάλ¬ 
ληλη πυκνότητα ή κατάλληλο μέγεθος ή άλλα 
φαινόμενα που σχετίζονται με αρχόμενη πυρκαϊά 
στα οποία ο ανιχνευτής έχει σχεδιαστεί για να 
αντιδρά. 

Όλοι οι ανιχνευτές πρέπει να είναι τέτοιου τύπου 
που να μπορούν να υποβάλλονται σε δοκιμές κα¬ 
λής λειτουργίας και να επαναφέρονται στην 
κανονική κατάσταση επιτήρησης χωρίς την ανπ- 
κατάσταση οποιουδήποτε εξαρτήματος. 

,14 Το σύστημα ανιχνεύσεως πυρκαϊάς δεν πρέπει 
να χρησιμοποιείται για άλλο σκοπό εκτός από το 
κλείσιμο των θυρών πυρασφάλειας και παρόμοι¬ 
ες λειτουργίες, που είναι δυνατόν να επι¬ 
τρέπονται στον πίνακα ελέγχου. 

.15 Ένα σύστημα ανιχνεύσεως πυρκαϊάς με δυνατό¬ 
τητα εντοπισμού κατά ζώνες πρέπει να διατάσ- 
σεται κατά τρόπον ώστε: 

- ένας βρόχος να μην είναι δυνατόν να υποστεί 
βλάβη σε περισσότερα του ενός σημεία λόγω 
πυρκαϊάς, 

- να διατίθενται μέσα που να εξασφαλίζουν όπ 
οποιοδήποτε σφάλμα {π.χ. διακοπή παροχής 
ενέργειας, βραχυκύκλωμα, γείωση) σημειώνε¬ 
ται στο βρόχο δεν θέτει ολόκληρο το βρόχο 
εκτός λειτουργίας. 

- να έχουν ληφθεί όλα τα μέτρα προκειμένου να 
μπορεί να αποκατασταθεί η αρχική διάταξη του 
συστήματος σε περίπτωση βλάβης {ηλεκτρικής, 
ηλεκτρονικής, πληροφορικής), 

-η πρώτη ενεργοποίηση αναγγελίας πυρκαϊάς να 
μην εμποδίζει άλλους ανιχνευτές να θέσουν σε 
λειτουργία περαιτέρω αναγγελίες πυρκαϊάς. 

2 Απαιτήσεις για την εγκατάσταση 

. 1 Σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως, χώρους 
υπηρεσίας και σταθμούς ελέγχου πρέπει να 
τοποθετούνται χειροκίνητοι αναγγελτήρες. Σε κάθε 
έξοδο πρέπει να τοποθετείται ένας χειροκίνητος 
αναγγελτήρας. Οι χειροκίνητοι αναγγελτήρες πρέ¬ 
πει να είναι άμεσα προσιτοί στους διαδρόμους κά- 
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θε καταστρώματος, κατά τρόπον ώστε κανένα 
τμήμα του διαδρόμου να μην απέχει άνω των 20ηη 
από ένα χειροκίνητο αναγγελτήρα. 

.2 Οι ανιχνευτές καπνού τοποθετούνται σε όλα τα 
κλιμακοστάσια, τους διαδρόμους και πς οδούς 
διαφυγής των χώρων ενδιαίτησης. 

.3 Όπου απαιτείται μόνιμο σύστημα ανίχνευσης και 
αναγγελίας πυρκαϊάς για την προστασία άλλων 
χώρων εκτός εκείνων που αναφέρονται στην πα¬ 
ράγραφο 2.2. σε κάθε χώρο τοποθετείται τουλάχι¬ 
στον ένας ανιχνευτής ανταποκρινόμενος σπς δια¬ 
τάξεις της παραγράφου 1.11. 

.4 Οι ανιχνευτές πρέπει να τοποθετούνται έτσι ώστε 
να επιτυγχάνεται η καλύτερη απόδοσή τους. Πρέ¬ 
πει να αποφεύγονται θέσεις πλησίον δοκών και 
αγωγών αερισμού ή άλλες θέσεις όπου η φορά της 
ροής αέρα είναι δυνατόν να επηρεάσει δυσμενώς 
την απόδοσή τους καθώς και θέσεις όπου είναι πι¬ 
θανό να συμβεί κτύπημα ή φυσική βλάβη των ανι¬ 
χνευτών. Γενικώς, οι ανιχνευτές που βρίοκονταισε 
οροφές πρέπει να απέχουν Ο,δτη τουλάχιστον από 
τα διαφράγματα. 

.5 Η μέγιστη απόσταση μεταξύ των ανιχνευτών πρέ¬ 
πει να υπολογίζεται σύμφωνα με τον κατωτέρω 
πίνακα ·. 


Τύπος 

Μένκπη επιφάνεια 

Μεγιοτη απόσταοη 

Μέγιοτη αηόατ^ιση 

ονιχνβιπή 

δαπέδου ανά 

μΕπ^ώτων κέντρων 

απάταδιαφράγνιατα 


ανιχνευτή 

τους 


θερμσιηιας 

37Γτν 

9ηι 

4.5ηι 

Καπνού 

74Γπ’ 

Πιη 

5,5ηη 


Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται να 
απαιτεί ή να επιτρέπει άλλες αποστάσεις, με βάση στοι¬ 
χεία δοκιμών τα οποία καταδεικνύουν τα χαρακτηριστικά 
των ανιχνευτών. 

.6 Οι ηλεκτρικοί αγωγοί που αποτελούν τμήμα του 
συστήματος πρέπει να διατάσσονται κατά τρόπον 
ώστε να αποφεύγεται η διέλευση τους από μαγει¬ 
ρεία, από χώρους μηχανών και λοιπούς κλειστούς 
χώρους υψηλού κινδύνου πυρκαϊάς, με εξαίρεση 
όπου αυτό είναι αναγκαίο για την ανίχνευση πυρ- 
κάίάς ή την αναγγελία πυρκαϊάς σε αυτούς τους 
χώρους ή για τη σύνδεση με την κατάλληλη πηγή 
ενέργειας. 

3 Απαιτήσεις για τη σχεδίαση 

.1 Το σύστημα και ο εξοπλισμός πρέπει να σχε¬ 
διάζονται κατάλληλα προκειμένου να αντέχουν τις 
διακυμάνσεις της τάσεως τροφοδοτήσεως και τα 
μεταβατικά φαινόμενα, τις μεταβολές της θερ¬ 
μοκρασίας περιβάλλοντος, τους κραδασμούς, την 
υγρασία, τις κρούσεις, τα κτυπήματα, και τη διά¬ 
βρωση που συνήθως απαντώνται στα τιλοία. 

.2 ανιχνευτές καπνού που πρόκειται να τοποθε¬ 
τηθούν σε κλιμακοστάσια, διαδρόμους και οδούς 
διαφυγής εντός των χώρων ενδιαιτήσεως, όπως 
προβλέπει η παράγραφος 2.2, πρέπει να πιστοποι¬ 
είται ότι τίθενται σε λειτουργία πριν η πυκνότητα 
του καπνού υπερβεί το 12,5% σκίασης ανά μέτρο 
αλλά όχι πριν να υπερβεί το 2% σκίασης ανά μέτρο. 
Οι ανιχνευτές καπνού που πρόκειται να τοποθε¬ 
τηθούν σε άλλους χώρους πρέπει να λειτουργούν 
εντός ορίων ευαισθησίας κατά την κρίση της αρ¬ 


χής του κράτους της σημαίας του πλοίου, λαμ- 
βανομένης υπόψη της αποφυγής υποευαισθηοίας 
ή υπερευαισθησίας του ανιχνευτή. 

.3 Οι ανιχνευτές θερμότητας πρέπει να πιστοποιείται 
ότι τίθενται σε λειτουργία πρίν η θερμοκρασία 
υπερβεί τους 78 αλλά όχι πριν η θερμοκρασία 
υπερβεί τους 54 όταν η θερμοκρασία ανέρχε¬ 
ται προς τα όρια αυτά με ρυθμό χαμηλότερο του 
1 ανά λεπτό. Στην περίπτωση ταχύτερης ανόδου 
της θερμοκρασίας, οι ανιχνευτές θερμόττηας θα 
πρέπει να λειτουργούν εντός θερμοκρασιακών 
ορίων που κρίνονται ικανοποιηπκά από την αρχή 
του κράτους σημαίας με γνώμονα την αποφυγή 
της υποευαισθηοίας ή της υπερευαισθηοίας τους. 

.4 Η επιτρεπτή θερμοκρασία λειτουργίας των 
ανιχνευτών θερμότητας μπορεί να αυξηθεί μέχρι 
30 ^0 πάνω από την μέγιστη θερμοκρασία της ορο¬ 
φής του χώρου σε στεγνωτήρια και παρόμοιους 
χώρους όπου συνήθως επικρατούν υψηλές θερ¬ 
μοκρασίες περιβάλλοντος. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

4 Επιπλέον των ανωτέρω διατάξεων, η αρχή του 
κράτους της σημαίας μεριμνά ώστε να τηρούνται οι δια¬ 
τάξεις ασφαλείας των εγκαταστάσεων όσον αφορά την 
ανεξαρτησία τους από άλλες εγκαταστάσεις ή συστήμα¬ 
τα. την αντοχή των συστατικών τους μερών στη διάβρω¬ 
ση, την ηλεκτροτροφοδοσία του συστήματος ελέγχου 
των και τη διαθεσιμότητα οδηγιών για τη λειτουργία και τη 
συντήρησή τους. 

10 Διατάξρις για καύσιμο πετρέλαιο, λιπαντέλαιο και 
λοιπά εύφλεκτα πετρελαιοειδή ίΒ 15) 

1 Περιορισμοί στη χρήση του πετρελαίου ως καυσίμου 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

Για τη χρήση του πετρελαίου ως καυσίμου ισχύουν οι 
κατωτέρω περιορισμοί; 

. 1 Εκτός εάν επιτρέπεται διαφορετικά από αυτήν την 
παράγραφο, δεν πρέπει να χρησιμοποιείται καύ¬ 
σιμο πετρέλαιο με σημείο αναψλέξρΐΰς μικρότερο 
από 60 "Ο. 

.2 Σε ηλεκτρογεννήτριες ανάγκης είναι δυνατόν να 
χρησιμοποιείται καύσιμο πετρέλαιο με σημείο 
αναφλέξεως όχι μικρότερο από 43" Ο. 

.3 Με την προϋπόθεση τήρησης πρόσθετων προφυ¬ 
λάξεων, που μπορεί να θεωρηθούν αναγκαίες και 
με τον όρο ότι η θερμοκρασία περιβάλλοντος στο 
χώρο στον οποίο το καύσιμο πετρέλαιο αποθηκεύ¬ 
εται ή χρησιμοποιείται δεν επιτρέπεται να ανέρχε¬ 
ται πλέον των 10" Ο κάτω του σημείου αναφλέξεως 
του καυσίμου πετρελαίου, η αρχή του κρέπους της 
σημαίας δύναται να επιτρέπει γενικά τη χρη¬ 
σιμοποίηση καυσίμου πετρελαίου με σημείο ανα¬ 
φλέξεως μικρότερο από 60“Ο αλλά όχι μικρότερο 
από43Ό. 

Το σημείο ανάφλεξης των πετρελαιοειδών καθορί¬ 
ζεται με εγκεκριμένη μέθοδο κλειστού δοχείου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

2 Διατάξεις καυσίμου πετρελαίου 

Σε πλοίο στο οποίο )®>ησιμοποιείται καύσιμο πετρέλαιο, 
οι διατάξεις για την αποθήκευση, διανομή και χρη¬ 
σιμοποίησή του πρέπει να είναι τέτοιες που να εξασφα- 
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λίζουν την ασφάλεια του πλοίου και των ατόμων που επι¬ 
βαίνουν σε αυτό και πρέπει να συμμορφώνονται τουλάχι¬ 
στον με τις παρακάτω διατάξεις; 

.1.1 Όσο είναι πρακτικά δυνατό, τα τμήματα του συ¬ 
στήματος καυσίμου πετρελαίου που περιέχουν 
θερμαινόμενο πετρέλαιο υπό πίεση που υπέρ 
βαίνει τα 0,18 Ν/ΓηΓη'', δεν πρέπει να 
τοποθετούνται σε θέση τέτοια που ελαττώματα 
και διαρροή να μη μπορούν να διαπιστωθούν 
αμέσως. Οι χώροι μηχανών κατά μήκος αυτών 
των τμημάτων του συστήματος καυσίμου πετρε¬ 
λαίου πρέπει να φωτίζονται επαρκώς. 

. 1.2 Ως θερμαινόμενο πετρέλαιο νοείται το πετρέλαιο 
που μετά τη θέρμανσή του έχει θερμοκρασία άνω 
των 60"Ό ή ανώτερη από το τρέχον σημείο ανα- 
φλέξεώς του, αν αυτό είναι κάτω των 60° Ο. 

.2 Ο αερισμός των χώρων μηχανών πρέπει να είναι 
επαρκής κάτω από όλες τις κανονικές συνθήκες για 
την αποφυγή συσσωρεύσειος ατμών πετρελαίου. 

.3 Όσο είναι πρακτικά δυνατό, οι δεξαμενές καυ¬ 
σίμου πετρελαίου πρέπει να αποτελούν τμήμα της 
κατασκευής του πλοίου και να τοποθετούνται 
εκτός των χώρων μηχανών. Όπου άλλες δεξα¬ 
μενές καυσίμου πετρελαίου εκτός των δεξαμενών 
διπυθμένων τοποθετούνται αναγκαστικά πλησίον 
ή εντός των χώρων μηχανών, τουλάχιστον μία από 
τις κατακόρυφες πλευρές τους πρέπει να εφάπτε¬ 
ται στο τοίχωμα του χώρου μηχανών και κατά 
προτίμηση να έχουν ένα κοινό τοίχωμα με τις δε¬ 
ξαμενές διπυθμένων, η δε επιφάνεια του κοινού 
τοιχώματος της δεξαμενής με το χώρο μηχανών 
πρέπει να τηρείται στο ελάχιστο. Όπου οι δεξα¬ 
μενές αυτές, βρίσκονται εντός των ορίων των χώ 
ρων μηχανών, δεν πρέπει να περιέχουν καύσιμο 
πετρέλαιο που έχει σημείο αναφλέξεως μικρότερο 
από 60 "Ό. Η χρήση δεξαμενών καυσίμου πετρε¬ 
λαίου άνευ οτηρίξεως πρέπει να αποφεύγεται και 
πρέπει να απαγορεύεται στους χώρους μηχανών. 

.4 Καμία δεξαμενή καυσίμου πετρελαίου δεν πρέπει 
να τοποθετείται σε σημεία όπου η υπερχείλιση ή η 
διαρροή από αυτή μπορεί να δημιουργήσει 
κίνδυνο λόγω πτώσης του καυσίμου σε θερμαινό¬ 
μενες επιφάνειες. Πρέπει να λαμβάνονται προφυ¬ 
λάξεις, προκειμένου η τυχόν διαφυγή πετρελαίου 
υπό πίεση από αντλία, φίλτρο ή θερμαντήρα να 
μην έχει ως αποτέλεσμα να το φέρει σε επαφή με 
θερμαινόμενες επιφάνειες. 

.5 Κάθε σωλήνας καυσίμου πετρελαίου, ο οποίος, 
εάν υποστεί βλάβη θα επιτρέψει τη διαφυγή πε¬ 
τρελαίου από δεξαμενή αποθηκευσεως, καθιζήσε- 
ως ή ημερήσιας καταναλώσεως που βρίσκεται 
άνωθεν του διπυθμένου, πρέπει να εφοδιάζεται με 
κρουνό ή επιστόμιο απ’ ευθείας επί της δεξα¬ 
μενής, ικανό να κλείνεται από ασφαλή θέση εκτός 
του εν λόγω χώρου, σε περίπτωση πυρκαϊάς στο 
χώρο στον οποίο βρίσκονται αυτές οι δεξαμενές. 

• Στην εξαιρετική περίπτωση των δεξαμενών κύτους 

(άθΘρ ΐαηΐτδ) που βρίσκονται σε σήραγγα άξονα ή 
σωληνώσεων ή σε παρόμοιο χώρο, πρέπει να 
τοποθετούνται επιστόμια επί αυτών των δεξα¬ 
μενών, αλλά ο έλεγχος σε περίπτωση πυρκαϊάς 
πρέπει να μπορεί να πραγματοποιείται με τη βοή¬ 
θεια ενός πρόσθετου επιστομίου στον ή στους σω¬ 


λήνες από το εξωτερικό της σήραγγας ή πα¬ 
ρόμοιου χώρου. Αν στο χώρο μηχανών τοποθετεί¬ 
ται τέτοιο πρόσθετο επιστόμιο, πρέπει να τίθεται 
σε λειτουργία από θέση εκτός αυτού του χώρου. 

.6 Για την εξακρίβωση της ποσότητας του καυσίμου 
πετρελαίου που περιέχεται σε κάθε δεξαμενή καυ¬ 
σίμου πρέπει να προβλέπονται ασφαλή και αποτε¬ 
λεσματικά μέσα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

. 1 Οι σωλήνες μέτρησης δεν πρέπει να καταλήγουν 
σε χώρο όπου είναι δυνατόν να υπάρξει κίνδυνος 
ανάφλεξης πετρελαίου από υπερχείλιση αυτών. 
Ειδικότερα, οι σωλήνες αυτοί δεν πρέπει να κα¬ 
ταλήγουν σε χώρους επιβατών ή πληρώματος. 
Κατά γενικό κανόνα, οι σωλήνες μέτρησης δεν θα 
πρέπει να καταλήγουν σε χώρους μηχανών. 
Εντούτοις, όταν η αρχή του κράτους της σημαίας 
θεωρεί όπ οι τεί^υταίες αυτές απαιτήσεις δεν 
είναι πρακτικά δυνατόν να εφαρμοστούν, δυνα¬ 
τοί να επιτρέπει την κατάληξη των σωλήνων μέ¬ 
τρησης σε χώρους μηχανών, εφόσον τηρούνται 
στο σύνολό τους οι εξής προϋποθέσεις; 

(α) προβλέπεται επιπροσθέτως δείκτης της 
στάθμης του πετρελαίου σύμφωνα με τις 
απαιτήσεις της παραγράφου 2.6.2, 

(β) οι σωλήνες μέτρησης καταλήγουν σε 
χώρους που βρίσκονται μακριά από σημεία 
κινδύνου ανάφλεξης, εκτός αν λαμβάνονται 
ειδικά μέτρα, όπως η εγκατάσταση αποτελε¬ 
σματικών προφυλακτήρων, ώστε, σε περί- 
τττωση διαρροής από τις απολήξεις των σω¬ 
λήνων μέτρησης, το καύσιμο πετρέλαιο να 
μην μπορεί να έλθει σε επαφή με την πηγή 
ανάφλεξης, 

(γ)οι απολήξεις των σωληνώσεων μέτρησης 
εξοπλίζονται με αυτοκλειόμενες διατά^ις κά¬ 
λυψης και με αυτοκλειόμενο κρουνό ελέγχου 
μικρής διαμέτρου ο οποίος είναι τοποθετη¬ 
μένος κάτω από τη διάταξη κάλυψης, προκει¬ 
μένου να εξασφαλίζεται η πλήρης απουσία 
πετρελαίου πριν να ανοιχθεί η διάταξη κάλυ¬ 
ψης. Λαμβάνονται μέτρα προκειμένου να εξα¬ 
σφαλίζεται ότι οιαδήποτε διαρροή καυσίμου 
πετρελαίου από τον κρουνό ελέγχου δεν 
συνεπάγεται κινδύνους ανάφλεξης. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

,2 Αλλα μέσα εξακριβώσεως της ποσότητας του 
καυσίμου πετρελαίου, το οποίο περιέχεται σε 
οιαδήποτε δεξαμενή επιτρέπονται, όπως τα μέ 
σα που προβλέπονται στην παράγραφο 2.6.1 
(α), εάν δεν απαιτείται διάτρηση κάτωθεν του 
άνω μέρους της δεξαμενής και εφ’όσον η βλάβη 
ή η υπερπλήρωοη των δεξαμενών δεν επιτρέπει 
την διαφυγή του καυσίμου. 

.3 Τα μέσα που προβλέπονται στην παράγραφο 
2.6.2 διατηρούνται στη δέουσα κατάσταση 
προκειμένου να εξασφαλίζεται η διαρκής ακρι¬ 
βής λειτουργία τους κατά την υπηρεσία. 

.7 Πρέπει να προβλέπονται μέσα για την αποφυγή 
υπερπιέοεως σε δεξαμενή πετρελαίου ή σε τμήμα 
του συστήματος καυσίμου πετρελαίου, συμπερι¬ 
λαμβανομένων των σωλήνων πληρώσεως. Κάθε 
ανακουφιστική βαλβίδα και σωλήνας εξαερισμού 
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ή υπερχειλίσε(ι)ς πρέπει να εκβάλλουν σε θέση 
όπου δεν υφίσταται κίνδυνος πυρκαϊάς ή έκρηξης 
από την έκλυση πετρελαιοειδών και ατμών. 

.8 Οι σωλήνες καυσίμου πετρελαίου, τα επιστόμια 
και τα εξαρτήματα τους πρέπει να είναι από χάλυ¬ 
βα ή άλλο εγκεκριμένο υλικό, με εξαίρεση τους εύ¬ 
καμπτους σωλήνες των οποίων η περιορισμένη 
χρήση επιτρέπεται. Αυτοί οι εύκαμπτοι σωλήνες 
και οι τελικές συνδέσεις τους πρέπει να είναι από 
εγκεκριμένα πυράντοχα υλικά επαρκούς αντοχής. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.9 Ολες οι εξωτερικές γραμμές παροχής καυσίμου 
υψηλής πιέσεως μεταξύ των αντλιών καυσίμου 
υψηλής πιέσεως και των εγχυτήρων καυσίμου 
πρέπει να προστατεύονται με σύστημα σωληνώ¬ 
σεων διπλού τοιχώματος ικανό να συγκρατεί το 
καύσιμο που διαρρέει από βλάβη γραμμής υψη¬ 
λής πιέσεως. Ένας σωλήνας διπλού τοιχώματος 
περιλαμβάνει έναν εξωτερικό σωλήνα μέσα στον 
οποίο είναι τοποθετημένος ο σωλήνας καυσίμου 
υψηλής πιέσεως. σχηματίζοντας μόνιμη κατα¬ 
σκευή. Το σύστημα σωληνώσεων διπλού τοιχώμα¬ 
τος πρέπει να περιλαμβάνει μέσα για τη συλλογή 
διαρροών ενώ πρέπει να προβλέπονται διατάξεις 
σήμανσης συναγερμού σε περίπτωση βλάβης 
γραμμής καυσίμου. 

.10 Όλες οι επιφάνειες στις οποίες αναιπύσσονται 
θερμοκρασίες άνω των 220*0 επί των οποίων 
μπορεί να προσπέσει καύσιμο λόγω βλάβης του 
συστήματος καυσίμου, πρέπει να μονώνονται κα¬ 
τάλληλα. 

. 11 Οι γραμμές καυσίμου πετρελαίου πρέπει να κα¬ 
λύπτονται ή να προστατεύονται κατάλληλα, ώστε 
να αποφεύγεται όσο είναι πρακτικά δυνατό ο ψε¬ 
κασμός ή η διαρροή πετρελαίου σε θερμές επι¬ 
φάνειες, μέσα σε αεραγωγούς μηχανημάτων ή 
σε άλλες πηγές αναφλέξεως. Ο αριθμός των συν¬ 
δέσμων σε αυτά τα συστήματα σωληνώσεων 
πρέπει να τηρείται στο ελάχιστο δυνατό. 

. 12 Τα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β οφείλουν 
να ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις των παρα¬ 
γράφων 2.9 έως 2.11 το αργότερο έως την ΙηΙου 
λίου 2003, εκτός του ότι μπορεί να χρησιμοποιη¬ 
θεί ως εναλλακτική λύση, αντί του συστήματος 
σωληνώσεων διπλού τοιχώματος που προβλέπει 
η παράγραφος 2.9, κατάλληλο περίβλημα για μη¬ 
χανές ισχύος έως 375 Κ\Λ/ με αντλίες έγχυσης 
καυσίμου που εξυπηρετούν περισσότερους από 
έναν εγχυτήρες. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

3 Διατάξεις λιπαντελαίου 

Οι διατάξεις για την αποθήκευση, τη διανομή και τη χρη¬ 
σιμοποίηση του λιπαντελαίου που χρησιμοποιείται στα 
συστήματα λιπάνσεως υπό πίεση πρέπει να είναι τέτοιες 
ώστε να εξασφαλίζουν την ασφάλεια του πλοίου και των 
επιβαινόντων και οι διατάξεις αυτές στους χώρους μηχα 
νών πρέπει να συμμορφώνονται τουλάχιστον με τις απαι¬ 
τήσεις των παραγράφων 2.1,2.4, 2.5,2.6,2.7,2.8.2.10και 
2.11, με πς εξής εξαιρέσεις; 

.1 αυτό δεν αποκλείει τη χρησιμοποίηση των γυάλι¬ 
νων ελαιοδεικτών σε συστήματα λίπανσης υπό την 
προϋπόθεση ότι αποδεικνύεται με δοκιμή ότι αυτοί 


διαθέτουν κατάλληλο βαθμό αντοχής στην πυρ- 
κάίά. Εφόσον χρησιμοποιούνται γυάλινοι ελαιο- 
δείκτες, ο σωλήνας θα πρέπει να διαθέτει βαλβί¬ 
δες και στις δύο απολήξεις του. Οι βαλβίδες στο 
κατώτερο άκρο του σωλήνα θα πρέπει να είναι 
αυτοκλειόμενες, 

.2 οι σωλήνες μέτρησης μπορεί να επιτραπούν σε 
χώρους μηχανών και οι απαιτήσεις των παραγρά¬ 
φων 2.6.1 (α) και 2.6.1 (γ) δεν είναι απαραίτητο να 
τηρούνται, υπό την προϋπόθεση όπ οι σωλήνες 
μέτρησης διαθέτουν τα ενδεδειγμένα μέσα κλεισί¬ 
ματος. 

4 Διατάξεις για τα λοιπά εύφλεκτα πετρελαιοειδή 

Οιδιστάξεις για την αποθήκευση, τη διανομή καιτη χρη¬ 
σιμοποίηση των λοιπών εύφλεκτων πετρελαιοειδών που 
χρησιμοποιούνται υπό πίεση στα συστήματα μετάδοσης 
κίνησης, στα συστήματα ελέγχου και ενεργοποιήσεως και 
στα συστήματα θερμάνσεως. πρέπει να είναι τέτοιες που 
να εξασφαλίζουν την ασφά^^ια του πλοίου και των επι- 
βαινόντων. Στις θέσεις που υπάρχουν μέσα αναφλέξεως, 
οι διατάξεις αυτές πρέπει να συμμορφώνονται όσον 
αφορά την αντοχή και την κατασκευή τουλάχιστον με πς 
απαιτήσεις των παραγράφων 2.4,2.6, 2.10 και 2.11 και με 
τις διατάξεις των παραγράφων 2.7 και 2.8. 

5 Περιοδικά μη επανδρωμένοι χώροι μηχανών 

Επιπλέοντων απαιτήσεων των παραγράφων 1 έως 4, τα 

συστήματα καυσίμου πετρελαίου και λιπαντελαίου, πρέ¬ 
πει να συμμορφώνονται με τα εξής: 

. 1 Οπου οι δεξαμενές καυσίμου πετρελαίου ημερή¬ 
σιας καταναλώσεως γεμίζονται αυτόματα ή με τη¬ 
λεχειρισμό, πρέπει να προβλέπονται μέσα παρε- 
μποδίσεως των διαρροών από υπερχείλιση. Οι άλ¬ 
λες συσκευές για τον αυτόματο χειρισμό εύφλε¬ 
κτων υγρών, π.χ. συσκευές διύλισης πετρελαίου, 
οι οποίες, κατά το δυνατόν, πρέπει να εγκαθίστα¬ 
νται σε ειδικό χώρο που προορίζεται για πς συ¬ 
σκευές διύλισης και τους θερμαντήρες τους, πρέ¬ 
πει να διαθέτουν διατάξεις για την πρόληψη των 
διαρροών από υπερχείλιση. 

.2 Οπου οι δεξαμενές πετρελαίου ημερήσιας κα¬ 
τανάλωσης ή οι δεξαμενές καθίζησης διαθέτουν 
θερμαντικές διατάξεις, πρέπει να προβλέπεται σή¬ 
μα αναγγελίας υψηλών θερμοκρασιών, εφόσον 
υπάρχει κίνδυνος υπέρβασης του σημείου ανά¬ 
φλεξης του καυσίμου πετρελαίου. 

6 Απαγόρευση μεταφοράς εύφλεκτων πετρελαιοειδών 
στις πρωραίες δεξαμενές ζυγοσταθμίσεως 

Μαζούτ, λιπαντέλαιο και άλλα εύφλεκτα πετρελαιοειδή 
δεν πρέπει να μεταφέρονται στις πρωραίες δεξαμενές 
ζυγοσταθμίσεως. 

11 Εξάρτυση πυροσβέστη (Π 17) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α. Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α ΚΑΙ Β: 

1 Μια εξάρτυση πυροσβέστη πρέπει να αποτελείται 
από: 

1.1 Ατομικό εξοπλισμό που περιλαμβάνει: 

(α) Προστατευτική ενδυμασία από υλικό κατάλ¬ 
ληλο για την προστασία του δέρματος από τη 
θερμότητα που ακπνοβολείται από τη φωπά 
καθώς και από εγκαύματα και ζεμάτισμα από 





1958 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


τον ατμό. Η εξωτερική επιφάνεια πρέπει να 
είναι ανθεκτική στο νερό. 

(β) Υποδήματα και γάντια από καουτσούκ ή άλλο 
υλικό που είναι κακός αγωγός του ηλεκτρι¬ 
σμού, 

(γ) Ακαμπτο κράνος που παρέχει αποτελεσματι¬ 
κή προστασία από πρόσκρουση. 

{δ) Ηλεκτρική λυχνία ασφαλείας (φανό χειρός) 
εγκεκριμένου τύπου, ικανό να λειτουργεί 
συνεχώς για χρονική περίοδο τουλάχιστον 
τριών ωρών. 

(ε) Πυροσβεστικό πέλεκυ. 

. 1.2 Αναπνευστική συσκευή εγκεκριμένου τύπου, 
αποτελούμενη από αυτόνομη αναπνευστική συ¬ 
σκευή πεπιεσμένου αέρα, στην οποία ο όγκος 
του αέρα που περιέχεται στους κυλίνδρους πρέ¬ 
πει να είναιτουλάχιστον 1200 Πΐ., ήάλλη αυτόνομη 
αναπνευστική συσκευή, ικανή να λειτουργεί για 
τουλάχιστον 30 λειττά. Κάθε αυτόνομη αναπνευ- 
σηκή συσκευή πεπιεσμένου αέρα πρέπει να δια¬ 
θέτει πλήρως γομωμένους αμοιβούς κυλίνδρους 
εφεδρικής χωρητικότητας τουλάχιστον 2400 Ιίΐ. 
ελεύθερου αέρα, εκτός εάν: 

(α) το πλοίο μεταφέρει πέντε ή περισσότερες αυ¬ 
τόνομες αναπνευστικές συσκευές πεπιε¬ 
σμένου αέρα, οπότε η συνολική εφεδρική χω¬ 
ρητικότητα ελεύθερου αέρα δεν χρειάζεται 
να υπερβαίνει τα 9600 ΙίΙ, ή 
(β) το πλοίο είναι εξοπλισμένο με μέσα πλήρους 
' αναγόμωσης των κυλίνδρων με πεπιεσμένο 
αέρα απαλλαγμένο μολύνσεως, οπότε η χω- 
ρηπκόττττα των πλήρως γομωμένων αμοιβών 
κυλίνδρων κάθε αυτόνομης αναπνευστικής 
συσκευής πεπιεσμένου αέρα, πρέπει να είναι 
τουλάχιστον 1200 ΙίΙ. ελεύθερου αέρα ενώ η 
συνολική εφεδρική χωρητικότητα ελεύθερου 
αέρα για το πλοίο δεν χρειάζεται να υπερ¬ 
βαίνει τα 4800 ΙίΙ ελεύθερου αέρα. 

Όλοι οι κύλινδροι αέρα των αυτόνομων ανα¬ 
πνευστικών συσκευών πρέπει να είναι εναλλά- 
ξιμοι. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β 

2 Για κάθε αναπνευστική συσκευή πρέπει να προβλέπε- 
ται ένα πυράντοχο άφλεκτο σωσίβιο σχοινί επαρκούς 
μήκους και αντοχής, ικανό να προσαρτάται με άγκιστρο 
στους ιμάντες της συσκευής ή σε ιδιαίτερη ζώνη, προκει 
μένου να μην αποσυνδέεται η αναπνευστική συσκευή 
όταν γίνεται χρήση του σωσίβιου σχοινιού. 

3 Όλα τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Λ μήκους 24 
σι. και άνω και όλα τα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β 
επιβάλλεται να διαθέτουν τουλάχιστον δύο πυροσβεστι¬ 
κές εξαρτύσεις. 

.1 Επιπλέον, στα πλοία μήκους 60 τη. και άνω, και 
εφόσον το άθροισμα των μηκών όλων των χώρων 
επιβατών και όλων των χώρων υπηρεσίας στο κα¬ 
τάστρωμα το οποίο διαθέτει τέτοιους χώρους 
υπερβαίνει τα 80 ηι ή, εάν υπάρχουν περισσότερα 
του ενός ανάλογα καταστρώματα, στο κατάστρω¬ 
μα το οποίο έχει το μεγαλύτερο άθροισμα σχετι¬ 
κών μηκών, πρέπει να υπάρχουν δύο πυροσβεστι¬ 
κές εξαρτύσεις και δύο σύνολα ατομικού εξοπλι¬ 


σμού για κάθε 80 τη, ή κλάσμα αυτών, του αντί¬ 
στοιχου αθροίσματος μηκών. 

Στα πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επι¬ 
βάτες, πρέπει να υπάρχουν δύο πρόσθετες πυροσβεστι¬ 
κές εξαρτύσεις για έκαστη των κύριων κατακόρυφων 
ζωνών, με εξαίρεση τα κλιμακοστάσια που αποτελούν κα- 
θεαυτά κύριες κατακόρυφες ζώνες καθώς και πς κύριες 
κατακόρυιρες ζώνες μικρού μήκους στα άκρα της πλώρης 
και της πρύμνης του πλοίου, οι οποίες δεν περιλαμβάνουν 
χώρους ενδιαίτησης αλλά μόνον παντός είδους αποθή¬ 
κες, σταθμούς ελέγχου, χώρους της κατηγορίας (10). 
χώρους υγιεινής ή άλλους χώρους όπου είναι απίθανο να 
εκδηλωθεί πυρκαίά. 

.2 Στα πλοία μήκους τουλάχιστον 40 και κάτω των 60 
πι., πρέπει να υπάρχουν δύο πυροσβεστικές εξαρ¬ 
τύσεις. 

Στα πλοία μήκους τουλάχιστον 24 και κάτω των 40 
ΓΠ.. πρέπει επίσης να υπάρχουν δύο πυροσβεση- 
κες εξαρτύσεις, αλλά με μία μόνον εφεδρική ανα¬ 
γόμωση αέρα για τις αυτόνομες αναπνευσπκές 
συσκευές. 

Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ και μήκους κά¬ 
τω των 24 τη., πρέπει να υπάρχει μία πυροσβεστική εξάρ¬ 
τυση και ένας ατομικός εξοπλισμός πυροσβέστη. 

4 Η εξάρτυση πυροσβέστη ή τα σύνολα ατομικού 
εξοπλισμού πρέπει να αποθηκεύονται έτσι ώστε να είναι 
εύκολα προσιτά και έτοιμα για χρήση και, όταν μετα- 
φέρονται περισσότερες από μία εξαρτύσεις πυροσβέστη 
ή περισσότερα από ένα σύνολα ατομικού εξοπλισμού, 
πρέπει να αποθηκεύονται σε θέσεις που βρίσκονται σε 
μεγάλη απόσταση μεταξύ τους. Σε καθεμία από πς θέσεις 
ουτές πρέπει να υπάρχουν τουλάχιοτον ρία εζάρτυατ) 
πυροσβέστη και τουλάχιστον ένα σύνολο ατομικού 
εξοπλισμού. 

12 Διάφορα (Β 18) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Εάν χωρίσματα κλάσης «Α» διαπερνώνται για τη διέ¬ 
λευση ηλεκτρικών καλωδίων, σωλήνων, οχετών, αγωγών, 
κλτι. ή για δοκούς, ζυγά ή άλλα κατασκευαστικά μέρη, 
πρέπει να υπάρχουν διατάξεις προκειμένου να εξασφαλί¬ 
ζεται ότι δεν επηρεάζεται δυσμενώς η αντίσταση στην 
πυρκαίά, στο βαθμό που είναι λογικό και πρακτικά εφικτό, 

2 Εάν χωρίσματα κλάσης «Β» διαπερνώνται για τη διέ¬ 
λευση ηλεκτρικών καλωδίων, σωλήνων, οχετών, αγωγών, 
κλπ, ή για την τοποθέτηση ακραίων εξαρτημάτων των συ¬ 
στημάτων αερισμού, μόνιμων εγκαταστάσεων φωτισμού 
και παρόμοιων συσκευών, πρέπει να υπάρχουν διατάξεις 
προκειμένου να εξασφαλίζεται ότι δεν επηρεάζεται δυ¬ 
σμενώς η αντοχή στην πυρκαίά, στο βαθμό που είναι λογι¬ 
κό και πρακτικά εφικτό. 

3 Οι σωλήνες που διαπερνούν χωρίσματα κλάσης «Α» ή 
«β» πρέπει να είναι κατασκευασμένοι από εγκεκριμένα 
υλικά, λαμβανομένης υπόψη της θερμοκρασίας που απαι¬ 
τείται να αντέχουν αυτά τα χωρίσματα. 

4 Στους χώρους ενδιαίτησης, στους χώρους υπηρεσίας 
ή στους σταθμούς ελέγχου, οι σωλήνες που 
προβλέπονται για τη μεταφορά πετρελαίου ή άλλων εύ 
φλεκτων υγρών θα πρέπει να αποτελούνται από κατάλ¬ 
ληλο υλικό και να είναι ενδεδειγμένης κατασκευής από 
πλευράς κινδύνου πυρκαίάς. 

5 Δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται υλικά που με τη θερ- 
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μότητα καθίστανται αμέσως αναποτελεσματικά για τους ευ- 
διαίους (μπούνια), ας αποχετεύσεις χων χώρων υγιεινής και 
άλλα στόμια εκροής που βρίσκονται κοντά στην ίσαλο γραμ¬ 
μή και όπου η ζημία του υλικού σε περίτττωση πυρκαϊάς θα 
μπορούσε να δημιουργήσει κίνδυνο κατακλύσεως. 

6 Ηλεκτρικά σώματα θέρμανσης, αν χρησιμοποιούνται, 
πρέπει να στερεώνονται στη θέση τους και να κατασκευ 
άζονται έτσι ώστε να περιορίζεται στο ελάχιστο ο 
κίνδυνος πυρκαϊάς. Τα σώματα αυτά δεν πρέπει να έχουν 
το στοιχείο θέρμανσης εκτεθειμένο έτσι ώστε ιμαπομός, 
κουρτίνες ή άλλα παρόμοια υλικά να μπορούν να καούν 
επιφανειακά ή να αναφλεγούν από τη θερμότητα που 
προέρχεται από το στοιχείο. 

7 Όλα τα δοχεία αχρήστων πρέπει να είναι κατασκευα¬ 
σμένα από άκαυστα υλικά και να μην διαθέτουν ανοίγμα 
τα στις πλευρές ή στη βάση τους. 

8 Σε χώρους όπου είναι πιθανή η διείσδυση προϊόντων 
πετρελαίου, η επιφάνεια της μονώσεως πρέπει να είναι 
αδιαπέραστη από το πετρέλαιο ή τους ατμούς του. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α. Β, Γ και Δ ; Στους 
χώρους όπου υπάρχει κίνδυνος να πέσουν πετρέλαια ή να 
υπάρχουν ατμοί πετρελαίου, όπως π.χ. στους χώρους μη¬ 
χανών κατηγορίας Α, η επιφάνεια του μονωτικού υλικού 
πρέπει να είναι αδιάβροχη στα πετρέλαια και τους ατμούς 
πετρελαίου. Οταν υπάρχει επικάλυψη με μη διατρητό 
έλασμα ή άλλο άκαυστο υλικό (όχι αλουμίνιο) που αποτε¬ 
λεί την τελευταία φυσική επιφάνεια, η επικάλυψη αυτή 
μπορεί να ενώνεται με ραφές, ήλωση κλπ. 

9 Οι αποθήκες χρωμάτων και εύφλεκτων υγρών πρέπει 
να προστατεύονται από εγκεκριμένο σύστημα πυρόσβε 
σης που να επιτρέπει στο πλήρωμα να σβήνει τυχόν φω- 
πά χωρίς να μπαίνει μέσα στον οικείο χώρο. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β. Γ και Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

10 Φριτέζες και συσκευές βρασίματος και ψησίματος; 
Οταν έχουν εγκατασταθεί και χρησιμοποιούνται φριτέ- 

ζες και συσκευές βρασίματος και ψησίματος σε χώρΰυς 
εκτός των κύριων μαγειρείων, η αρχή του κράτους της ση¬ 
μαίας επιβάλλει επιπλέον μέτρα ασφαλείας σχετικά με 
τους ειδικούς κινδύνους πυρκαϊάς που συνδέονται με τη 
χρήση αυτού του εξοπλισμού 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β. Γ ΚΑΙ Δ; 

11 Γέφυρες θερμότητας : 

Κατά την υλοποίηση των μέτρων πυρασφαλείας, η αρχή 
του κράτους της σημαίας λαμβάνει μέτρα ώστε να προλαμ¬ 
βάνεται η μετάδοση θερμόττμας μέσω γεφυρών θερμότη¬ 
τας, π.χ. μεταξύ καταστρωμάτων και διαφραγμάτων. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α, Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β 

12 Δοχεία αερίων υπό πίεση : 

Ολα τα φορητά δοχεία πεπιεσμένων, υγροποιημένων ή 
διαλυμένων υπό πίεση αερίων που ενδέχεται να 
τροφοδοτήσουν τυχόν πυρκάίά πρέπει αμέσως μετά τη 
χρήση τους να τοποθετούνται σε κατάλληλη θέση πάνω 
από το κατάστρωμα των στεγανών διαφραγμάτων, από 
όπου να υπάρχει άμεση πρόσβαση στο ανοικτό κατά¬ 
στρωμα. 

13 Σχέδια ελέγχου πυρκαϊάς και γυμνάσια πυρκαϊάς 
(Η 20) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Σε όλα τα πλοία θα εκτίθενται μονίμως τα σχέδια της 


γενικής διάταξής τους για την καθοδήγηση των αξιωμαα- 
κώντου σκάφους, στα οποία σημειώνονται επακριβώς για 
κάθε κατάστρωμα οι σταθμοί ελέγχου, οι διάφοροι πυρα¬ 
σφαλείς χώροι που περικλείονται από χωρίσματα κλάσης 
Α. οι χώροι που περικλείονται από χωρίσματα κλάσης Β με 
τα συστήματα πυρανίχνευσης και αναγγελίας πυρκαϊάς, 
τις εγκαταστάσεις ρανηστήρων. τα πυροσβεστικά μέσα, 
τα μέσα πρόσβασης στα διάφορα διαμερίσματα, κατα¬ 
στρώματα, κ.λ.π. και το σύστημα αερισμού, περιλαμ¬ 
βανόμενων λεπτομερειών για τις θέσεις ελέγχου των ανε¬ 
μιστήρων, τη θέση των πυροφρακτών και τους αριθμούς 
αναγνώρισης των ανεμιστήρων αερισμού που εξυπη¬ 
ρετούν κάθε χώρο. Ως εναλλακτική λύση, μπορεί οι 
προαναφερθείσες λεπτομέρειες να αναφέρονται σε ένα 
εγχειρίδιο, ανπ'γραφοτου οποίου πρέπει να διατίθεται για 
κάθε αξιωματικό, και ένα αντίγραφο να βρίσκεται ανά πά¬ 
σα σηγμή διαθέσιμο επί του πλοίου σε προσιτή θέση. Τα 
σχέδια και τα εγχειρίδια πρέπει να ενημερώνονται και 
οιεσδήποτε μεταβολές πρέπει να καταγράφονται σε αυτά 
το ταχύτερο δυνατό. Οι περιγραφές στα εν λόγω σχέδια 
και εγχειρίδια πρέπει να γίνονται στην επίσημη γλώσσα 
του κράτους της σημαίας. Εάν η γλώσσα αυτή δεν είναι τα 
αγγλικά ή τα γαλλικά, θα συμπεριλαμβάνεται υποχρεωτι¬ 
κά μετάφραση σε μία από αυτές πς γλώσσες. Σε περί¬ 
πτωση που το πλοίο εκτελεί εσωτερικούς πλόες σε άλλο 
κράτσς μέλος, επιβάλλεται να περιλαμβάνεται μετάφρα¬ 
ση στην επίσημη γλώσσα του συγκεκριμένου κράτους 
υποδοχής, εφόσον η γλώσσα αυτή δεν είναι τα αγγλικά ή 
τα γαλλικά. 

Επιπλέον οι οδηγίες που αφορούν τη συντήρηση και την 
επιχειρησιακή λειτουργία όλου του εξοπλισμού και των 
εγκαταστάσεων επί του πλοίου για την καταπολέμηση και 
τον εγκλωβισμό της πυρκαϊάς πρέπει να τηρούνται σε ένα 
φάκελλο, εύκολα διαθέσιμο και σε προσιτή θέση. 

2 Σε όλα τα πλοία ένα αντίγραφο των σχεδίων ελέγχου 
πυρκαϊάς ή ένα εγχειρίδιο με τα σχέδια αυτά θα φυλάσ¬ 
σεται μονίμως σε ευδιάκριτα σημασμένο. καιροστεγή 
κλειστό χώρο εκτός του υπερστεγάσματος για τη διευ κό- 
λυνση του πυροσβεστικού προσωπικού της ξηρός. 

3 Θα εκτελούνται γυμνάσια πυρκαϊάς σύμφωνα με τις 
διατάξεις του κανονισμού 111/18 της 30ΕΑ3. 

14 Άμεση διαθεσιμότητα των πυροσβεστικών μέσων 
(9 21 ) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Τα πυροσβεστικά μέσα θα διατηρούνται σε καλή κατά¬ 
σταση και θα είναι διαθέσιμα προς άμεση χρήση ανά πά¬ 
σα στιγμή. 

ΜΕΡΟΣ Β 

ΜΕΤΡΑ ΠΥΡΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

1 Κατασκευή (Β 23) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1 Το σκάφος, οι υπερκατασκευές, τα κατασκευαστικά 
διαφράγματα, τα καταστρώματα και τα υπερστεγάσματα 
θα είναι κατασκευασμένα από χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο 
υλικό. Όσον αφορά την εφαρμογή του ορισμού του χάλυ 
βα ή άλλου ισοδύναμου υλικού που δίδεται στον κανονι¬ 
σμό ΙΙ-2/Α/2.7, η «προβλεπόμενη έκθεση στη φωτιά» θα 
είναι σύμφωνη με τους βαθμούς ακεραιότητας και μόνω- 
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σης που αναφέρονται στους πίνακες των κανονισμών 4 
και 5. Για παράδειγμα, όπου χωρίσματα τέτοια όπως τα 
καταστρώματα ή οι πλευρές και τα άκρα των υηερστεγα- 
σμάτων, επιτρέπεται να έχουν ακεραιότητα έναντι πυρ- 
καίάς «Β-Ο» η «προβλεπόμενη έκθεση στη φωτιά» θα 
ανέρχεται σε μισή ώρα. 

2 Ωστόσο, σε περιπτώσεις κατά τις οποίες οιοδήποτε 
τμήμα της κατασκευής αποτελείται από κράματα αλου¬ 
μινίου ισχύουν τα εξής; 

.1 Η μόνωση των στοιχείων από κράματα αλουμινίου 
των χωρισμάτων κλάσης «Α» ή «Β», εξαιρουμένης 
της κατασκευής η οποία δεν φέρει φορπο θα είναι 
τέτοια ώστε η θερμοκρασία του κατασκευασηκού 
πυρήνα να μην αυξάνει περισσότερο από 200 “Ο 
πάνω από τη θερμοκρασία περιβάλλοντος καθ’ 
οιανδήποτε στιγμή κατά τη διάρκεια της προβλεπό- 
μενης έκθεσης κατά την πρότυπη δοκιμή πυρκάίάς. 

.2 Ιδιαίτερη σημασία πρέπει να αποδίδεται στη μόνω¬ 
ση των στοιχείων από κράματα αλουμινίου των 
στήλων, στηλιδίων και λοιπών κατασκευαστικών 
μερών που υποστηρίζουν θέσεις στοιβασίας και 
καθαίρεσης σωσίβιων λέμβων και σχεδίων και επι¬ 
βίβασης σ’ αυτές καθώς και των χωρισμάτων κλά 
σης «Α» και «Β», προκειμένου να εξασφαλισθεί; 

. 1 ότι για τα μέρη τα οποία υποστηρίζουν χώρους 
σωσίβιων λέμβων και σχεδιών και χωρίσματα 
κλάσης «Α», ο περιορισμός της αύξησης θερ- 
«μοκρασίας που αναφέρεται στην παράγραφο 

2.1 ισχύει μετά από μία ώρα, και 
.2 ότι για τα μέρη τα οποία απαιτείται να υποστη¬ 
ρίζουν χωρίσματα κλάσης «Β». ο περιορισμός 
της αύξησης θερμοκρασίας που αναφέρεται 
στην παράγραφο 2.1 ισχύει μετά από μισή ώρα. . 
.3 οι οροφές και τα περιφράγματα των χώρων μη¬ 
χανών θα είναι από χαλύβδινη κατασκευή επαρ 
κώς μονωμένη και τα ανοίγματα τους εφόσον 
υφίστανται, θα πρέπει να έχουν κατάλληλη διά¬ 
ταξη και προστασία ώστε να εμποδίζουν την 
εξάπλωση της φωτιάς. 

2 Κύριες κστακόρυφες ζώνες και οριζόνπες ζώνες (Β 24) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ; 

1.1 Σε πλοία τα οποία μεταφέρουν περισσότερους από 
36 επιβάτες, το σκάφος, οι υπερκατασκευές και τα υπερ- 
στεγάσματα πρέπει να υποδιαιρούνται σε κύριες κατακό- 
ρυφες ζώνες με χωρίσματα κλάσης Α-60. 

Οι βαθμίδες και οι εσοχές πρέπει να περιορίζονται στο 
ελάχιστο, αλλά όπου είναι απαραίτητες πρέπει επίσης να 
σχηματίζονται από χωρίσματα κλάσης Α-60. 

Οπου ένας χώρος ανοικτού καταστρώματος, χώρος υγι¬ 
εινής ή ανάλογος χώρος ή δεξαμενή, συμπεριλαμβα¬ 
νομένων των δεξαμενών καυσίμου πετρελαίου, κενός 
χώρος ή βοηθηηκός χώρος μηχανών που παρουσιάζει μι¬ 
κρό ή καθόλου κίνδυνο πυρκάίάς αποτελεί τη μία πλευρά 
του χωρίσματος, το πρότυπο δύναται να μειώνεται στο 
Α-0. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

1.2 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ που μετα¬ 
φέρουν έως 36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της κα 
τηγορίας Β που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επι¬ 
βάτες, το σκάφος, οι υπερκατασκευές και τα υπερστεγά- 
σματα που παρεμβάλλονται σε χώρους ενδιαίτησης και υπη¬ 


ρεσίας υποδιαιρούνται σε κύριες κστακόρυφες ζώνες με 
χωρίσματα κλάσης «Α». Ταχωρίσματα αυτά έχουν βαθμούς 
μόνωσης σύμιρωνες με τους πίνακες του κανονισμού 5, 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ; 

2 Οσο είναι πρακπκά δυνατόν, τα διαφράγματα που 
σχηματίζουν τα όρια των κύριων κατακόρυφων ζωνών 
άνωθεν του καταστρώματος στεγανών θα αποτελούν συ¬ 
νέχεια με τα στεγανά διαφράγματα υποδιαιρέσεως, που 
βρίσκονται αμέσως κάτωθεν του καταστρώματος στε¬ 
γανών. Το μήκος και το πλάτος των κύριων κατακόρυφων 
ζωνών μπορεί να φθάνει μέχρι 48 γπ, ώστε τα άκρα των κύ¬ 
ριων κατακόρυφων ζωνών να συμπίπτουν με τα στεγανά 
διαφράγματα υποδιαιρέσεως ή να σχηματίζεται ένας με¬ 
γάλος κοινόχρηστος χώρος που καταλαμβάνει όλο το 
μήκος της κύριας κατακόρυφης ζώνης, με την προϋπόθε¬ 
ση η συνολική επιφάνεια της κύριας κατακόρυφης ζώνης 
να μην υπερβαίνει τα 1 .ΘΟΟητι' σε οποιοδήποτε κατάστρω¬ 
μα. Το μήκος ή το πλάτος κύριας κατακόρυφης ζώνης 
είναι η μέγιστη απόσταση μεταξύ των πλέον απομεμα- 
κρυσμένων σημείων των διαφραγμάτων που την 
οριοθετούν. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑΙΔ ΚΑ) ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ 
ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ; 

3 Τα διαφράγματα αυτά εκτείνονται από κατάστρωμα 
σε κατάστρωμα και μέχρι το εξωτερικό περίβλημα ή άλλα 
όρια του πλοίου. 

4 Οπου μια κύρια κατακόρυφη ζώνη υποδιαιρείται με 
οριζόνπα χωρίσματα κλάσης «Α» σε οριζόντιες ζώνες με 
σκοπό τον κατάλληλο διαχωρισμό των ζωνών του πλοίου 
με σύστημα αυτόματων ραντιστήρων από εκείνες τις ζώ¬ 
νες που δεν προστατεύονται κατ’ αυτόν τον τρόπο, τα χω¬ 
ρίσματα εκτείνονται μεταξύ των γειτονικών διαφραγμά¬ 
των κύριας κατακόρυφης ζώνης και έως το εξωτερικό πε¬ 
ρίβλημα ή τα εξωτερικά όρια του πλοίου και μονώνονται 
σύμφωνα με τους βαθμούς μόνωσης και ακεραιότητας 
έναντι πυρκάίάς που αναφέρονται στον πίνακα 4.2 
προκειμένου για νέα πλοία που μεταφέρουν πάνω από 36 
επιβάτες και στον πίνακα 5.2. προκειμένου για νέα πλοία 
που μεταφέρουν έως 36 επιβάτες και για υπάρχοντα 
πλοία κατηγορίας Β που μεταφέρουν πάνω από 36 επιβά¬ 
τες. 

5 . 1 Σε πλοία που σχεδιάζονται για ειδικούς σκοπούς, 

όπως για τη μεταφορά αυτοκινήτων ή σι¬ 
δηροδρομικών οχημάτων, όπου η πρόβλεψη δια¬ 
φραγμάτων κύριας κατακόρυφης ζώνης θα 
αχρήστευε το σκοπό για τον οποίο προορίζεται 
το πλοίο, πρέπει να εξασφαλίζεται ισοδύναμη 
προστασία μέσω της διαίρεσης του χώρου σε 
οριζόντιες ζώνες. 

.2 Ωστόσο, στα πλοία με χώρους ειδικής κα¬ 
τηγορίας. οιοσδήποτε τέτοιος χώρος πρέπει να 
είναι σύμφωνος με τις ισχύουσες διατάξεις του 
Κανονισμού ΙΙ-2/Β/14 και, εφόσονη συμμόρφωση 
αυτή είναι ασυμβίβαστη με την τήρηση άλλων 
απαιτήσεων αυτού του μέρους, υπερισχύουν οι 
απαιτήσεις του Κανονισμού ΙΙ-2/Β/14. 

3 Διαφράγματα εντός των κυρίων κατακορύφων ζωνών 
(Η 25) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΠΑΝΩ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ; 

1.1 Στα νέα πλοία τα οποία μεταφέρουν περισσότερους 
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από 36 επιβάτες, όλα τα διαφράγματα τα οποία δεν απαι¬ 
τείται να είναι χωρίσματα κλάσης «Α», θα είναι τουλάχι¬ 
στον χωρίσματα κλάσης «Β» ή «Ο» όπως προβλεπεται 
στους πίνακες του κανονισμού 4. Όλα αυτά τα χωρίσματα 
μπορούν να φέρουν επένδυση από καύσιμα υλικά σύμ¬ 
φωνα με τις διατάξεις του κανονισμού 11. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΕΩΣ ΚΑΙ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ 6 ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΑΝΩ ΑΠΟ 36 
ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

1.2 Στα νέα πλοία που μεταφέρουν έως και 36 επιβάτες 
και στα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β που μεταφέρουν 
περισσότερους από 36 επιβάτες, όλα τα διαφράγματα 
στους χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας, τα οποία δεν 
απαιτείται να είναι χωρίσματα κλάσης «Α>* θα είναι τουλά¬ 
χιστον χωρίσματα κλάσης «Β» ή «0» όπως προβλέπουν οι 
πίνακες του κανονισμού 5. 

1.3 Ολα τα εν λόγω χωρίσματα μπορούν να φέρουν 
επένδυση από καύσιμα υλικά σύμφωνα με τις διατάξεις 
του κανονισμού 11. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

2 Στα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ που μετα¬ 
φέρουν έως 36 επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της κα¬ 
τηγορίας Β που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επι¬ 
βάτες. όλα τα διαφράγματα διαδρόμου, τα οποία δεν 
απαιτείται να είναι χωρίσματα κλάσης «Α», πρέπει να είναι 
χωρίσματα κλάσης «Β» και να εκτείνονται από κατάστρω¬ 
μα σε κατάστρωμα με πς εξής εξαιρέσεις: 

. 1 Σε περίτπωση κατά την οποία και στις δύο πλευρές 
του διαφράγματος υπάρχουν συνεχόμενες 
οροφές ή επενδύσεις κλάσης «Β». το τμήμα του 
διαφράγματος πίσω από τη συνεχόμενη οροφή ή 
επένδυση θα πρέπει να είναι από υλικό το οποίο, 
από άποψη πάχους και σύστασης, είναι αποδεκτό 
για την κατασκευή χωρισμάτων κλάσης «Β» αλλά 
που απαιτείται να έχει βαθμό ακεραιότητας κλά¬ 
σης «Β» μόνο όσο είναι λογικό και πρακπκό. 

.2 Στα πλοία που προστατεύονται από αυτόματο σύ¬ 
στημα ρανηστήρων. ανταποκρινόμενο στις διατά¬ 
ξεις του κανονισμού 1Ι-2/Ά/8. τα διαφράγματα δια¬ 
δρόμου από υλικά κλάσης «Β» μπορούν να κατα¬ 
λήγουν σε οροφή στο διάδρομο, υπό την προϋπό¬ 
θεση ότι η οροφή αυτή είναι από υλικό το οποίο 
από πλευράς πάχους και σύστασης, κρίνεται 
αποδεκτό για την κατασκευή χωρισμάτων κλάσης 
«Β». Ανεξάρτητα από τις απαιτήσεις των κανονι¬ 
σμών 4 και 5, αυτά τα διαφράγματα και οροφές 
απαιτείται να έχουν βαθμό ακεραιότητας κλάσης 
«Β» μόνον όσο είναι λογικό και πρακτικό. Όλες οι 
θύρες και τα πλαίσια στα εν λόγω διαφράγματα 
πρέπει να είναι από άκαυστα υλικά και να είναι κα¬ 
τασκευασμένα και τοποθετημένα κατά τρόπον 
ώστε να εξασφαλίζουν ουσιαστική αντίσταση στη 
φωτιά. 

3 Ολα τα διαφράγματα τα οποία απαιτείται να είναι χω¬ 
ρίσματα κλάσης «Β», εκτός των διαφραγμάτων δια 
δρόμου που αναφέρονται στην παράγραφο 2 εκτείνονται 
από κατάστρωμα σε κατάστρωμα και έως το εξωτερικό 
περίβλημα ή άλλα όρια του πλοίου εκτός εάν οι συνεχό¬ 
μενες οροφές και επενδύσεις κλάσης «Β» που είναι 
τοποθετημένες και στις δύο πλευρές των διαφραγμάτων 
έχουν τουλάχιστον την ίδια αντίσταση στη φωτιά όπως τα 


διαφράγματα, οπότε το διάφραγμα μπορεί να καταλήγει 
στη συνεχόμενη οροφή ή επένδυση. 

4 Ακεραιότητα έναντι πυρκάίάς των διαφραγμάτων και 
των καταστρωμάτων στα νέα πλοία που μεταφέρουν πε¬ 
ρισσότερους από 36 επιβάτες (Π 26) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΌΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

1 Επιπρόσθετα προς τη συμμόρφωση με ειδικές διατά¬ 
ξεις για την ακεραιότητα έναντι πυρκάίάς των διαφραγ¬ 
μάτων και των καταστρωμάτων που αναφέρονται σε άλλα 
σημεία αυτού του μέρους, η ελάχιστη ακεραιότητα έναντι 
πυρκάίάς όλων των διαφραγμάτων και καταστρωμάτων 
πρέπει να είναι εκείνη που καθορίζεται στους πίνακες 4.1 
και 4.2. 

2 Οι εξής απαιτήσεις ρυθμίζουν την εφαρμογή των πι¬ 
νάκων: 

.1 Ο πίνακας 4.1 ισχύει για τα διαφράγματα που δεν 
οριοθετούν κύριες κατακόρυφες ζώνες, ούτε ορι¬ 
ζόντιες ζώνες. 

Ο πίνακας 4.2 ισχύει για τα καταστρώματα που δεν 
σχηματίζουν βαθμίδες σε κύριες κατακόρυφες 
ζώνες, ούτε οριοθετούν οριζόντιες ζώνες. 

.2 Για τον προσδιορισμό των κατάλληλων βαθμών 
ακεραιότητας έναντι πυρκάίάς που πρέπει να 
εφαρμόζονται στα χωρίσματα μεταξύ γειτονικών 
χώρων, οι χώροι αυτοί κατατάσσονται ανάλογα με 
τον κίνδυνο πυρκάίάς στις κατωτέρω κατηγορίες 
(1) έως (14). Όταν το περιεχόμενο και η χρήση 
ενός χώρου είναι τέτοια ώστε να δημιουργούνται 
αμφιβολίες ως προς την κατάταξη για τους 
σκοπούς του παρόντος κανονισμού, ο χώρος αυ¬ 
τός πρέπει να θεωρείται ως χώρος της κατηγορίας 
που υπόκειται στις πιο αυστηρές απαιτήσεις για τα 
χωρίσματα. Ο τίτλος κάθε κατηγορίας είναι μάλ 
λον τυπικός παρά περιοριστικός. Ο εντός πα- 
ρενθέσεως αριθμός που προηγείται κάθε κα¬ 
τηγορίας παραπέμπει στην ισχύουσα στήλη ή 
γραμμή των πινάκων. 

(1) Σταθμοί ελέγχου: 

. Χώροι που περιέχουν πηγές ενέργειας και 
φωτισμού ανάγκης. 

. Οιακιστήριο και θάλαμος χαρτών. 

. Χώροι που περιέχουν τον εξοπλισμό ραδιε- 
πικοινωνιώντου πλοίου. 

.Θάλαμοι πυρόσβεσης, σταθμοί ελέγχου 
πυρκάίάς και σταθμοί πυρανίχνευσης. 

. Θάλαμος ελέγχου προωστήριων μηχανημά¬ 
των όταν βρίσκεται εκτός του χώρου μηχα¬ 
νημάτων προώσεως. 

. Χώροι που περιέχουν τον κεντρικό εξοπλι¬ 
σμό συναγερμού πυρκάίάς. 

.Χώροι που περιέχουν τους σταθμούς και τον 
εξοπλισμό του κεντρικού συστήματος ενδο¬ 
συνεννόησης ανάγκης, 

(2) Κλίμακες: 

. Εσωτερικές κλίμακες, ανελκυστήρες και κυ¬ 
λιόμενες κλίμακες (εκτός εκείνων που βρι 
σκονται εξ ολοκλήρου μέσα σε χώρους μη¬ 
χανών) για επιβάτες και πλήρωμα και τα κλι¬ 
μακοστάσιά τους. 

. Με την έννοια αυτή, μία κλίμακα περίκλειστη 
σε ένα μόνο επίπεδο, θεωρείται ως μέρος 
του χώρου από τον οποίο δεν διαχωρίζεται 
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με θύρα πυρασφαλείας. 

(3) Διάδρομοι: 

. Διάδρομοι επιβατών και πληρώματος. 

(4) Σταθμοί εγκατάλειψης και εξωτερικές οδοί 
διαφυγής: 

. Χώροι στοιβασίας σωσίβιων σχεδιών. 

. Χώροι ανοικτών καταστρωμάτων και κλει¬ 
στά καταστρώματα περιπάτου που σχημα¬ 
τίζουν σταθμούς επιβιβάσεως και καθαιρέ- 
οεως σωσίβιων λέμβων και σχεδιών. 

• Σταθμοί συγκεντρώσεως, εσωτερικοί και 
εξωτερικοί. 

. Εξωτερικές κλίμακες και ανοικτά καταστρώ¬ 
ματα που χρησιμοποιούνται ως οδοί διαφυ- 

Υής- 

. Η πλευρά του πλοίου έως την ίσαλο γραμμή 
που αντιστοιχεί στην πιο άφορτη κατάσταση 
πλεύσης, οι πλευρές των υπερκατασκευών 
και των υπερστεγαομάτων που βρίσκονται 
κάτωθεν και παραττλεύρως των χώρων επι- 
βιβάσεως στις σωσίβιες λέμβους και στους 
ολισθητήρες εκκένωσης. 

(5) Χώροι ανοικτών καταστρωμάτων: 

. Χώροι ανοικτών καταστρωμάτων και κλει¬ 
στά καταστρώματα περιπάτου μακριά από 
τους σταθμούς επιβιβάσεως και καθαιρέσε- 
ως σωσιβίων λέμβων και σχεδιών. 

. Υπαίθριος χώρος (ο χώρος στο εξωτερικό 
των υπερκατασκευών και των υηερστεγα- 
σμάτων). 

(6) Χώροι ενδιαιτήσεως μικρού κινδύνου πυρ- 
καϊάς: 

. Καμπίνες που περιέχουν έπιπλα και εξοπλι¬ 
σμό περιορισμένου κινδύνου πυρκαΐάς. 

. Γραφεία και ιατρεία που περιέχουν έπιπλα 
και εξοπλισμό περιορισμένου κινδύνου πυρ- 
καϊάς. 

Κοινόχρηστοι χώροι που περιέχουν έπιπλα 
και εξοπλισμό περιορισμιένου κινδύνου πυρ- 
καϊάς και έχουν εμβαδόν καταστρώματος 
μικρότερο των δΟτη^ 

(7) Χώροι ενδιαιτήσεως μέσου κινδύνου πυρ- 
καϊάς: 

. Χώροι όπως εκείνοι της κατηγορίας (6) ανω¬ 
τέρω, αλλά που περιέχουν ά^α έπιπλα και 
εξοπλισμό εκτός εκείνων που παρου¬ 
σιάζουν περιορισμένο κίνδυνο πυρκαΐάς. 
Κοινόχρηστοι χώροι που περιέχουν έπιπλα 
και εξοπλισμό περιορισμένου κινδύνου πυρ- 
καίάς και έχουν εμβαδόν καταστρώματος 
50ιτ>=' ή μεγαλύτερο. 

. Απομονωμένα ερμάρια και μικρές αποθήκες 
στους χώρους ενδιαιτήσεως επιφάνειας κά¬ 
τω των 4ηΓΐ* (όπου δεν στοιβάζονται εύφλε¬ 
κτα υγρά). 

. Καταστήματα πωλήσεων. 

. Αίθουσες προβολής κινηματογραφικών 
ταινιών και χώροι αποθήκευσης ταινιών. 

. Χώροι παρασκευής διαιτητικών φαγητών 
(που δεν περιέχουν γυμνές φλόγες). 

• Ερμάρια ειδών καθαρισμού (στα οποία δεν 
αποθηκεύονται εύφλεκτα υγρά). 

Εργαστήρια (στα οποία δεν αποθηκεύονται 


εύφλεκτα υγρά). 

. Φαρμακεία.. 

. Μικρά στεγνωτήρια (που έχουν εμβαδόν κα¬ 
ταστρώματος 4γπ^ ή μικρότερο). 

. Χώροι φύλαξης αξιών. 

. Χειρουργεία. 

(8) Χώροι ενδιαιτήσεως μεγάλου κινδύνου πυρ- 
κάίάς: 

. Κοινόχρηστοι χώροι που περιέχουν άλλα 
έπιπλα και εξοπλισμό εκτός εκείνων πε¬ 
ριορισμένου κινδύνου πυρκαΐάς και έχουν 
εμβαδόν καταστρώματος 50γπ* ή μεγαλύ¬ 
τερο. 

. Κουρεία και αίθουσες αισθητικής περιποίη¬ 
σης. 

(9) Χώροι υγιεινής και παρόμοιοι χώροι: 

. Κοινόχρηστοι χώροι υγιεινής, καταιονιστή- 
ρες (ντουζ). λουτρά, αποχωρητήρια, κ.λπ. 

. Μικροί θάλαμοι πλυντηρίων. 

. Εσωτερική πισίνα κολυμβήσεως.. 

. Απομονωμένα κυλικεία που δεν περιέχουν 
μαγειρικές συσκευές στους χώρους ενδιαι- 
τήσεως. 

. Ιδιαίτεροι χώροι υγιεινής θεωρούνται ως 
τμήμα του χώρου στον οποίο βρίσκονται 

(10) Δεξαμενές, κενοί χώροι και χώροι βοηθητι¬ 
κών μηχανημάτων που έχουν μκρό ή καθό¬ 
λου κίνδυνο πυρκαΐάς: 

. Δεξαμενές νερού που αποτελούν τμήμα της 
κατασκευής του πλοίου. 

. Κενοί χώροι και στεγανοί διαχωριστικοί χώ¬ 
ροι (ΟΟΡΡΕΠΟΑΜ). 

. Χώροι βοηθητικών μηχανημάτων οι οποίοι 
δεν περιέχουν μηχανήματα με σύστημα λι- 
πάνσεως με πίεση και στους οποίους η 
αποθήκευση καυσίμων υλικών απαγορεύε¬ 
ται, όπως: 

-Θάλαμοι αερισμού και κλιματισμού, θά¬ 
λαμος βαρούλκου άγκυρας, θάλαμος μη¬ 
χανισμού κινήσεως του πηδαλίου, θάλαμος 
σταθεροτήρων, σταθεροποιήσεως, θά¬ 
λαμος ηλεκτροκινητήρα προώσεως, θά¬ 
λαμοι που περιέχουν ηλεκτρικούς πίνακες 
και καθαρά ηλεκτρικό εξοπλισμό, εκτός των 
ηλεκτρικών μετασχηματιστών ελαίου (άνω 
των 10 Ι<νΑ), σήραγγες ελικοφόρου άξονα 
και οχετοί σωληνώσεων, χώροι για αντλίες 
και ψυκτικά μηχανήματα (που δεν χρη¬ 
σιμοποιούν εύφλεκτα υγρά). 

-Κλειστοί οχετοί που εξυπηρετούν τους 
χώρους που αναφέρονται ανωτέρω. 

- Αλλοι κλειστοί οχετοί, όπως οχετοί σωλή¬ 
νων και καλωδίων. 

(11) Χώροι βοηθητικών μηχανημάτων, χώροι 
φορτίου, δεξαμενές φορτίου πετρελαίου 
και άλλες πετρελαιοδεξαμενές και λοιποί 
παρόμοιοι χώροι μέσου κινδύνου πυρκαΐάς: 

. Δεξαμενές φορτίου πετρελαίου. 

. Κύτη φορτίου, οχετοί και στόμια κυτών. 

. Ψυκτικοί θάλαμοι. 

. Δεξαμενές καυσίμου πετρελαίου (εφόσον 
είναι τοποθετημένες σε χωριστό χώρο, χω- 
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ρίς μηχανήματα). 

. Σήραγγες ελικοφόρου άξοχα και οχετοί σω¬ 
ληνώσεων όπου επιτρέπεται η αποθήκευση 
καυσίμων υλικών. 

. Χώροι βοηθητικών μηχανημάτων όπως στην 
κατηγορία (10), οι οποίοι περιέχουν μτ^ανή- 
ματα με σύστημα λιπάνσεως υπό πίεση ή 
στους οποίους επιτρέπεται η αποθήκευση 
καυσίμων υλικών. 

. Σταθμοί πληρώσεως καυσίμου πετρελαίου. 

. Χώροι που περιέχουν ηλεκτρικούς μετασχη¬ 
ματιστές ελαίου (άνω των 10 ΚΥΑ). Χώροι 
που περιέχουν μικρές μηχανές εσωτερικής 
καύσεως, αποδιδόμενης ισχύος μέχρι 110 
κνν, που κινούν ηλεκτρογεννήτριες, αντλίες 
ραντισμού, καταιονισμού ή πυρκαίάς, 
αντλίες υδροσυλλεκτών, κ.λ.π. 

. Κλειστοί οχετοί που εξυπηρετούν τους ανω¬ 
τέρω χώρους. 

(12) Χώροι μηχανών και κύρια μαγειρεία: 

. Χώροι κύριων μηχανών προώσεως (εκτός 
των χώρων ηλεκτροκινητήρων προώσεως) 
και χώροι λεβήτων. 

.Χώροι βοηθητικών μηχανημάτων, εκτός 
εκείνων των κατηγοριών (10) και (11). οι 
οποίοι περιέχουν μηχανές εσωτερικής καύ¬ 
σεως ή άλλες μονάδες καύσεως πετρε¬ 
λαίου, θερμάνσεως ή αντλήσεως. 

. Κύρια μαγειρεία και παραρτήματα αυτών. 

. Οχετοί και αγωγοί που οδηγούν στους προ- 
αναφερόμενους χώρους.. 

(13) Αποθήκες, εργαστήρια, κυλικεία, κ.λπ.: 

. Κύρια κυλικεία, ανεξάρτητα από τα μαγει¬ 
ρεία. 

. Κύριοπλυντήριο. 

. Μεγάλοι θάλαμοι στεγνωτηρίων (που έχουν 
εμβαδόν καταστρώματος μεγαλύτερο των 
4πιή. 

. Διάφορες αποθήκες. 

, Χώροι ταχυδρομείου και αποσκευών. 

. Χώροι απορριμμάτων. 

. Συνεργεία (που δεν αποτελούν τμήμα των 
χώρων μηχανών, μαγειρείων, κ.λ.π.). 

. Ερμάρια και αποθήκες επιφάνειας άνω των 
4^η^ εκτός των χώρων που προβλέπονται 
για την αποθήκευση εύφλεκτων υγρών, 

(14) “Αλλοι χώροι στους οποίους αποθηκεύονται 
εύφλεκτα υγρά; 

. Χώροι λυχνιών. 

. Χώροι χρωμάτων. 

. Αποθήκες που περιέχουν εύφλεκτα υγρά 
(συμπεριλαμβανομένων βαφών, φαρμάκων, 
κ.λπ.) 

. Εργαστήρια (στα οποία στοιβάζονται εύ¬ 
φλεκτα υγρά). 


.3 Όπου αναφέρεται μόνο μία τιμή για την ακεραιό¬ 
τητα έναντι πυρκαίάς ενός χωρίσματος μεταξύ 
δύο χώρων, η τιμή αυτή ισχύει για όλες τις περι- 
τττώσεις. 

.4 Η παύλα στους πίνακες σημαίνει ότι δεν υπάρχουν 
ειδικές απαιτήσεις για το υλικό ή την ακεραιότητα 
των χωρισμάτων. 

.5 Η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου κρίνει 
αναφορικά με τους χώρους της κατηγορίας (5), 
εάν οι τιμές μονώσεως του πίνακα 4.1 πρέπει να 
εφαρμόζονται στα άκρα των υπερκατασκευών και 
υπερστεγασμάτων και εάν οι τιμές μονώσεως του 
πίνακα 4.2 πρέπει να εφαρμόζονται στα κατα¬ 
στρώματα που είναι εκτεθειμένα στον καιρό. Σε 
καμιά περίπτωση οι απαιτήσεις του πίνακα 4.1 ή 
4.2 για την κατηγορία (5) δεν επιβάλλουν το κλεί¬ 
σιμο χώρων που, κατά την κρίση της αρχής του 
κράτους της σημαίας του πλοίου, δεν απαιτείται 
να είναι περίκλειστοι. 

3 Οι συνεχόμενες οροφές ή επενδύσεις κλάσης «Β», σε 
συνδυασμό με τα αντίστοιχα καταστρώματα ή διαφράγ¬ 
ματα, μπορεί να γίνει δεκτό ότι μετέχουν εξ’ ολοκλήρου ή 
εν μέρει στην απαιτούμενη μόνωση και ακεραιότητα ενός 
χωρίσματος.. 

4 Όταν εγκρίνει τις λεπτομέρειες κατασκευαστικής 
πυροπροστασίας, η αρχή του κράτους της σημαίας του 
πλοίου πρέπει να λαμβάνει υπόψη τον κίνδυνο μετάδοσης 
της θερμότητας στα σημείατομής και στις απολήξειςτων 
απαιτουμένων θερμικών φραγμάτων. 

Σημειώσεις για τους πίνακες 4.1 και 4.2 
α Όπου παρακείμενοι χώροι βρίσκονται στην ίδια αριθ 
μητική κατηγορία και στον πίνακα εμφανίζεται ο δείκτης 
α, μεταξύ των χώρων αυτών δεν απαιτείται να τοποθετεί¬ 
ται διάφραγμα ή κατάστρωμα εάν δεν θεωρείται απαραί¬ 
τητο από την αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου. 
Για παράδειγμα, στην κατηγορία (12) δεν είναι ανάγκη να 
απαιτείται διάφραγμα μεταξύ ενός μαγειρείου και των 
συνεχόμενων αυτού κυλικείων, υπό την προϋπόθεση ότι 
το διάφραγμα και τα καταστρώματα του κυλικείου δια¬ 
τηρούν την ακεραιότητα των οριακών χωρισμάτων του 
μαγειρείου. Εντούτοις, απαιτείται διάφραγμα μεταξύ 
ενός μαγειρείου και χώρου μηχανών μολονότι και οι δύο 
χώροι ανήκουν στην κατηγορία (12). 

β Η πλευρά του πλοίου έως την (σάλο γραμμή στην πιο 
άφορτη κατάσταση πλεύσης, η πλευρά της υπερκατα¬ 
σκευής και του υπερστεγάσματος που βρίσκεται κάτωθεν 
και παραπλεύρως των σωσιβίων σχεδιών και των ολισθη- 
τήρων εκκένωσης μπορούν να μειώνονται στο Α-30. 

γ Όπου κοινόχρηστες τουαλέτες τοποθετούνται εξ 
ολοκλήρου σε κλιμακοστάσια, το διάφραγμα της κοινό¬ 
χρηστης τουαλέτας εντός του κλιμακοστασίου μπορεί να 
έχει ακεραιότητα κλάσης «Β». 
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Πίνακας 4.1 - Διαφράγματα που δεν διαχωρίζουν κύριες κατακόρυφες ζώνες ούτε οριζόντιες ζώνες 


Χώροι 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

(6) 

(7) 

(8) 

(9) 

(10) 

(11) 

(12) 

(13) 

(14) 

Σταθμοί ελέγχου (1) 

Β-0“ 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Κλίμακες (2) 


Α-Ο” 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-15 

Α-15 

Α-Ο' 

Α-0 

Α-15 

Α-30 

Α-15 

Α-30 

Διάδρομοι (3) 



Β-15 

Α-60 

Α-0 

Β-15 

Β-15 

Β-15 

Β-15 

Α-0 

Α-15 

Α-30 

Α-0 

Α-30 

Σταθμοί εγκατάλειψης 
και εξωτερικές οδοί 
διαφυγής (4) 





Α-0 

Α-βΟ' 

Α-βΟ' 

Α-60' 

Α-0 

Α-0 

Α-βΟΐ* 

Α-60^ 

Α-βΟ" 

Α-60' 

Χώροι ανοικτών 
καταστρωμάτων (5) 






Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
μικρού κινδύνου 
πυρκαίάς (6) 






Β-0 

Β-0 

Β-0 

0 

Α-0 

Α-0 

Α-30 

Α-0 

Α-30 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
μέσου κινδύνου 
πυρκαίάς (7) 







Β-0 

Β-0 

0 

Α-0 

Α-15 

Α-60 

Α-15 

Α-60 

Χώροι ενδιαιτήσεως 
μεγάλου κινδύνου 
πυρκαίάς (8) 








Β-0 

0 

Α-0 

Α-30 

Α-60 

Α 15 

Α-60 

Χώροι υγιεινής και 
παρόμοιοι χώροι (9) 









0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Δεξαμενές, κενοί χώροι 
και χώροι βοηθητικών 
μηχανημάτων που έχουν 
μικρό ή καθόλου κίνδυνου 
πυρκαίάς (10) 










Α-0" 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Χώροι βοηθητικών μηχανη¬ 
μάτων, χώροι φορτίου, 
δεξαμενές φορτίου 
πετρελαίου και άλλες 
πετρελαιοδεξαμενές και 
λοιποί παρόμοιοι χώροι 
μέσου κινδύνου 
πυρκαίάς (11) 











Α-0" 

ΑΌ 

Α-0 

Α-15 

Χώροι μηχανών και κύρια 
μαγειρεία (12) 












Α-0" 

Α-0 

Α-60 

Αποθήκες, 
εργαστήρια, 
κυλικεία, κλπ. (13) 













Α-0" 

Α-0 

Αλλοι χώροι στους 
οποίους αποθηκεύονται 
εύφλεκτα υγρά (14) 














Α-30 
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Πίνακας 4.2 - Καταστρώματα που δεν σχηματίζουν βαθμίδες σε κύριες κατακόρυφες ζώνες 

ούτε διαχωρίζουν οριζόνηες ζώνες 


Χώροι 

Σταθμοί ελέγχου (1) 


Κλίμακες (2) 


Διάδρομοι (3) 


Σταθμοί εγκατάλειψης και 
εξωτερικές οδοί διαφυγής (4) 


Χώροι ανοικτών 
καταστρωμάτων (5) 


Χώροι ενδιαιτήσεως 
μικρού κινδύνου 
πυρκάίάς (6) 


Χώροι ενδιαιτήσεως 
μέσου κινδύνου 
πυρκάίάς (7) 


Χώροι ενδιαιτήσεως 
μεγάλου κινδύνου 
πυρκάίάς (8) 


Χώροι υγιεινής και 
παρόμοιοι χώροι (9) 


Δεξαμενές, κενοί χώροι 
και χώροι βοηθητικών 
μηχανημάτων που έχουν 
μικρό ή καθόλου κινδύνου 
πυρκάίάς (10) 


Χώροι βοηθητικών 
μηχανημάτων, χώροι 
φορτίου, δεξαμενές 
φορτίου πετρελαίου και 
άλλες πετρελαιοδεξαμενές 
και λοιποί παρόμοιοι χώροι 
μέσου κινδύνου 
πυρκάίάς (11) 


Χώροι μηχανών και 
κύρια μαγειρεία (12} 


Αποθήκες, εργαστήρια, 
κυλικεία, κ.λπ. (13) 


Αλλοι χώροι στους οποίους 
σποθηκεύονταιι εύφλεκτα 
υγρά (14) 


(1) (2) (3) 


Α-30 Α^Ο Α-15 



(5) 


Α-0 Α-0 


Α-0 1 Α-0 Α-0 Α-0 


(8) 

(9) 

Α-30 

Α-0 



(12) (13) (14) 


Α-60 Α-0 Α-60 


Α-0 Α-0 Α-30 Α-0 Α-30 


Α-Ο’ Α-60 Α-0 Α-0 Α-15 Α-15 Α-0 Α-0 Α-Ο Α-30 Α-0 Α-30 



Α60 Α-60 Α-60 Α-60 Α-0 Α-0 Α15 Α-30 Α-0 Α-0 Α-Οα Α-0 Α-0 Α-30 


Α-60 Α-60 Α-60 Α-60 Α-0 Α-60 Α-60 Α-60 Α-0 Α-0 Α-30 Α-30α Α-0 Α-60 


Α-0 Α-0 



Α-30 Α-15 Α-60 Α-0 Α-15 Α-30 Α-30 







60 Α-60 Α-60 Α-0 Α-30 Α-60 Α-60 



Α-0 Α-0 

























































































































































































1966 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


5 Ακεραιότητα έναντι πυρκαίάς διαφραγμάτων και των 
καταστρωμάτων στα νέα πλοία που μεταφέρουν έως 36 
επιβάτες και στα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β που 
μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες (Ρ 27) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΕΩΣ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ 
ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ: 

1 Επιπλέον της τήρησης των ειδικών διατάξεων για την 
ακεραιότητα έναντι πυρκαίάς των διαφραγμάτων και των 
καταστρωμάτων, που αναφέρονταισε άλλα σημεία αυτού 
του μέρους, τα καταστρώματα και τα διαφράγματα πρέ¬ 
πει να πληρούν τις ελάχιστες προδιαγραφές ακεραιότη¬ 
τας έναντι πυρκαίάς που καθορίζονται στους πίνακες 5.1 
και 5.2. 

2 Οι εξής απαιτήσεις ρυθμίζουν την εφαρμογή των πινά¬ 
κων; 

.1 Οι πίνακες 5.1 και 5.2 ισχύουν για τα διαφράγ¬ 
ματα και τα καταστρώματα, αντίστοιχα, που χω¬ 
ρίζουν γειτονικούς χώρους. 

.2 Για τον προσδιορισμό των κατάλληλων βαθμών 
ακεραιότητας έναντι πυρκαίάς θα εφαρμόζο¬ 
νται σε χωρίσματα που παρεμβάλλονται μεταξύ 
γειτονικών χώρων. Οι χώροι αυτοί κατατάσσο¬ 
νται ανάλογα με τον κίνδυνο πυρκαίάς στις κα¬ 
τωτέρω κατηγορίες (1) έως (11). Ο τίτλος κάθε 
κατηγορίας είναι μάλλον τυπικός παρά περιορι¬ 
στικός. Οι αριθμοί σε παρένθεση πριν από κάθε 
κατηγορία παραπέμπουν στην ισχύουσα στήλη 
ή γραμμή των πινάκων. 

(1) Σταθμοί ελέγχου: 

. Χώροι όπου βρίσκονται οι πηγές ενέργειας 
και φωτισμού ανάγκης. 

. Οιακιστήριο και θάλαμος χαρτών. 

Χώροι όπου βρίσκεται ο εξοπλισμός ραδιοε¬ 
πικοινωνιών του πλοίου. 

. Θάλαμοι πυρόσβεσης και σταθμοί ελέγχου 
πυρκαίάς και πυρανίχνευσης. 

. Θάλαμος ελέγχου προωστήριων μηχανημά¬ 
των όταν αυτός βρίσκεται εκτός του χώρου 
μηχανών πρόωσης. 

. Χώρος όπου βρίσκεται το κεντρικό σύστημα 
συναγερμού πυρκαίάς. 

(2) Διάδρομοι: 

. Διάδρομοι και προθάλαμοι επιβατών και πλη¬ 
ρώματος. 

(3) Χώρο ενδιαίτησης: 

. Οι χώροι που ορίζονται στον Κανονισμό II- 
2/Α/2.10, εκτός από τους διαδρόμους. 

(4) Κλίμακες: 

. Εσωτερικές κλίμακες, ανελκυστήρες και κυ¬ 
λιόμενες κλίμακες (εκτός από όσα βρί¬ 
σκονται εξ ολοκλήρου μέσα στους χώρους 
μηχανών) και τα κλιμακοστάσιά τους.. 

. Με την έννοια αυτή, μία κλίμακα περίκλειστη 
μόνο σε ένα επίπεδο, θεωρείται ως μέρος του 
χώρου από τον οποίο δεν χωρίζεται από θύ- 
ρα πυρασφαλείας. 

(5) Χώροι υπηρεσίας (χαμηλού κινδύνου); 

. Ερμάρια και αποθήκες που δεν προορίζονται 
για την αποθήκευση εύφλεκτων υγρών και 
των οποίων οι επιφάνειες είναι μικρότερες 


από 4 ΓΠ^ καθώς και στεγνωτήρια και πλυντή¬ 
ρια. 

(6) Χώρος μηχανών κατηγορίας Α: 

Χώροι κατά την έννοια του Κανονισμού 11- 
2/Α/19-1 

(7) Άλλοι χώροι μηχανών: 

Χώροι κατά την έννοια του κανονισμού ΙΓ 
2/Α/19-2 πλην των χώρων μηχανών κα¬ 
τηγορίας Α. 

(8) Χώροι φορτίου 

Όλοι οι χώροι που χρησιμοποιούνται για 
φορτίο, συμπεριλαμβανομένων των δεξα¬ 
μενών φορτίου πετρελαίου καθώς και οι οχε¬ 
τοί και στόμια κυτών των χώρων αυτών, πλην 
των χώρων ειδικής κατηγορίας. 

(9) Χώροι υπηρεσίας (υψηλού κινδύνου): 

. Μαγειρεία, κυλικεία στα οποία βρίσκονται 
μαγειρικές συσκευές, θάλαμοι χρωμάτων και 
λυχνιών, ερμάρια και αποθήκες με επιφάνει¬ 
ες 4 πί^ ή μεγαλύτερες, χώροι φύλαξης εύ¬ 
φλεκτων υγρών και εργαστήρια εκτός από 
όσα αποτελούν μέρος των χώρων μηχανών. 

(10) Ανοικτά καταστρώματα: 

. Χώροι ανοικτών καταστρωμάτων και κλειστά 
καταστρώματα περιπάτου με καθόλου 
κίνδυνο πυρκαίάς. Υπαίθριοι χώροι (ο χώρος 
στο εξωτερικό των υπερκατασκευών και των 
υπερστεγασμάτων). 

(11) Χώροι ειδικής κατηγορίας; 

. Οι χώροι που ορίζονται στον Κανονισμό ΙΓ 
2/Α/2.18, 

.3 Για τον προσδιορισμό του βαθμού ακεραιότη¬ 
τας έναντι πυρκαίάς που ισχύει για ένα χώρισμα 
μεταξύ δύο χώρων της ίδιας κύριας κατακόρυ- 
φης ζώνης ή οριζόντιας ζώνης, η οποία δεν 
προστατεύεται από αυτόματο σύστημα ραντι¬ 
στήρων σύμφωνα προς τις διατάξεις του 
Κανονισμού ΙΙ-2/Α/8, ή μεταξύ δύο τέτοιων 
ζωνών, από τις οποίες καμία δεν προτατεύεται 
με το προαναφερόμενο σύστημα, λαμβάνεται 
υπόψη η υψηλότερη από τις δύο πμές των πινά¬ 
κων. 

.4 Για τον προσδιορισμό του βαθμού ακεραιότη¬ 
τας έναντι πυρκαίάς που ισχύει για ένα χώρισμα 
μεταξύ δύο χώρων μιας κύριας κατακόρυφης ή 
μιας οριζόντιας ζώνης, η οποία προστατεύεται 
με αυτόματο σύστημα ραντιστήρων σύμφωνα 
προς τις διατάξεις του κανονισμού 11-2/Α,'8, ή με¬ 
ταξύ δύο τέτοιων ζωνών που και οι δύο προστα¬ 
τεύονται με το προαναφερόμενο σύστημα, λαμ- 
βάνεται υπόψη η χαμηλότερη από πς δύο τιμές 
των πινάκων. Όπου μια ζώνη προτατευόμενη με 
σύστημα ραντιστήρων συναντά μη προστατευ- 
όμενη ζώνη, μέσα σε χώρους ενδιαίτησης και 
χώρους υπηρεσίας, για το τμήμα μεταξύ των 
δύο ζωνών ισχύει η υψηλότερη από τις δύο π 
μές των πινάκων. 

3 Οι συνεχόμενες οροφές ή επενδύσεις κλάσης «Β», σε 
συνδυασμό με τα ανη'στοιχα καταστρώματα ή διαφράγ¬ 
ματα, μπορεί να γίνει δεκτό ότι μετέχουν εξ ολοκλήρου ή 
εν μέρει στην απαιτούμενη μόνωση και ακεραιότητα ενός 
χωρίσματος. 

4 Επιτρέπεται η διάτρηση των εξωτερικών οριακών χω- 
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ρισμάτων που ο κανονισμός 1.1 απαιτεί να είναι κατα¬ 
σκευασμένα από χάλυ βα ή άλλο ισοδύναμο υλικό, για την 
τοποθέτηση παραθύρων και παραφωτίδων, εφόσον τα εν 
λόγω χωρίσματα δεν απαιτείται να έχουν ακεραιότητα 
κλάσης «Α» σύμφωνα με άλλη διάταξη αυτού του μέρους. 


Ομοίως, οι θύρες που τοποθετούνται σε τέτοια διαφράγ¬ 
ματα τα οποία δεν απαιτείται να έχουν ακεραιότητα κλά¬ 
σης «Α». μπορούν να είναι κατασκευασμένες από υλικά 
που ικανοποιούν την αρχή του κράτους της σημαίας του 
πλοίου. 


Πίνακας 5.1 : Ακεραιότητα έναντι πυρκαϊάς διαφραγμάτων που διαχωρίζουν γειτονικούς χώρους 


Χώροι 

Β· 

(2) 

(3) 

(4) 

(δ) 

(6) 

(7) 

(8) 

(9) 

(10) 

111) 

Σταθμοί ελέγχου (1) 


Α-0 

Α-60 

Α-0 

Α-15 

Α-60 

Α-15 

Α-60 

Α-60 

* 

Α-60 

Διάδρομοι (2) 



Β-Ο' 

Α-0 = 

Β-0· 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-15 

Η 

Α-15 





Β-0‘ 





Α-0” 



Χώροι ενδιαίτησης (3) 




Α-0'· 

θ-0'· 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-15 

λ’ 





1· 

Β-Ο'- 





Α-0” 


Α-0” 

Κλίμακες (4) 




Α-0” 

Α-0” 

Α-60 

Α-0 


Α-15 

Β 

Α-15 





Β-Ο” 

Β-Ο' 

Α-60 



Α-Ο” 



Χώροι υπηρεσίας (5) 
{χαμηλού κινδύνου) 





0- 

Α-60 



Α-0 

■ 

Α-0 

Χώροι μηχανών 
κατηγορίας Α (6) 






* 

Α-0 

Α-0 

Α-60 

★ 

Α-60 

Άλλοι χώροι μηχανών (7) 







Α-0'= 



* 

Α-0 

Χώροι φορτίου (8) 








* 

Α-0 

* 

Α-0 

Χώροι υπηρεσίας (9) 

(υψηλού κινδύνου) 









Α-Ο' 

■ 

Α-30 

Ανοικτά καταστρώματα (10) 











Α-0 

Χώροι ειδικής (11) 
κατηγορίας 











Α-0 


Πίνακας 5.2; Ακεραιότητα έναντι πυρκαϊάς καταστρωμάτων που διαχωρίζουν γειτονικούς χώρους 


Χώροι 1 Χώροι 
άνω κάτω 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

(6) 

(7) 

(8) 

(9) 

(10) 

(11) 

Σταθμοί ελέγχου (1) 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

* 

Α-30 

Διάδρομοι [2) 

Α-0 

« 

* 

Α-0 

* 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

* 

Α-0 

Χώροι ενδιαίτησης (3) 

Α-60 

Α-0 

* 

Α-0 

■ 

Α-60 

Α-0 

Α-0 


■ 

Α-30 

Α-Ο' 

Κλμακες (4) 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

■* 

Α-0 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α 

Α-0 

Χώροι υπηρεσίας (5) 

(χαμηλού κινδύνου) 

Α-15 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

■ 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

■ 

Α-0 

Χώροι μηχανών 
κατηγορίας Α (6) 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-60 

Α-60 


Α-60” 

Α-30 

Α-60 

■ 

Α-60 

Αλλοι χώροι μηχανών (7) 

Α-15 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

* 


Α-0 

Α 

Α-0 

Χώροι φορτίου (8) 

Α-60 

Α-0 

ΒηΙ 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

Α 

Α-0 

Α 

Α-0 

Χώροι υπηρεσίας (9) 

(υψηλού κινδύνου) 

Α-60 

Α^Ο 

Α-0” 

;|ΟΙΙΙΙΙ 

ΙΒ 

Α-0 

Α-60 

Α-0 

Α-0 

Α-0 

■ 

Α-30 

Ανοικτά καταστρώματα (10) 

■* 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

Α 

Α 

- 


Χώροι ειδικής (11) 
κατηγορίας 

Α-60 

Α-15 

Α-30 

Α-Ο' 

Α-15 


Α-30 

Α-0 

Α-0 

Α-30 

Α-0 
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Σημειώσεις; Ισχύουν και για τους δύο πίνακες 5.1 και 
5.2, κατά περίπτωση: 

° Για να διευκρινισθεί που εφαρμόζεται η περίπτωση Α- 
Οα, (βλ. κανονισμούς 3 και 8 του παρόντος μέρους). 

" Όπου οι χώροι κατατάσσονται στην ίδια αριθμητική κα 
τηγορία και στον πίνακα εμφανίζεται ο δείκτης β, απαι¬ 
τείται διάφραγμα ή κατάστρωμα που να πληροί το πρό¬ 
τυπο που παρατίθεται στον πίνακα, μόνον εφόσον οι 
γειτονικοί χώροι χρησιμοποιούνται για διαφορετικούς 
σκοπούς, π.χ. στην περίπτωση της κατηγορίας (9). Ένα 
μαγειρείο δίπλα σε άλλο μαγειρείο δεν χρειάζεται διά¬ 
φραγμα αλλά μεταξύ ενός μαγειρείου και ενός θα¬ 
λάμου χρωμάτων χρειάζεται διάφραγμα «Α - 0·. 

' Τα διαφράγματα που χωρίζουν το οιακιστήριο από το 
θάλαμο χαρτών μπορούν να είναι «Β- Ο». 

= Βλ. παραγράφους 2.3 και 2.4 αυτού του κανονισμού. 

' Για την εφαρμογή του κανονισμού 2.1.2, τα πρότυπα 
«Β-0>· και «0» του πίνακα 5.1 μετατρέπονται σε «Α-Ο». 

^ Δεν απαιτείται η τοποθέτηση μόνωσης πυρασφαλείας 
αν ο χώρος μηχανών της κατηγορίας (7) έχει μικρό ή 
καθόλου κίνδυνο πυρκαίάς. 

* Ο αστερίσκος στους πίνακες σημαίνει όπ το χώρισμα 
πρέπει να είναι κατασκευασμένο από χάλυβα ή άλλο 
ισοδύναμο υλικό αλλά δεν απαπείται να είναι κλάσης «Α>·. 
Για την εφαρμογή του κανονισμού 2.1.2, όπου υπάρχει 
αστερίσκος στον πίνακα 5.2 λαμβάνεται ως «Α-Ο» με εξαί¬ 
ρεση τις κατηγορίες (8) και (10). 

6 Μέσα διαφυγής (Ρ 28) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 Τα κλιμακοστάσια και οι κλίμακες πρέπει να διατάσ- 
σονται κατά τρόπον ώστε να παρέχουν μέσα άμεσης δια¬ 
φυγής προς το κατάστρωμα επιβιβάσεως στις σωσίβιες 
λέμβους και σχεδίες από όλους τους χώρους επιβατών 
και πληρώματος και από τους χώρους στους οποίους 
απασχολείται συνήθως το πλήρωμα, εκτός από τους χώ¬ 
ρους των μηχανών. Πιο συγκεκριμένα, πρέπει να τη¬ 
ρούνται οι ακόλουθες διατάξεις: 

. 1 Κάτωθεν του καταστρώματος στεγανών πρέπει να 
προβλέπονται δύο μέσα διαφυγής, εκ των οποίων 
τουλάχιστον ένα ανεξάρτητο των στεγανών θυρών, 
από κάθε στεγανό διαμέρισμα ή παρόμοια περιορι¬ 
σμένο χώρο ή συγκρότημα χώρων. Κατ’ εξαίρεση, 
είναι δυνατόν να επιτραπεί η ύπαρξη ενός μόνο 
μέσου διαφυγής, ύστερα από προσεκτική εξέταση 
της φύσεως και της θέσεως των χώρων καθώς και 
του αριθμού των ατόμων, τα οποία, υπό κανονικές 
συνθήκες, απασχολούνται στους χώρους αυτούς. 
Στην περίπτωση αυτή το ένα και μόνο μέσο διαφυγής 
πρέπει να παρέχει ασφαλή τρόπο διαφυγής. 

.2 Υπεράνω του καταστρώματος στεγανών πρέπει να 
υπάρχουν δύο τουλάχιστον μέσα διαφυγής από 
κάθε κύρια κοπακόρυφη ζώνη ή παρόμοια περιορι¬ 
σμένο χώρο ή συγκρότημα χώρων, εκ των οποίων 
τουλάχιστον ένα πρέπει να παρέχει πρόσβαση σε 
κλιμακοστάσιο που αποτελεί κατακόρυφη οδό δια¬ 
φυγής.. 

.3 Εάν δεν υπάρχει απευθείας έξοδος από το θάλαμο 
ραδιοεπικοινωνιών προς το ανοικτό κατάστρωμα, 
πρέπει να υπάρχουν δύο μέσα διαφυγής από το θά¬ 
λαμο ή πρόσβασης σ’ αυτόν, από τα οποία το ένα 
μπορεί να είναι παραφωτίδα ή παράθυρο επαρκών 
διαστάσεων ή άλλο μέσο. 


.4 Στα υπάρχοντα πλοία κατηγορίας Β. οι διάδρομοι ή 
τα τμήματα διαδρόμου, από τα οποία υπάρχει μόνο 
μία οδός διαφυγής, δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα 
δπι. μήκους. Στα νέα πλοία των κατηγοριών Α, Β, Γ 
και Δ μήκους 24 πι και άνω, απαγορεύονται οι διά¬ 
δρομοι, οι προθάλαμοι ή τα τμήματα διαδρόμου 
από τα οποία υπάρχει μόνο μία οδός διαφυγής. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΜΗΚΟΥΣ 
24 Μ. ΚΑΙ ΑΝΩ; 

.5 Τουλάχιστον ένα από τα μέσα διαφυγής που 
απαιτούνται κατά τις παραγράφους 1.1 και 1.2 πρέ¬ 
πει να αποτελείται από μία εύκολα προσιτή περί 
κλειστή κλίμακα, η οποία πρέπει να εξασφαλίζει 
συνεχή προστασία κατά της πυρκαίάς από το επί¬ 
πεδο εκδηλώσεώς της μέχρι τα αντίστοιχα κατα¬ 
στρώματα επιβιβάσεως στις σωσίβιες λέμβους και 
σχεδίες ή μέχρι το υψηλότερο κατάστρωμα, εάν το 
κατάστρωμα επιβιβάσεως δεν εκτείνεται μέχρι την 
υπό εξέταση κύρια κατακόρυφη ζώνη. 

Στηντελε υταία περίπτωση, πρέπει να προβλέπεται 
άμεση πρόσβαση στο κατάστρωμα επιβιβάσεως 
μέσω εξωτερικής ανοικτής κλίμακας και διαβάσε¬ 
ων επιβατών και να διατίθενται φωτισμός ανάγκης 
σύμφωνα με τον Κανονισμό 111/5.3 καθώς και 
αντιολισθητικά δάπεδα. Τα οριακά χωρίσματα που 
αντικρίζουν εξωτερικές ανοικτές κλίμακες και δια¬ 
βάσεις επιβατών που αποτελούν τμήμα οδού δια¬ 
φυγής πρέπει να προστατεύονται κατά τρόπον 
ώστε τυχόν πυρκάίά σε οποιοδήποτε κλειστό χώρο 
πίσω από αυτά να μην εμποδίζει τη διαφυγή προς 
τους σταθμούς επιβίβασης στις λέμβους. 

Το πλάτος, ο αριθμός και η συνέχεια των οδών δια¬ 
φυγής πρέπει να είναι ως εξής; 

. 1 Οι κλίμακες δεν πρέπει να έχουν καθαρό πλάτος 
κάτω των 900ηηπι. Οι κλίμακες πρέπει να δια¬ 
θέτουν σε κάθε πλευρά χειραγωγούς. Το ελάχι¬ 
στο καθαρό πλάτος των κλιμάκων πρέπει να αυ¬ 
ξάνεται κατά 1 0πίΓπ για κάθε άτομο πέραν των 90 
ατόμων. Το μέγιστο καθαρό πλάτος μεταξύ των 
χειραγωγών, όταν οι κλίμακες είναι μεγαλύτερες 
των ΘΟΟΓηπΊ, είναι ΓδΟΟπιητι. Ο συνολικός αριθ¬ 
μός προσώπων που πρόκειται να διαφύγει από 
τις κλίμακες αυτές πρέπει να θεωρείται ότι είναι 
τα δύο τρίτα του πληρώματος και του συνολικού 
αριθμού επιβατών στους χώρους που εξυπη¬ 
ρετούν οι εν λόγω κλίμακες. Το πλάτος των κλι¬ 
μάκων πρέπει να πληροί τουλάχιστον το πρό¬ 
τυπο που παρέχεται στην απόφαση Α.757 (18) 
του ΙΜΟ. 

.2 Ολες οι κλίμακες που έχουν σχεδιασθεί για την 
εξυπηρέτηση περισσοτέρων από 90 άτομα, πρέ¬ 
πει να τοποθετούνται κατά το διάμηκες του πλοί-. 
ου. 

.3 Τα ανοίγματα θυρών και οι διάδρομοι και τα εν¬ 
διάμεσα πλατύσκαλα που περιλαμβάνονται στα 
μέσα διαφυγής πρέπει να έχουν τις ίδιες διαστά 
σεις με τις κλίμακες.. 

.4 Οι κλίμακες δεν πρέπει να έχουν ύψος άνω των 
3,5 σι χωρίς πλατύσκαλο ενώ η κλίση τους δεν 
πρέπει να είναι μεγαλύτερη από 45'. 

.5 Τα πλατύσκαλα σε κάθε κατάστρωμα πρέπει να 
έχουν εμβαδόν τουλάχιστον 2 σι’, προσαυξανό¬ 
μενο κατά 1 σι* για κάθε 10 άτομα πέραν των 20 
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ατόμων, που όμως δεν απαιτείται να υπερβαίνει τα 
16 ^η^ εκτός από τα πλατύσκαλα που εξυπηρετούν 
κοινόχρηστους χώρους με απευθείας πρόσβαση 
στο κλιμακοστάσιο. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

.6 Πρέπει να προστατεύεται επαρκώς η πρόσβαση 
από τα κλιμακοστάσια στους χώρους επιβίβασης 
σπς σωσίβιες λέμβους και σχεδίες. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.7 Επιπρόσθετα προς το φωτισμό ανάγκης που απαι¬ 
τείται κατά τους κανονισμούς ΙΙ-Ι/Δ^Θ και ΙΙΙ/5.3. τα 
μέσα διαφυγής, συμπεριλαμβανομένων των κλιμά¬ 
κων και των εξόδων, σημαίνονται σαφώς με φω¬ 
τεινή ή φωσφορίζουσα ταινία που τοποθετείται σε 
ύψος όχι μεγαλύτερο των 0,3Γη άνωθεν του κατα¬ 
στρώματος σε όλα τα σημεία των οδών διαφυγής, 
συμπεριλαμβανομένων των γωνιών και των δια¬ 
σταυρώσεων. Η σήμανση πρέπεινα παρέχει στους 
επιβάτες τη δυνατότητα να αναγνωρίζουν όλες τις 
οδούς διαφυγής και να εντοπίζουν αμέσως τις 
εξόδους διαφυγής. Εάν χρησιμοποιείται ηλεκτρι¬ 
κός φωτισμός, πρέπει να τροφοδοτείται από την 
πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης και να διατάσ- 
σεται κατά τρόπον ώστε η βλάβη ενός μόνο λα¬ 
μπτήρα ή η διακοπή μίας φωτεινής ταινίας να μην 
καθιστά τη σήμανση αναποτελεσματική. Επιπρό¬ 
σθετα. όλα τα σήματα των οδών διαφυγής και τα 
σήματα εντοπισμού του εξοπλισμού πυρκαίάς πρέ¬ 
πει να είναι από φωσφορίζον υλικό ή να ση- 
μαίνονται με φωτισμό. Η αρχή του κράτους της ση¬ 
μαίας του πλοίου πρέπει να εξασφαλίζει ότι ο εν λό¬ 
γω φωτισμός ή φωσφορίζων εξοπλισμός έχει 
αξιολογηθεί, δοκιμαστεί και εφαρμοστεί σύμφωνα 
με τις κατευθυντήριες οδηγίες που παρέχονται 
στην απόφαση Α.752 (18) του ΙΜΟ. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

2.1 Σε χώρους ειδικής κατηγορίας, ο αριθμός και η 
διάταξη των μέσων διαφυγής κάτωθεν και άνω 
θεν του καταστρώματος στεγανών, πρέπει να 
ικανοποιούν την αρχή του κράτους της σημαίας 
και, γενικά, η ασφάλεια προσβάσεως στο κατά¬ 
στρωμα επιβιβάσεως πρέπει να είναι τουλάχι¬ 
στον ισοδύναμη με την προβλεπόμενη στις πα¬ 
ραγράφους 1.1,1.2,1.5 και 1.6. 

.2 Μία από τις οδούς διαφυγής από τους χώρους μη¬ 
χανών, εντός των οποίων απασχολείται συνήθως 
το πλήρωμα, δεν πρέπει να οδηγεί απευθείας σε 
οιονδήποτε χώρο ειδικής κατηγορίας. 

,3 Τα ανυψούμενα κεκλιμένα επίπεδα ανόδου - καθό¬ 
δου στα ενδιάμεσα καταστρώματα δεν πρέπει να 
εμποδίζουν τις εγκεκριμένες οδούς διαφυγής, 
όταν βρίσκονται σε κστεβασμένη θέση. 

3.1 Πρέπει να προβλέπονται δύο μέσα διαφυγής από 
κάθε χώρο μηχανών. Π ιο συγκεκριμένα, πρέπει να 
τηρούνται οι ακόλουθες διατάξεις: 

. 1 Όπου ο χώρος βρίσκεται κάτω από το κατά¬ 
στρωμα στεγανών, τα δύο μέσα διαφυγής πρέ¬ 
πει να συνίστανται: 

(α) είτε σε δύο χαλύβδινες κλίμακες, όσο το 
δυνατόν πιο απομακρυσμένες μεταξύ τους. 


που να οδηγούν σε θύρες του ανώτερου 
τμήματος του χώρου, ευρισκόμενες σε αντί¬ 
στοιχη απόσταση μεταξύ τους και από τις 
οποίες υπάρχει έξοδος προς τα αντίστοιχα 
καταστρώματα επιβίβασης σε σωσίβιες 
λέμβους και σχεδίες. Στα νέα πλοία, μία από 
αυτές τις κλίμακες πρέπει να παρέχει συνε 
χή προστασία από την πυρκαϊά από το κα¬ 
τώτερο τμήμα του χώρου μέχρι ένα ασφα¬ 
λές σημείο έξω από αυτόν. 

(β) είτε σε μία χαλύβδινη κλίμακα που να οδηγεί 
σε θύρα από την οποία να υπάρχει έξοδος 
προς το κατάστρωμα επιβίβασης και, ακό 
μη, στο κατώτερο τμήμα του χώρου και σε 
μία θέση ευρισκόμενη σε αρκετή απόσταση 
από την εν λόγω κλίμακα, μία χαλύβδινη θύ¬ 
ρα που να ανοίγει και από τις δύο πλευρές 
και να παρέχει πρόσβαση σε ασφαλή οδό 
διαφυγής από το κατώτερο τμήμα του 
χώρου προς το κατάστρωμα επιβίβασης. 

.2 Όπου ο χώρος βρίσκεται πάνω από το κατά¬ 
στρωμα στεγανών, τα δύο μέσα διαφυγής πρέ¬ 
πει να είναι όσο το δυνατόν πιο απομακρυσμένα 
μεταξύ τους ενώ οι θύρες στις οποίες οδηγούν, 
πρέπει να παρέχουν έξοδο προς τα αντίστοιχα 
καταστρώματα επιβίβασης σε σωσίβιες λέμ¬ 
βους και σχεδίες. Όπου τα εν λόγω μέσα δια¬ 
φυγής απαιτούν κλίμακες, αυτές πρέπει να 
είναι χαλύβδινες. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α. Β Γ ΚΑΙ Δ; 

.3 Από τους χώρους παρακολούθησης της λειτουρ¬ 
γίας των μηχανημάτων καθώς και από τους 
χώρους εργασίας πρέπει να υπάρχουν τουλάχι¬ 
στον δύο μέσα διαφυγής, ένα από τα οποία πρέπει 
να είναι ανεξάρττηο από το χώρο των μηχανών και 
να παρέχει πρόσβαση στο κατάστρωμα επιβίβα¬ 
σης. 

.4 Το κάτω μέρος των κλιμάκων στους χώρους μη¬ 
χανών πρέπει να είναι προφυλαγμένο. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

3.2 Στα πλοία μήκους κάτω των 24 ητ η αρχή του 
κράτους της σημαίας του πλοίου, δύναται να επιτρέπει να 
υπάρχει μόνον ένα μέσο διαφυγής, λαμβάνοντας δε¬ 
όντως υπόψη το πλάτος και τη διαρρύθμιση του ανώ¬ 
τερου τμήματος του χώρου. Στα πλοία μήκους 24 τη και 
άνω η αρχή του κράτους της σημαίας του πλοίου δύναται 
να επιτρέπει να υπάρχει μόνον ένα μέσο διαφυγής, με την 
προϋπόθεση ότι υπάρχει ασφαλής έξοδος προς το κατά¬ 
στρωμα επιβίβασης μέσω είτε θύρας ή χαλύβδινης κλίμα¬ 
κας και λαμβάνοντας υπόψη το είδος και τη θέση του 
χώρου καθώς και το κατά πόσον στο συγκεκριμένο χώρο 
απασχολούνται συνήθως μέλη του πληρώματος. 

3.3 Πρέπει να προβλέπονται δύο μέσα διαφυγής από το 
θάλαμο ελέγχου μηχανών που βρίσκεται μέσα σε χώρο 
μηχανών, από τα οποία το ένα πρέπει να παρέχει συνεχή 
προστασία από την πυρκαϊά μέχρι ένα ασφαλές σημείο 
έξω από το χώρο μηχανών. 

4 Οι ανελκυστήρες δεν θεωρούνται σε καμία περίπτωση 
ως ένα από τα απαιτούμενα μέσα διαφυγής. 

6-1 Οδοί διαφυγής στα επιβατηγό πλοία Πο-Βο (Π28-1) 

1 Απαιτήσεις για τα νέα επιβατηγό πλοία Πο-Πο των κα- 
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τηγοριών Β, Γ καιΔ καιτα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία Πο- 
Πο της κατηγορίας Β 

, 1 Η παρούσα παράγραφος ισχύει για τα νέα επιβατηγό 
πλοία Πο-Πο των κατηγοριών Β, Γ και Δ και τα υπάρ¬ 
χοντα επιβατηγό πλοία Πο-Πο της κατηγορίας Β. 
Όσον αφορά τα υπάρχοντα πλοία, οι απαιτήσεις του 
κανονισμού εφαρμόζονται το αργότερο την ήμερο 
μηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης μετά την 
ημερομηνία που αναφέρεται στην παράγραφο 1 του 
κανονισμού ΙΙ-2/Β/16. 

.2 Πρέπει να προβλέπονται χειραγωγοί ή άλλου είδους 
χειρολαβές σε κάθε διάδρομο καθ’ όλο το μήκος τής 
οδού διαφυγής, έτσι ώστε να υπάρχσυν σταθερά στη 
ρίγματα κατά το δυνατόν σε κάθε βήμα της δια¬ 
δρομής προς τους σταθμούς συγκεντρώσεαις και 
επιβιβασεως. Οι διάδρομοι πλάτους άνω των 1,8 ιτι 
και οι εγκάρσιοι διάδρομοι πλάτους άνω του 1 τη πρέ¬ 
πει να είναι εφοδιασμένοι με τέτοιους χειραγωγούς 
και σης δύο πλευ ρές. Ιδιαίτερη προσοχή πρέπει να δί¬ 
δεται στην ανάγκη να μπορεί να διασχίζει κανείς με 
ασφάλεια τους προθαλάμους. τα αίθρια και λοιπούς 
ελεύθερους χώρους κατά μήκος των οδών διαφυγής. 
Οι χειραγωγοί και λοιπές χειρολαβές πρέπει να έχουν 
αντοχή σε οριζόνπο κατανεμημένο φορτίο 750 Ν/ητ 
που εφαρμόζεται κατά τη διεύθυνση του κέντρου του 
διαδρόμου ή του χώρου και σε κάθετα κατανεμημένο 
φορτίο 750 Ν/ητ κατά την κατακόρυφη διεύθυνση και 
φορά προς τα κάτω, όχι κατ’ ανάγκην ταυτοχρόνως. 

.3 Οι οδοί διαφυγής δεν πρέπει να εμποδίζονται από έπι¬ 
πλα ή άλλα εμπόδια. Με εξαίρεση τα τραπέζια και τις 
καρέκλες, που ενδέχεται να χρειαστεί να μετατοπι¬ 
στούν για να δημιουργηθεί ελεύθερος χώρος, τα ερ¬ 
μάρια και λοιπά βαρειά είδη επίπλωσης που 
τοποθετούνται σε κοινόχρηστους χώρους και κατά 
μήκος των οδών διαφυγής, πρέπει να είναι στερεω¬ 
μένα στη θέση τους, ώστε να μην μετατοπίζονται σε 
περίπτωση προνευστασμού ή διατοιχισμού του 
πλοίου. Οι επιστρώσεις των δαπέδων πρέπει επίσης 
να στερεώνονται στη θέση τους. Κατά τον πλου του 
πλοίου, οι οδοί διαφυγής πρέπει να τηρούνται β,λεύ- 
θερες από εμπόδια όπως αμαξίδια καθαρισμού, 
κλινοστρωμνές, αποσκευές και κιβώτια με διάφορα 
είδη. 

.4 Για κάθε κανονικά χρησιμοποιούμενο χώρο του 
πλοίου, πρέπει να προβλέπονται οδοί διαφυγής προς 
ένα σταθμό συγκεντρώσεως. Η διάταξη αυτών των 
οδών διαφυγής πρέπει να είναι τέτοια, ώστε να εξα¬ 
σφαλίζεται η αμεσότερη δυνατή έξοδος προς το 
σταθμό συγκεντρώσεως, πρέπει δε να σημαίνονται 
με τα σύμβολα που είναι σχετικά με τα σωστικά μέσα 
και τις διατάξεις τους, τα οποία έχει εγκρίνει ο ΙΜΟ με 
την απόφαση Α.760 (18). 

.5 Όταν υπάρχουν περίκλειστοι χώροι παραπλεύρως 
ανοικτών καταστρωμάτων, τα ανοίγματα από τον 
κλειστό χώρο στο ανοικτό κατάστρωμα πρέπει, 
εφόσον είναι πρακτικά εφικτό, να μπορούν να χρη¬ 
σιμοποιηθούν ως έξοδοι κινδύνου. 

.6 Τα καταστρώματα πρέπει να αριθμούνται κατ’αύξοντα 
αριθμό, δίδοντας τον αριθμό «1» στο κατάστρωμα της 
οροφής των δεξαμενών έρματος ή στο κατώτστο κα¬ 
τάστρωμα. Οι αριθμοί αυτοί πρέπει να σημαίνοντ αι ευ¬ 
διάκριτα στα πλατύσκαλα και στους χώρους αναμονής 
των ανελκυστήρων. Τα καταστρώματα μπορούν επί¬ 


σης να φέρουν ονόματα αλλά, μαζί με το όνομα, πρέ¬ 
πει πάντοτε να σημαίνεται και ο αριθμός τους. 

. 7 Στην εσωτερική πλευρά της θύρας κάθε καμπίνας και 
στους κοινόχρηστους χώρους. πρέπει να αναρτώνται 
εμφανώς απλά σχεδιαγράμματα που να δείχνουν τη 
θέση «Βρίσκεστε εδώ» και πς οδούς διαφυγής, ση¬ 
μειωμένες με βέλη. Το σχεδιάγραμμα πρέπει να 
δείχνει την κατεύθυνση της διαφυγής και να είναι σω¬ 
στά προσανατολισμένο σε σχέση με τη θέση του στο 
πλοίο. 

.8 Οι θύρες των καμπινών και των δωματίων πολυτελεί¬ 
ας πρέπει να μπορούν να απασφαλιστούν από το 
εσωτερικό χωρίς να χρειάζεται κλειδί. Καμία επίσης 
θύρα κατά μιήκος οποιοσδήποτε καθορισμένης οδού 
διαφυγής δεν πρέπει να χρειάζεται κλειδί για να απα- 
σφαλιστεί από τον κινούμενο προς την κατεύθυνση 
της διαφυγής. 

2 Απαιτήσεις για τα νέα επιβατηγό πλοία Βο-Βο των κα¬ 
τηγοριών Β, Γ και Δ καιτα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία Βο- 
Βο 

. 1 Το κατώτερο τμήμα ύψους 0,5πι των φρακτών και άλ¬ 
λων διαφραγμάτων που αποτελούν κάθετα χωρίσμα¬ 
τα κατά μήκος των οδών διαφυγής πρέπει να αντέχει 
φορτίο 750 Ν/ιπ, ώστε να μπορεί να )φησιμοποιηθεί 
ως επιφάνεια διέλευσης από την πλευρά της οδού 
διαφυγής όταν το πλοίο λάβει μεγάλη κλίση. 

.2 Η οδός διαφυγής από τις καμπίνες προς τα κλι¬ 
μακοστάσια πρέπει να είναι όσο το δυνατόν άμεση και 
με τις /αγότερες δυνατές αλλαγές κατευθύνσεως. 
Πρέπει να μην χρειάζεται να διασχίσει κανείς εγκάρ¬ 
σια το πλοίο για να φθάσει σε οδό διαφυγής ούτε να 
ανέβει ή να κατέβει περισσότερα από δύο καταστρώ¬ 
ματα για να φθάσει από οποιοδήποτε χώρο επιβατών 
σε σταθμό συγκεντρώσεως ή ανοικτό κατάστρωμα. 

.3 Πρέπει να έχουν προβλεφθεί εξωτερικές διαδρομές 
από τα αναφερόμενα στην παράγραφο 2.2 ανοικτά 
καταστρώματα προς τους σταθμούς επιβίβασης σε 
σωσπκά μέσα. 

3 Απαιτήσεις για τα νέα επιβατηγό πλοία Βο-Βο των κα¬ 
τηγοριών Β, Γ και Δχρονολογίας κατασκευής από 1ης Ιου¬ 
λίου 1999 και μετά 

Στα νέα επιβατηγά πλοία Βο-Βο των κατηγοριών Β, Γ και 
Δ χρονολογίας κατασκευής από 1ης Ιουλίου 1999 και μετά, 
οι οδοί διαφυγής υπολογίζονται με ανάλυση εγκατάλειψης 
στα πρώτα στάδια της διαδικασίας σχεδίαοης.. Η ανάλυση 
αυτή χρησιμοποιείται για να επισημαίνει και να αποκλείει, 
όσο είναι πρακτικά εφικτό, το ενδεχόμενο συσσώρευσης 
κατά την εγκατάλειψη, λόγω της κανονικής κίνησης επιβα¬ 
τών και πληρώματος κατά μήκος των οδών διαφυγής, με 
συνεκτίμηση της πιθανότητας να χρειαστεί να κινηθεί το 
πλήρωμα στις οδούς αυτές αντίθετα προς την κατεύθυνση 
της κίνησης των επιβατών. Επιπλέον, η παραπάνω ανάλυ¬ 
ση χρησιμοποιείται για να αποδεχθεί αν οι σχετικές με τη 
διαφυγή διατάξεις είναι επαρκώς ευέλικτες, ώστε να προ¬ 
βλέπουν το ενδεχόμενο αχρήστευσης ορισμένων οδών 
διαφυγής, σταθμών συγκεντρώσεαχ;, σταθμών επιβίβασης 
ή σωστικών μέσων μετά από ατύχημα. 

7 Δίοδοι και ανοίγματα σε χωρίσματα κλάσεως «Α» και 
«Β» (Β 30,31) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

1 Ολα τα ανοίγματα σε χωρίσματα κλάσης «Α» πρέπει 
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να διαθέτουν μονίμως προσαρμοσμένα μέσα κλεισί¬ 
ματος, τα οποία πρέπει να είναι τουλάχιστον τόσο ανθε¬ 
κτικά στην πυρκαϊά .όσο τα χωρίσματα στα οποία είναι 
τοποθετημένα. 

2 Η κατασκευή όλων των θυρών και των πλαισίων θυρων 
στα χωρίσματα κλάσης «Α» μαζί με τα μέσα ασφάλισής 
τους όταν είναι κλειστές, πρέπει να εξασφαλίζουν αντοχή 
στη πυρκαϊά καθώς και στη διέλευση καπνού και φλογών, 
ισοδύναμη κατά το δυνατόν με την αντοχή των διαφραγ¬ 
μάτων στα οποία είναι τοποθετημένες. Οι θύρες αυτές και 
τα πλαίσια θυρών πρέπει να κατασκευάζονται από χάλυ¬ 
βα ή άλλο ισοδύναμο υλικό. Οι στεγανές θύρες δεν χρει¬ 
άζεται να είναι μονωμένες. 

3 Κάθε θύρα πρέπει να μπορεί να ανοίγεται και να 
κλείνεται από κάθε πλευρά του διαφράγματος από ένα 
μόνο πρόσωπο. 

4 Οι θύρες πυρασφαλείας στα διαφράγματα των κύριων 
κατακόρυφων ζωνών και στα κλιμακοστάσια, έκτος από 
τις ηλεκτροκίνητες συρόμενες στεγανές θύρες και 
εκείνες που κανονικά είναι κλειδωμένες πρέπει να 
πληρούν τις κατωτέρω προϋποθέσεις; 

. 1 Οι θύρες πρέπει να είναι αυτοκλειόμενου τύπου και 
ικανές να κλείνουν σε κλίση έως 3,5* αντίθετα προς 
τη φορά του κλεισίματος. Η ταχύτητα κλεισίματος 
θα ελέγχεται, αν χρειάζεται, ώστε να μη δημουρ- 
γείται υπερβολικός κίνδυνος για τους ανθρώπους. 
Στα νέα πλοία, η σταθερή ταχύτητα κλεκηματος 
πρέπεινα είναι τουλάχιστον 0,1 ιτι/8 (δευτερόλεπτο) 
και το πολύ 0,2 ιτι/ε όταν το πλοίο είναι σε όρθια θέ¬ 
ση. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΟΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ, ΚΑΙ Δ; 

2 Οι τηλε)^ιριζόμενες ολισθαίνουσες ή μηχανοκίνη¬ 
τες θύρες πρέπει να είναι εξοπλισμένες με συνα¬ 
γερμό που ηχεί τουλάχιστον 5 δευτερόλεπτα αλλά 
όχι άνω των 10 δευτερολέπτων προτού η θύρα αρ¬ 
χίσει να κινείται και εξακολουθεί να ηχεί έως ότου η 
θύρα κλείσει εντελώς. Οι θύρες που έχουν σχεδια¬ 
στεί για να επανανοίγουν όταν στη διαδρομή τους 
έρχονται σε επαφή με ένα ανπκείμενο, πρέπει να 
επανανοίγουν επσρκώς ώστε να αφήνουν καθαρό 
άνοιγμα τουλάχιστον 0.75Γη αλλά όχι πάνω από 1 ηη. 

.3 Όλες οι θύρες. εκτός από τις θύρες πυρασφαλείας 
που μένουν κανονικά κλειστές, πρέπει να μπορούν 
να απασφαλίζονται εξ αποστάσεως και αυτόματα 
από συνεχώς επανδρωμένο κεντρικό σταθμό ελέγ¬ 
χου, είτε ταυτόχρονα είτε καθ’ομάδες, καθώς και 
τοπικά από μία θέση σε κάθε πλευρά της θύρας. 
Πρέπει να φαίνεται στον πίνακα ελέγχου πυρκάίάς 
που βρίσκεται στο συνεχώς επανδρωμένο κεντρικό 
σταθμό ελέγχου εάν έκαστη των τηλεχειριζόμενων 
αυτών θυρών είναι κλειστή. Ο μηχανισμός απελευ 
θερώσεως πρέπει να είναι σχεδιασμένος κατά 
τρόπον ώστε η θύρα να κλείνει αυτόματα σε περί¬ 
πτωση βλάβης του συστήματος ελέγχου ή της 
κεντρικής παροχής ενέργειας. Οι διακόπτες απε- 
λευθερώσεως πρέπει να είναι τύπου ανοικτού-κλει- 
στού για να αποφεύγεται η αυτόματη επαναφορά 
του συστήματος στην αρχική κατάσταση. Αγκιστρα 
συγκρατήσεως που δεν απελευθερώνονται από τον 
κεντρικό σταθμό ελέγχου απαγορεύονται. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται τοπικοί συσσωρευτές 
ενέργειας για τις μηχανοκίνητες θύρες σε άμεση 
γειτνίαση μ' αυτές, ώστε να παρέχουν τη δυνατότη¬ 


τα λειτουργίας των θυρών τουλάχιστον δέκα φορές 
(πλήρες άνοιγμα και κλείσιμο) με τη χρήση τωντοπι- 
κών χειριστηρίων. 

.5 Οι δίφυλλες θύρες με μάνδαλο το οποίο είναι απα¬ 
ραίτητο για την ακεραιότητά τους ένανπ πυρκάίάς, 
πρέπει να διαθέτουν μάνδαλο που ενεργοποιείται 
αυτόματα από τη λειτουργία των θυρών όταν απε¬ 
λευθερώνονται από το σύστημα. 

.6 Οι μηχανοκίνητες και αυτόματα κλειόμενες θύρες 
που παρέχουν άμεση πρόσβαση σε χώρους ειδικής 
κατηγορίας δεν είναι ανάγκη να είναι εξοπλισμένες 
με τους συναγερμούς και μηχανισμούς απελευθε- 
ρώσεως εξ αποστάσεως που απαιτούνται κατά τις 
παραγράφους 4.2 και 4.3. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ Δ: 

5 Οι απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Α» στα εξωτε¬ 
ρικά οριακά χωρίσματα ενός πλοίου, δεν ισχύουν για τα 
γυάλινα τμήματα, παράθυρα και παραφωτίδες, με την 
προϋπόθεση όπ ο κανονισμός 10 δεν απαιτεί τα χωρίσμα¬ 
τα αυτά να έχουν ακεραιότητα κλάσης «Α». Ομοίως, οι 
απαιτήσεις για ακεραιότητα κλάσης «Α» δεν ισχύουν για 
τις εξωτερικές θύρες των υπερκατασκευών και των υπερ- 
στεγασμστων. 

6 Όλες οι θύρες κλάσης «Α» που τοποθετούνται σε κλί¬ 
μακες. κοινόχρηστους χώρους και διαφράγματα κύριων 
κατακόρυφων ζωνών, τα οποία βρίσκονται σε οδούς δια¬ 
φυγής, πρέπει να είναι εφοδιασμένες με αυτόκλειστη θυ¬ 
ρίδα διέλευσης εύκαμπτου σωλήνα, της οποίας το υλικό 
κατασκευής, ή κατασκευή και η αντοχή στη φωτιά πρέπει 
να είναι ισοδύναμα με εκείνα της θύρας στην οποία έχει 
τοποθετηθεί και η οποία πρέπει να αφήνει καθαρό τετρά¬ 
γωνο άνοιγμα με τή θύρα κλειστή 150 πιπι^ και να είναι 
τοποθετημένη στο κατώτερο άκρο της θύρας απέναντι 
από τους γιγγλυμούς της ή, στην περίπτωση των συρό¬ 
μενων θυρών, όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο άνοιγμα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

7 Οι θύρες και τα πλαίσια θυρών σε χωρίσματα κλάσε- 
ως «Β» και τα μέσα ασφαλίσεως αυτών πρέπει να πα¬ 
ρέχουν μέθοδο κλεισίματος η οποία έχει αντίσταση στην 
πυρκαϊά ισοδύναμη προς εκείνη των χωρισμάτων, με εξαί¬ 
ρεση όπ είναι δυνατόν να επιτρέπονται ανοίγματα αερι¬ 
σμού στο κατώτερο τμήμα αυτών των θυρών. Εάν ένα 
τέτοιο άνοιγμα βρίσκεται επί ή κάτωθεν θύρας. το συνολι¬ 
κό καθαρό εμβαδόν οποιουδήποτε τέτοιου ανοίγματος ή 
ανοιγμάτων δεν πρέπει να υπερβαίνει τα Ο,Οδπέ. Όταν 
ένα τέτοιο άνοιγμα σχημαπ'ζεται σε μία θύρα, αυτό πρέπει 
να εφοδιάζεται με πλέγμα κατασκευασμένο από άκαυστο 
υλικό. Οι θύρες πρέπει να είναι άκαυστες. 

7.1 Για λόγους περιορισμού του θορύβου, η αρχή 
μπορεί να εγκρίνει ως ισοδύναμες και θύρες με 
ενσωματωμένα εκ κατασκευής ηχομονωτικά 
ανοίγματα αερισμού με ανοίγματα στο κάτω μέρος 
από τη μία πλευρά και στο πάνω μέρος από την άλ¬ 
λη, υπό τον όρο ότι πληρούνται οι ακόλουθες 
προϋποθέσεις: 

. 1 Το πάνω άνοιγμα πρέπει πάντοτε να βλέπει προς 
το διάδρομο και να είναι εφοδιασμένο με πλέγ¬ 
μα από άκαυστο υλικό και με αυτόματο κλαπέτο 
απομονώσεως πυρός ενεργοποιούμενο σε θερ¬ 
μοκρασία 70*0 περίπου. 

.2 Το κάτω άνοιγμα πρέπει να είναι εφοδιασμένο 
με πλέγμα από άκαυστο υλικό. 
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.3 Οι θύρες δοκιμάζονται σύμφωνα με την απόφα¬ 
ση Α. 754(18). 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

8 Οι θύρες καμπινών σε χωρίσματα κλάσης «Β» πρέπει 
να είναι αυτοκλειόμενου τύπου. Άγκιστρα συγκρατήσεως 
δεν επιτρέπονται. 

θ Προστασία κλιμάκων και ανελκυστήρων στους 
χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας (Η 29) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ. 

1 Όλες οι κλίμακες πρέπει να έχουν χαλύβδινο σκελετό 
και να περικλείονται από περιφράγματα που αποτελού¬ 
νται από χωρίσματα κλάσης «Α» με αποτελεσματικά μέσα 
κλεισίματος όλων των ανοιγμάτων, με τις ακόλουθες εξαι¬ 
ρέσεις: 

. 1 κλίμακα που συνδέει μόνο δύο καταστρώματα 
δεν χρειάζεται να είναι περίκλειστη, εφ’όσον η 
ακεραιότητα του καταστρώματος εξασφαλίζε¬ 
ται με κατάλληλα διαφράγματα ή θύρες που βρί¬ 
σκονται στον μεταξύ των καταστρωμάτων 
χώρο. Οταν σε ένα χώρο μεταξύ δύο καταστρω¬ 
μάτων υπάρχει περίκλειστη κλίμακα, το περί¬ 
φραγμά της πρέπει να προστατεύεται σύμφωνα 
με τους πίνακες για τα καταστρώματα των 
κανονισμών 4 και 5. 

.2 στους κοινόχρηστους χώρους μπορούν να 
τοποθετούνται κλίμακες χωρίς περιφράγματα 
με την προϋπόθεση ότι βρίσκονται ολόκληρες 
στο εσωτερικό αυτών των χώρων. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

2 Τα περιφράγματα των κλιμάκων πρέπει να έχουν απ’ 
ευθείας επικοινωνία με τους διαδρόμους και να είναι 
επαρκούς επιφάνειας για την αποφυγή συνωσησμού, 
λαμβανομένου υπόψη του αριθμού των ατόμων που πι¬ 
θανόν να τις χρησιμοποιήσουν σε περίπτωση ανάγκης 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

Εντός των κλιμακοστασίων επιτρέπονται μόνο κοινό¬ 
χρηστες τουαλέτες, ερμάρια από άκαυστο υλικό για την 
αποθήκευση εξοπλισμού ασφαλείας καθώς και ανοικτές 
θυρίδες πληροφοριών. 

Αμεση πρόσβαση στα κλιμακοστάσια επιτρέπεται να 
έχουν μόνο κοινόχρηστοι χώροι, διάδρομοι, κοινόχρη¬ 
στες τουαλέτες, χώροι ειδικής κατηγορίας, άλλες κλίμα¬ 
κες διαφυγής που απαιτούνται κατά τον κανονισμό 6.1.5 
και εξωτερικοί χώροι. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, ΓΚΑ1Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

3 Τα φρεάτια των ανελκυστήρων πρέπει να διανοίγονται 
κατά τρόπον ώστε να εμποδίζεται η διέλευση καπνού και 
φλογών από τον ένα στον άλλο χώρο μεταξύ καταστρω¬ 
μάτων και να είναι εφοδιασμένα με μέσα κλεισίματος που 
επιτρέπουν τον έλεγχο των ρευμάτων αέρα και του 
καπνού. 

9 Συστήματα αερισμού (Η 32) 

1 Πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβά 
τες 

.1 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

Το σύστημα αερισμού πρέπει, εκτός από τις απαι 
τήσεις της παραγράφου .1 του παρόντος 
κανονισμού, να πληροί και αυτές των παραγρά¬ 
φων 2.2 έως 2.6, 2.8 και 2.9 του παρόντος 
κανονισμού. 


ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.2 Κατά γενικό κανόνα, οι ανεμιστήρες αερισμού 
πρέπει να έχουν διάταξη τέτοια ώστε οι αγωγοί 
που φθάνουν στους διάφορους χώρους να πα¬ 
ραμένουν στην ίδια κύρια κατακόρυφη ζώνη. 

.3 Όπου τα συστήματα αερισμού διαπερνούν κα¬ 
ταστρώματα, πρέπει να λαμβάνονται προφυλά¬ 
ξεις, επιπλέον των σχεπκών με την ακεραιότητα 
έναντι πυρκαίάς του καταστρώματος, που 
απαιτούνται κατά τον κανονισμό ΙΙ-2/Α/12.1, 
ώστε να είναι περιορισμένη η πιθανότητα διέ¬ 
λευσης καπνού και θερμών αερίων από έναν 
χώρο μεταξύ καταστρωμάτων σε άλλο μέσω 
του συστήματος. Εκτός από τις απαιτήσεις του 
παρόντος κανονισμού για τη μόνωση, οι κατα- 
κόρυφοι αγωγοί αερισμού πρέπει, εφόσον είναι 
απαραίτητο, να είναι μονωμένοι σύμφωνα με 
τους σχετικούς πίνακες του κανονισμού 4. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.4 Οι αγωγοί αερισμού πρέπει να είναι κατασκευασμένοι 
από τα κατωτέρω υλικά: 

. 1 οι αγωγοί διατομής όχι μικρότερης των 0,075πι2 
και όλοι οι κατακόρυφοι αγωγοί που εξυπη¬ 
ρετούν περισσότερους από ένα χώρους μεταξύ 
καταστρωμάτων πρέπει να κατασκευάζονται 
από χάλυβα ή άλλο ισοδύναμο υλικό, 

.2 οι αγωγοί διατομής μικρότερης των 0,075Γη^ 
εκτός από τους κατακόρυφους αγωγούς που 
αναφέρονται στην παράγραφο 1.4.1, πρέπει να 
κατασκευάζονται από άκαυστα υλικά. Όπου 
τέτοιοι αγωγοί διαπερνούν χωρίσματα κλάσης 
«Α» ή «Β», πρέπει να δίδεται ιδιαίτερη προσοχή 
στην εξασφάλιση της ακεραιότητας έναντι πυρ 
καϊάς του διαφράγματος. 

.3τα μικρού μήκους τμήματα αγωγού που δεν 
υπερβαίνουν γενικά τα 0,02πι^ σε διατομή ούτε 
τα 2Γη σε μήκος, δεν χρειάζεται να είναι άκαυ¬ 
στα, εφ'όσον πληρούνται όλες οι ακόλουθες 
προϋποθέσεις; 

(α) ο αγωγός είναι κατασκευασμένος από υλικό 
μικρού κινδύνου πυρκαίάς που ικανοποιεί 
την αρχή του κράτους της σημαίας του 
πλοίου. 

(β) ο αγωγός χρησιμοποιείται μόνο στην απόλη¬ 
ξη του συστήματος αερισμού, και 
(γ) ο αγωγός δεν απέχει λιγότερο από εοΟιπΓη. 
μετρούμενα κατά το μήκος τους, από διέλευ¬ 
ση μέσω χωρίσματος κλάσης «Α» ή «Β», συ¬ 
μπεριλαμβανομένων των συνεχόμενων 
οροφών κλάσης «Β». 

.5 Τα κλιμακοστάσια πρέπει να αερίζονται και να 
εξυπηρετούνται μόνο από ένα ανεξάρτητο σύ¬ 
στημα ανεμιστήρα και αεραγωγών που δεν εξυ- 
πηρετούν κανέναν άλλο χώρο στο σύστημα αε¬ 
ρισμού. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β : 

.6 Ολα τα συστήματα τεχνητού αερισμού, εκτός 
από τα συστήματα αερισμού χώρου μηχανών 
και χώρων φορπ'ου, και τα τυχόν εναλλακτικά 
συστήματα που ενδέχεται να απαιτούνται βάσει 
της πιο κάτω παραγράφου 2.6, πρέπει να είναι 




ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


1973 


εφοδιασμένα με όργανα ελέγχου συγκεντρω¬ 
μένα κατά τέτοιο τρόπο ώστε όλοι οι ανεμιστή¬ 
ρες να είναι δυνατόν να τεθούν εκτός λειτουρ¬ 
γίας από οποιαδήποτε από δύο χωριστές θέ¬ 
σεις. που πρέπει να απέχουν όσον το δυνατόν 
περισσότερο μεταξύ τους. Τα όργανα ελέγχου 
των συστημάτων τεχνητού αερισμού που εξυ¬ 
πηρετούν χώρους μηχανών, πρέπει και αυτά να 
είναι συγκεντρωμένα έτσι ώστε ο χειρισμός 
τους να εξασφαλίζεται από δύο διαφορετικές 
θέσεις, από τις οποίες η μία πρέπει να βρίσκεται 
έξω από τους χώρους αυτούς. Οι ανεμιστήρες 
των συστημάτων τεχνητού αερισμού που εξυ¬ 
πηρετούν χώρους φορτίου πρέπει να μπορούν 
να τεθούν εκτός λειτουργίας από μία ασφαλή 
θέση εκτός των χώρων αυτών. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

, 7 Οι κοινόχρηστοι χώροι που καταλαμβάνουν τρία 
ή περισσότερα ανοικτά καταστρώματα και πε¬ 
ριέχουν εύφλεκτα υλικά, όπως έπιπλα, και κλει¬ 
στούς χώρους, όπως καταστήματα, γραφεία και 
εσπατόρια, πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με σύ¬ 
στημα απαγωγής καπνού. Το σύστημα απαγω¬ 
γής καπνού πρέπει να ενεργοποιείται από το 
απαιτούμενο σύστημα ανίχνευσης καττνού και 
να είναι ικανό να λειτουργήσει χειροκίνητα. Το 
μέγεθος των ανεμιστήρων πρέπει να εξασφαλί¬ 
ζει την απομάκρυνση του συνόλου του όγκου 
που περιέχεται στο χώρο σε χρόνο 10 λεπτών ή 
λιγότερο. 

.8 Οι αγωγοί αερισμού πρέπει να διαθέτουν κατάλ¬ 
ληλα τοποθετημένα στόμια για επιθεώρηση και 
καθαρισμό, όπου αυτό είναι λογικό και εφικτό. 

.9 Οι απαγωγοί από συσκευές μαγειρείων όπου 
είναι δυνατόν να συσσωρευθούν λίπη πρέπει να 
πληρούν τις απαιτήσεις των πιο κάτω παραγρά¬ 
φων 2.3.2(α) και 2.3.2(β) και να είναι εφοδια¬ 
σμένοι με: 

.1 ένα λιποσυλλέκτη που μπορεί να αφαιρείται 
εύκολα για καθαρισμό, εκτός εάν έχειτοποθε- 
τηθεί εναλλακτικό εγκεκριμένο σύστημα 
αφαιρέσεως των λιπών, 

.2 ένα κλαπέτο απομονώσεως πυρός τοποθετη¬ 
μένο στο κατώτερο άκρο του αγωγού, το 
οποίο λειτουργεί αυτόματα και με τηλεχειρι¬ 
σμό και, επιπλέον, ένα τηλεχειριζόμενο κλα¬ 
πέτο απομονώσεως πυρός τοποθετημένο 
στο ανώτερο άκρο του αγωγού, 

.3 ένα μόνιμο μέσο για την κατάσβεση πυρκαϊάς 
εντός του αγωγού, 

4 διατάξεις τηλεχειρισμού για την διακοπή των 
ανεμιστήρων απαγωγής και των ανεμιστήρων 
παροχής αέρα, για τη λειτουργία των κλαπέ- 
των που αναφέρονται στην πιο πάνω παρά¬ 
γραφο 1.9.2 και για τη λειτουργία του συστή¬ 
ματος πυρόσβεσης, οι οποίες πρέπει να 
τοποθετούνται πλησίον της εισόδου στο μα¬ 
γειρείο. Όταν τοποθετείται σύστημα πολλα¬ 
πλών κλάδων πρέπει να προβλέπονται μέσα 
για το κλείσιμο όλων των κλάδων που απάγουν 
αέρα μέσω του ίδιου κύριου αγωγού πριν από 
την εισαγωγή πυροσβεστικού μέσου στο σύ¬ 
στημα, και 


.5 κατάλληλα τοποθετημένα στόμια για επιθεώ¬ 
ρηση και καθάρισμα. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

2 Πλοία που μεταφέρουν έως 36 επιβάτες 
.1 Οι αγωγοί αερισμού πρέπει να είναι κατασκευα 
σμένοι από άκαυστο υλικό. Οι μικρού μήκους 
αγωγοί ωστόσο που δεν υπερβαίνουν γενικά τα 
0,02 ΓΠ^ σε διατομή ούτε τα 2 ιπ σε μήκος, δεν χρει¬ 
άζεται να είναι άκαυστοι. εφόσον πλήρούνται οι κά¬ 
τωθι προϋποθέσεις : 

.1 οι αγωγοί είναι κατασκευασμένοι από υλικό μι¬ 
κρού κινδύνου πυρκαϊάς που ικανοποιεί την αρ¬ 
χή του κράτους της σημαίας του πλοίου, 

.2 οι αγωγοί χρησιμοποιούνται μόνο στην απόληξη 
του συστήματος αερισμού, και 
.3 οι αγωγοί δεν απέχουν λιγότερο από 600 ητηη, 
μετρούμενα κατά το μήκος τους, από διέλευση 
μέσω χωρίσματος κλάσης «Α» ή «Β», συμπερι¬ 
λαμβανομένων των συνεχόμενων οροφών κλά¬ 
σης «Β». 

.2 Οπου οι αγωγοί αερισμού ελεύθερης διατομής 
άνω των 0,02 πι^ διέρχονται μέσω διαφραγμάτων ή 
καταστρωμάτων κλάσης «Α». τα ανοίγματα πρέπει 
να φέρουν επένδυση από φύλλο χάλυβα, εκτός αν 
οι εν λόγω διερχόμενοι από διαφράγματα ή κατα¬ 
στρώματα αγωγοί είναι χαλύβδινοι στο τμήμα τους 
που διαπερνά το διάφραγμα ή κατάστρωμα και στο 
σημείο αυτό οι αγωγοί και η επένδυση πρέπει να 
πληρούν τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

. 1 Η επένδυση πρέπει να έ)^ι πάχος τουλάχιστον 3 
ΓΠΓΠ και μήκος τουλάχιστον 900 πιηη. Οταν δια¬ 
περνά διαφράγματα, το μήκος αυτό πρέπει να 
μοιράζεται κατά προτίμηση ανά 450 ηηπι σε κάθε 
πλευρά του διαφράγματος. Οι αγωγοί αυτοί ή η 
επένδυσή τους πρέπει να έχουν μόνωση κατά 
της πυρκαϊάς, η οποία πρέπει να έχει τουλάχι¬ 
στον την ίδια ακεραιότητα έναντι πυρκαϊάς με 
εκείνη του διαφράγματος ή καταστρώματος 
από το οποίο διέρχεται ο αγωγός. 

.2 Επιπλέον των απαιτήσεων της πιο πάνω παρα¬ 
γράφου 2.2.1, αγωγοί ελεύθερης διατομής άνω 
των 0,75 ητι^ πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με 
κλαπέτα απομόνωσης πυρός. Τα κλαπέτα αυτά 
πρέπει να είναι αυτόματα αλλά πρέπει επίσης να 
μπορούν να κλεισθούν χειροκίνητα και από πς 
δύο πλευρές του διαφράγματος ή καταστρώ¬ 
ματος. Τα κλαπέτα απομόνωσης πυρός πρέπει 
να έχουν δείκτη που να δείχνει πότε είναι ανοικτά 
ή κλειστά. Δεν απαιτούνται εν τούτοις κλαπέτα 
απομόνωσης πυρός, όταν οι αγωγοί διέρχονται 
από χώρους περιβαλλόμενους από χωρίσματα 
κλάσης «Α», χωρίς να εξυπηρετούν αυτούς τους 
χώρους, με την προϋπόθεση ότι η ακεραιόττγΓα 
έναντι πυρκαϊάς των εν λόγω αγωγών είναι η ίδια 
με εκείνη των χωρισμάτων που διαπερνούν. 

.3 Οι αγωγοί που προορίζονται για τον αερισμό χώρων 
μηχανών, μαγειρείων, καταστρωμάτων αυτοκίνητων 
οχημάτων, χώρων φορτίου Ρο-Ηο ή χώρων ειδικής 
κατηγορίας, δεν πρέπει να διέρχονται από χώρους 
ενδιαπήσεως, χώρους υπηρεσίας ή σταθμούς ελέγ¬ 
χου, εκτός εάν πληρούν πς προϋποθέσεις που 
καθορίζονται παρακάτω σπς παραγράφους 2.3.1 (α) 
έως 2.3.1.(δ) ή 2.3.2{α) και 2.3.2 (β): 
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.1(α) είναι κατασκευασμένοι από χάλυβα πάχους 
το υλάχιστον 3 πτιπι και δηυπ για διάσταση πλά¬ 
τους ή διαμέτρου του αγωγού μικρότερη ή ίση 
προς 300 ητίΓπ και ίση ή μεγαλύτερη από 760 
πιπι αντιστοίχως ενώ, προκειμένου για αγω¬ 
γούς πλάτους ή διαμέτρου από 300 πίγο έως 
760 πΊΓΓΐ, το πάχος προσδιορίζεται με γραμμι¬ 
κή παρεμβολή, 

(β) φέρουν κατάλληλη στήριξη και ενίσχυση, 

(γ) είναι εφοδιασμένοι με αυτόματα κλαπέτα 
απομονώσεως πυρός, τοποθετημένα κοντά 
στα διαφράγματα που διαπερνούν και 
(δ) φέρουν μόνωση κλάσης «Α-60» από χώρους 
μηχανών, μαγειρεία, καταστρώματα αυτό 
κινητών οχημάτων, χώρους φορτίου Πο-Ρο η 
χώρους ειδικής κατηγορίας μέχρι ένα σημείο 
που απέχει τουλάχιστον 5 ηι από κάθε κλα- 
πέτο απομόνωσης πυρός, ή 
.2 (α) είναι κατασκευασμένοι από χάλυβα σύμ¬ 
φωνα με τις πιο πάνω παραγράφους 2.3.1 (α) 
και2.3.1(β) και 

(β) φέρουν μόνωση κλάσης «Α-60» σε όλο το 
μήκος της διαδρομής τους μέσω χώρων 
ενδιαιτήσεως, χώρων υπηρεσίας ή σταθμών 
■ ελέγχου. 

Τα σημεία διόδου από χωρίσματα κατακόρυφης ζώνης 
που πρέπει επίσης με εξαίρεση να ανταποκρίνονται στις 
απαιτήσεις της πιο κάτω παραγράφου 2.8, 

.4 Οι αγωγοί που προορίζονται για τον αερισμό χώρων 
ενδιαιτήσεως. χώρων υπηρεσίας ή σταθμών ελέγ¬ 
χου . δεν πρέπει να διέρχονται από χώρους μηχανών, 
μαγειρεία, καταστρώματα αυτοκίνητων οχημάτων, 
χώρους φορτίου Πο Πο ή χώρους ειδικής κα¬ 
τηγορίας. εκτός εάν πληρούν πς προϋποθέσεις που 
καθορίζονται παρακάτω σπς παραγράφους 2.4.1 (α) 
έως 2.4.1 (γ) ή 2.4.2(α) και 2.4.2(β): 

. 1 (α) τα τμήματα των αγωγών που διέρχονται από 
χώρους μηχανών, μαγειρεία, καταστρώματα 
αυτοκίνητων οχημάτων, χώρους φορτίου Πο- 
Πο ή χώρους ειδικής κατηγορίας, είναι κατα 
σκευασμένα από χάλυβα σύμφωνα με τις πα¬ 
ραγράφους 2.3,1(α) και 2.3.1 (β). 

(β) έχουν τοποθετηθεί κλαπέτα απομονώσεως 
πυρός κοντά στα διαπερνώμενα τοιχώματα, 

(γ) στα σημεία διόδου διατηρείται η ακεραιότητα 
του χώρου μηχανών, μαγειρείου, καταστρώ¬ 
ματος αυτοκινήτων, χώρου φορτίου Πο-Πο ή 
χώρου ειδικής κατηγορίας, ή 
.2(α) τα τμήματα, των αγωγών που διέρχονται από 
χώρους μηχανών, μαγειρεία, καταστρώματα 
αυτοκινήτων οχημάτων, χώρους φορτίου Πο- 
Πο ή χώρους ειδικής κατηγορίας, είναι κατα¬ 
σκευασμένα από χάλυβα σύμφωνα με τις πιο 
πάνω παραγράφους 2.3.1 (α) και 2.3.1 (β) και 
(β) οι αγωγοί φέρουν μόνωση κλάσης «Α-60» σε 
όλο το μήκος της διαδρομής τους μέσω χώ¬ 
ρων μηχανών, μαγειρείων, καταστρωμάτων 
αυτοκίνητων οχημάτων, χώρων φορτίου Πο-Πο 
ή χώρων ειδικής κατηγορίας, με εξαίρεση τα 
σημεία διόδου από χωρίσματα κατακόρυφης 
ζώνης που πρέπει επίσης να ανταποκρίνονται 
στις απαιτήσεις της πιο κάτω παραγράφου 
2 . 8 . 


.5 Οι αγωγοί αερισμού ελεύθερης διατομής άνω των 
0,02 ηι^ που διέρχονται μέσω χωρισμάτων κλάσης 
«Β», πρέπει να φέρουν επένδυση από φύλλο χάλυ¬ 
βα σε μήκος 900 ητίΓη, διαιρούμενο κατά προτίμηση 
ανά 450 Γηηη σε κάθε πλευρά του διαφράγματος, 
εκτός εάν είναι χαλύβδινοι στο μήκος αυτό. 

.6 Στους σταθμούς ελέγχου που βρίσκονται εκτός 
χώρων μηχανών πρέπει να λαμβάνονται όλα τα 
πρακτικώς εφικτά μέτρα για να εξασφαλίζεται η 
διατήρηση του αερισμού, της καλής ορατότητας 
καιτης απουσίας καπνού, ώστε, σε περίπτωση πυρ- 
καίάς, να μη διαταράσσεται η επίβλεψη και η ομα¬ 
λή λειτουργία των μηχανημάτων και του εξοπλι¬ 
σμού στο εσωτερικό τους. Πρέπει να προβλέ- 
πονται εναλλακτικές και χωριστές πηγές αέραΥ τα 
στόμια εισαγωγής αέρα αυτών των δύο πηγών 
τροφοδότησης πρέπει να έχουν διάταξη τέτοια 
ώστε να ελαχιστοποιείται ο κίνδυνος εισόδου 
καπνού και από τα δύο στόμια ταυτόχρονα. Οι 
απαιτήσεις αυτές δεν ισχύουν για σταθμούς ελέγ¬ 
χου που βρίσκονται σε ανοικτό κατάστρωμα, με το 
οποίο και επικοινωνούν, ούτε στις περιπτώσεις 
όπου οι επιτόπιες διατάξεις ασφάλισης είναι 
εξίσου αποτελεσμαπκές. 

.7 Τα τμήματα των απαγωγών των μαγειρείων που 
διέρχονται από χώρους ενδιαίτησης ή χώρους που 
περιέχουν εύφλεκτα υλικά, πρέπει να είναι κατα¬ 
σκευασμένα από χωρίσματα κλάσης «Α». Κάθε 
απαγωγός πρέπει να είναι εφοδιασμένος με: 

. 1 λιποσυλλέκτη δυνάμενο να αφαιρείται εύκολα 
για καθαρισμό, 

.2 κλαπέτο απομονώσεως πυρός τοποθετημένο 
στο κατώτερο άκρο του απαγωγού, 

.3 διατάξεις για τη διακοπή της λειτουργίας των 
ανεμιστήρων απαγωγής με δυνατότητα χειρι¬ 
σμού από το εσωτερικό του μαγειρείου και 
.4 μόνιμα μέσα για την κατάσβεση πυρκάίών στο 
εσωτερικό του απαγωγού. 

.8 Οταν ένας αγωγός αερισμού είναι απαραίτητο να 
διέρχεται δια μέσου χωρίσματος κύριας κατακόρυ 
φης ζώνης, παραπλεύρως του χωρίσματος πρέπει 
να τοποθετείται ασφαλές έναντι βλάβης κλαπέτο 
απομονώσειυς πυρός αυτόματου κλεισίματος. Το 
κλαπέτο πρέπει να μπορεί επίσης να κλείνεται 
χειροκίνητα από κάθε πλευρά του χωρίσματος. Η θέ¬ 
ση λειτουργίας πρέπει να είναι εύκολα προσπελάσι¬ 
μη και να σημαίνεται με κόκκινο ανακλαστήρα φω¬ 
τός. Ο αγωγός μεταξύ του χωρίσματος και του κλα- 
πέτου απομονιύσεως πυρός πρέπει να είναι από χά¬ 
λυβα ή άλλο ισοδύναμο υλικό και, εφόσον είναι απα¬ 
ραίτητο. να είναι μονωμένος σύμφωνα με πς απαιτή¬ 
σεις του κανονισμού Ιί-2/Α/12.1. Το κλαπέτο 
απομονώσεως πυρός πρέπει να είναι εφοδιασμένο, 
τουλάχιστον στη μία πλευρά του τμήματος, με ευ¬ 
διάκριτο δείκτη που να δείχνει πότε είναι ανοικτό 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.9 Τα κύρια στόμια εισαγωγής και εξαγωγής όλων των 
συστημάτων αερισμσύ πρέπει να μπορούν να 
κλείνονται από το εξωτερικό των χώρων που αε¬ 
ρίζονται. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ 8, Γ ΚΑΙ Δ; 

.10 0 τεχνητός αερισμός των χώρων ενδιαιτήσεως. 
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των χώρων υπηρεσίας, των χώρων φορτίου, των 
σταθμών ελέγχου και των χώρων μηχανών, πρέπει 
να μπορεί να διακόπτεται από μια εύκολα προσιτή 
θέση εκτός του χώρου τον οποίο εξυπηρετεί. Η 
θέση αυτή δεν πρέπει να αποκόπτεταν αμέσως σε 
περίπτωση πυρκαίάς στους εξυπηρετούμενους 
χώρους. Τα μέσα που εξασφαλίζουν τη διακοπή 
του τεχνητού αερισμού των χώρων μηχανών πρέ¬ 
πει να είναι τελείως χωριστά από τα μέσα 
διακοπής του αερισμού των υπόλοιπων χώρων. 

10 Παράθυρα και παραφωτίδες (Β 33) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

1 Όλα τα παράθυρα και οι παραφωτίδες των διαφραγ¬ 
μάτων που βρίσκονται στους χώρους ενδιαιτήσεως και 
υπηρεσίας καθώς και στους σταθμούς ελέγχου, πλην 
εκείνων για τα οποία ισχύουν οι διατάξειςτου κανονισμού 
7.5. πρέπει να είναι κατασκευασμένα κατά τρόπον ώστε 
να τηρούνται οι απαιτήσεις για την ακεραιότητα του 
τύπου του διαφράγματος στο οποίο είναι τοποθετημένα. 

2 Παρά πς απαιτήσεις των πινάκων των κανονισμών 4 
και 5, όλα τα παράθυρα και οι παραφωτίδες διαφραγμά¬ 
των που απομονώνουν χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρε¬ 
σίας καθώς και σταθμούς ελέγχου από τις καιρικές 
συνθήκες, πρέπει να φέρουν πλαίσια από χάλυβα ή άλλο 
κατάλληλο υλικό. Το γυαλί πρέπει να συγκροτείται από 
μεταλλικό πήχη ή μεταλλικές γωνίες. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ; 

3 Παράθυρα ευρισκόμενα απέναντι από σωσπκά μέσα, 
χώρους επιβίβασης και συγκέντρωσης, εξωτερικές κλί¬ 
μακες και ανοικτά καταστρώματα που χρησιμοποιούνται 
ως οδοί διαφυγής, και παράθυρα ευρισκόμενα κάτω από 
χώρους επιβίβασης σε σωσίβιες σχεδίες καν ολισθητήρες 
εκκένωσης, πρέπει να έχουν την ακεραιότητα έναντι πυρ¬ 
καίάς που καθορίζεται στους πίνακες του κανονισμού 4. 
Σε περιπτώσεις όπου υπάρχουν αυτόματες ειδικές κεφα¬ 
λές ρανπστήρων για παράθυρα, μπορούν να γίνονται δε¬ 
κτά παράθυρα Α-Ο ως ισοδύναμα. Παράθυρα ευρισκό¬ 
μενα στις πλευρές του πλοίου κάτω από χώρους επιβίβα¬ 
σης στις σωσίβιες λέμβους πρέπει να έχουν ακεραιότητα 
έναντι πυρκαίάς τουλάχιστον κλάσης «Α-Ο». 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΠΟΥ ΜΕΤΑ¬ 
ΦΕΡΟΥΝ ΕΩΣ ΚΑΙ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

4 Ανεξαρτήτως των απαντήσεων των πινάκων του 
κανονισμού ΙΙ-2/Β/5. πρέπει να δίνεται ιδιαίτερη προσοχή 
στην ακεραιότητα έναντι πυρκαίάς των παράθυρων που 
βρίσκονται απέναντι σε ανοικτούς ή κλειστούς χώρους 
επιβίβασης σε σωστικές λέμβους και σχεδίες, καθώς και 
στην ακεραιότητα έναντι πυρκαίάς των παράθυρων που 
βρίσκονται κάτω από τέτοιους χώρους σε τέτοια θέση 
ώστε η τυχόν καταστροφή τους κατά τη διάρκεια πυρκάί- 
άς να εμπόδιζε την καθαίρεση των σωστικών λέμβων ή 
σχεδίων ή την επιβίβαση σ’αυτές. 

11 Περιορισμένη χρήση καύσιμων υλικών (Β 34) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

1 Με εξαίρεση τους χώρους φορτίου, ταχυδρομείου, 
αποσκευών ή τους ψυκτικούς θαλάμους των χώρων υπη¬ 
ρεσίας, όλες οι επενδύσεις, τα στηρίγματα, οι οροφές, τα 
φράγματα αέρα οι μονώσεις πρέπει να είναι από άκαυστα 


υλικά.. Τα τμήματα διαφραγμάτων ή καταστρώματα που 
χρησιμοποιούνται για την υποδιαίρεση ενός χώρου για 
σκοπούς χρήσης ή διακόσμησης, πρέπει επίσης να 
αποτελούνται από άκαυστα υλικά. 

2 Τα φράγματα ατμών και οι συγκολλητικές ύλες που 
χρησιμοποιούνται σε συνδυασμό με μονωτικά μέσα κα¬ 
θώς και η μόνωση των εξαρτημάτων των σωλήνων για συ¬ 
στήματα ψύξης υπηρεσίας δεν απαιτείται να είναι άκαυ¬ 
στα, πρέπει να υπάρχουν όμως στην ελάχιστη ποσότητα 
που είναι πρακτικώς δυνατή, οι δε εκτιθέμενες επιφάνειές 
τους πρέπει να έχουν ιδιότητες αντοχής στην εξάπλωση 
της φλόγας σύμφωνα με τη διαδικασία δοκιμών που 
καθορίζεται στην απόφαση Α.653(16) του ΙΜΟ 

3 Οι παρακάτω επιφάνειες πρέπει να έχουν χαρακτηρι¬ 
στικά μικρής εξαπλώσεως της φλόγας ; 

.1 εκτεθειμένες επιφάνειες των διαδρόμων και των 
κλιμακοστασίων καθώς και των διαφραγμάτων, 
επενδύσεων τοιχωμάτων και οροφών σε όλους 
τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας και 
σταθμούς ελέγχου 

.2 επιφάνειες κρυφών ή απρόσιτων χώρων στους 
χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας και στους 
σταθμούς ελέγχου. 

4 Ο συνολικός όγκος των καύσιμων επικαλύψεων, σκα- 
λισμάτων, διακοσμήσεων και επιστρώσεων σε οποιο- 
δήποτε χώρο ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας δεν πρέπει να 
υπερβαίνει όγκο ισοδύναμο με μία στρώση πάχους 2,5 
Γππι στη συνδυασμένη επιφάνεια των τοιχωμάτων και των 
οροφών. Στην περίπτωση των πλοίων που είναι εξοπλι¬ 
σμένα με αυτόματο σύστημα ραντιστήρων ανταποκρινό 
μενο στις διατάξεις του κανονισμού ΙΤ2/Α/8. ο όγκος αυ¬ 
τός είναι δυνατόν να περιλαμβάνει κάποιο καύσιμο υλικό 
που χρησιμοποιείται για την κατασκευή χωρισμάτων κλά¬ 
σης «Ο». 

5 Οι επιστρώσεις που χρησιμοποιούνται επάνω σε επι 
φάνειες και επενδύσεις που καλύπτονται από τις απαιτή¬ 
σεις της παραγράφου 3, πρέπει να έχουν θερμανπκή ικα¬ 
νότητα που δεν υπερβαίνει τα 45 Μϋ,^πι2 της επιφάνειας 
για το πάχος που χρησιμοποιείται. 

6 Η επίπλωση στα κλιμακοστάσια πρέπει να περιορίζε¬ 
ται σε καθίσματα. Πρέπει να είναι στερεωμένα, περιορι¬ 
σμένου κινδύνου πυρκαίάς, να περιορίζονται σε έξη σε 
κάθε κατάστρωμα για κάθε κλιμακοστάσιο και να μην πα¬ 
ρεμποδίζουν την οδό διαφυγής των επιβατών. Η αρχή του 
κράτους της σημαίας του πλοίου μπορεί να επιτρέπει επι¬ 
πλέον καθίσματα στον κύριο χώρο υποδοχής εντός κλι¬ 
μακοστασίου, εφ’όσον είναι στερεωμένα, άκαυστα και 
δεν παρεμποδίζουν την οδό διαφυγής των επιβατών. Δεν 
επιτρέπεται επίπλωση στους διαδρόμους επιβατών και 
πληρώματος που αποτελούν οδούς διαφυγής από τις πε 
ριοχές των καμπινών. Επιπρόσθετα προς τα ανωτέρω, 
είναι δυνατόν να επιτρέπονται ερμάρια από άκαυστο υλι¬ 
κό για την αποθήκευση του εξοπλισμού ασφαλείας που 
απαιτείται από τους κανονισμούς. 

7 Τα χρώματα, βερνίκια και άλλα τελικά επιχρίσματα 
που χρησιμοποιούνται σε εκτεθειμένες εσωτερικές επι¬ 
φάνειες δεν μπορούν να αναδίδουν υπέρμετρες ποσότη¬ 
τες καπνού και ταξικών προϊόντων. 

8 Οι πρώτες επιστρώσεις καταστρωμάτων, εάν υπάρ¬ 
χουν εντός των χώρων ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας και 
των σταθμών ελέγχου, πρέπει να είναι από εγκεκριμένο 
υλικό το οποίο δεν πρέπει να αναφλέγεται εύκολα σύμ¬ 
φωνα με τις διαδικασίες δοκιμής πυρκαίάς της απόφασης 
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Α.687 (17) του ΙΜΟ ούτε να προκαλεί κινδύνους τοξικότη¬ 
τας ή εκρήξεως σε υψηλές θερμοκρασίες. 

12 Λεπτομέρειες κατασκευής (Π 35) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

Στους χώρους ενδιαιτησεως και υπηρεσίας, στους 
σταθμούς ελέτ^ου. στους διαδρόμους και στις κλίμακες: 

1 οι κλειστοί κενοί χώροι που περικλείονται όπισθεν 
οροφών, χωρισμάτων ή επενδύσεων πρέπει να υποδι¬ 
αιρούνται κατάλληλα με φράγματα αέρα καλής εφαρμογής 
που απέχουν μεταξύ τους όχι περισσότερο από 14Γη. 

2 κατά την κατακόρυφη διεύθυνση, τέτοιοι κλειστοί κε¬ 
νοί χώροι περιλαμβανομένων των χώρων όπισθεν των 
επενδύσεων των κλιμάκων, οχετών κ.λπ., πρέπει να 
κλείονται σε κάθε κατάστρωμα. 

13 Μόνιμα συστήματα ανιχνεύσεως και αναγγελίας 
πυρκαίάς και συστήματα αυτόματου ρανπσμού, ανιχνεύ- 
σεως και αναγγελίας πυρκαίάς (Β 14)(Β 36) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ Δ. 

1 Σε όλη την έκταση κάθε χωριστής ζώνης, είτε κατακό- 
ρυφης είτε οριζόντιας, των πλοίων που μεταφέρουν έως 
36 επιβάτες, πρέπει να τοποθετούνται σε όλους τους 
χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας και τους σταθμούς 
ε^γχου. πληντων χώρων που δεν διατρέχουν σημαντικό 
κίνδυνο πυρκαίάς, όπως οι κενοί χώροι, οι χώροι υγιεινής 
κ.λπ.; 

. 1 ένα μόνιμο σύστημα ανίχνευσης και αναγγελίας 
πυρκαίάς εγκεκριμένου τύπου και ανταποκρινό- 
μενο στις απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/9, του 
οποίου η εγκατάσταση και η διάταξη πρέπει να εξα¬ 
σφαλίζουν την ανίχνευση της εκδήλωσης πυρκαίάς 
στους συγκεκριμένους χώρους, 

.2 ένα σύστημα αυτόματου ρανπσμού, ανίχνευσης 
και αναγγελίας πυρκαίάς εγκεκριμένου τύπου και 
ανταποκρινόμενο στις διατάξεις του κανονισμού II- 
2/Α/8 ή σπς κατευθυντήριες οδηγίες του ΙΜΟ για 
εγκεκριμένο ισοδύναμο σύστημα ραντιστήρων, 
που παρέχονται στην απόφαση Α.800 (19) του ΙΜΟ, 
του οποίου η εγκατάσταση και η διάταξη πρέπει να 
εξασφαλίζουν την προστασία των παραπάνω χώ¬ 
ρων, επιπλέον δε ένα μόνιμο σύστημα ανίχνευσης 
και αναγγελίας πυρκαίάς εγκεκριμένου τύπου και 
ανταποκρινόμενο σπς απαιτήσεις του κανονισμού 
ΙΙ-2/Α/9, του οποίου η εγκατάσταση και η διάταξη 
πρέπει να εξασφαλίζουν την ανίχνευση καπνού 
στους διαδρόμους, σπς κλίμακες και στις οδούς 
διαφυγής εντός των χώρων ενδιαίτησης. 

2 Σε όλους τους χώρους υπηρεσίας, τους σταθμούς 
ελέγχου και τους χώρους ενδιαιτησεως. συμπεριλαμ¬ 
βανομένων των διαδρόμων και κλιμάκων, των πλοίων που 
μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες πρέπει να 
τοποθείται ένα σύστημα αυτόματου ραντισμού, ανιχνεύ- 
σεως και αναγγελίας πυρκαίάς εγκεκριμένου τύπου, 
ανταποκρινόμενο στις απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/8 
ή με τις κατευθυντήριες οδηγίες του ΙΜΟ για εγκεκριμένο 
ισοδύναμο σύστημα ρανπστήρων. που παρέχονται στην 
απόφαση Α.800 (19) του ΙΜΟ. 

Εναλλαι^ικώς, οι σταθμοί ελέγχου στους οποίους το νε¬ 
ρό μπορεί να προκαλέσει βλάβη σημαντικού εξοπλισμού 
μπορεί να εξοπλίζονται με εγκεκριμένο μόνιμο σύστημα 
κατασβέσεως πυρκαίάς διαφορεπκού τύπου. 


Πρέπει να τοποθετείται ένα μόνιμο σύστημα ανιχνεύσε- 
ως και αναγγελίας πυρκαίάς εγκεκριμένου τύπου, 
ανταποκρινόμενο σπς απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/9 
του οποίου η εγκατάσταση και η διάταξη πρέπει να εξα¬ 
σφαλίζουν την ανίχνευση καπνού στους χώρους υπηρε¬ 
σίας, στους σταθμούς ελέγχου και στους χώρους ενδιαι- 
τησεως, συμπεριλαμβανομένων των διαδρόμων και των 
κλιμάκων. Δεν χραάζεται να τοποθετούνται ανιχνευτές 
καπνού σε ατομικής χρήσης λουτρά και μαγειρεία. 

Οι χώροι μικρού ή μηδενικού κινδύνου πυρκαίάς, όπως 
κενοί χώροι, κοινόχρηστες τουαλέτες και παρόμοιοι 
χώροι, δεν χρειάζεται να εξοπλίζονται με σύστημα αυτό¬ 
ματου ραντισμού ούτε με μόνιμο σύστημα ανιχνεύσεως 
και αναγγελίας πυρκαίάς. 

3 Σε περιοδικά μη επανδρωμένους χώρους μηχανών 
πρεπει να τοποθετείται μόνιμο σύστημα ανιχνεύσεως και 
αναγγελίας πυρκαίάς εγκεκριμένου τύπου, σύμφωνα με 
τις σχεπκ^ διατάξεις του κανονισμού ΙΙ-2/Α/9. 

Το εν λόγω σύστημα ανιχνεύσεως πυρκαίάς πρέπει να 
είναι σχεδιασμένο και οι ανιχνευτές τοποθετημένοι κατά 
τροπον ώστε να ανιχνεύουν ταχέως την εκδήλωση πυρ¬ 
καίάς σε οποιοδήποτε τμήμα των χώρων αυτών και υπό 
οποιεσδήποτε κανονικές συνθήκες λειτουργίας των μη¬ 
χανών και διακυμάνσεις του αερισμού επιβάλλονται από 
^ν πιθανή περιοχή τιμών της θερμοκρασίας περιβάλ¬ 
λοντος. Δεν πρέπει να επιτρέπονται συστήματα ανίχνευ¬ 
σης που χρησιμοποιούν μόνο θερμικούς ανιχνευτές 
εκτός σε χώρους περιορισμένου ύψους και όπου η χρήση 
τους ενδείκνυται ιδιαίτερα. Το σύστημα ανίχνευσης πρέ¬ 
πει να εκπέμπει ακουστικά και οπτικά σήματα κινδύνου 
που να διαφέρουν και στις δύο περιπτώσεις από τα σήμα¬ 
τα συναγερμού οποιουδήποτε συστήματος που δεν 
ειδοποιεί για πυρκάίά, σε αρκετά σημεία, ώστε να δια¬ 
σφαλίζεται ότι τα σήματα γίνονται ακουστά και αντιληπτά 
σ^ γέφυρα και από υπεύθυνο αξιωματικό μηχανής 
Οταν η γέφυρα ναυσιπλοΐας δεν είναι επανδρωμένη, το 
σήμα κινδύνου πρέπει να ηχεί σε χώρο όπου βρίσκεται σε 
βάρδια υπεύθυνο μέλος του πληρώματος. 

Μετά την εγκατάστασή του, το σύστημα πρέπει να 
υποβάλλεται σε δοκιμές σε διάφορες συνθήκες λειτουρ¬ 
γίας των μηχανών και αερισμού. 

14 Προστασία χώρων ειδικής κατηγορίας (Π 37) 

1 Διατάξεις που εφαρμόζονται σε χώρους ειδικής κα¬ 
τηγορίας άνωθεν ή κάτωθεντου καταστρώματος στεγανών 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ 
ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 36 ΕΠΙΒΑΤΕΣ : 

.1 Γενικά 

• ^ βασική αρχή που διέπει τις διατάξεις του κανονι¬ 
σμού αυτού είναι ότι, καθώς η συνήθης υποδιαίρε¬ 
ση δια κατακορύφων ζωνών πιθανώς να μην είναι 
δυνατή σε ειδικής κατηγορίας χώρους, στους 
χώρους αυτούς πρέπει να επιτυγχάνεται ισοδύνα¬ 
μη προστασία με βάση μια διάταξη οριζόντιων 
ζωνων και με την τοποθέτηση ικανού μόνιμου συ¬ 
στήματος κατασβέσεως πυρκαίάς. Κατά την έννοια 
αυτή, για τους σκοπούς του παρόντος κανονισμού, 
μία οριζόντια ζώνη είναι δυνατόν να περιλαμβάνει 
χώρους ειδικής κατηγορίας, που καταλαμβάνουν 
περισσότερα του ενός καταστρώματα, εφ’όσσν το 
συνολικό καθαρό ύψος για αυτοκίνητα οχήματα 
δεν υπερβαίνει τα 10 πι. 
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.2 Οι απαιτήσεις των κανονισμών ΙΙ-2/Α/12,1Ι-2/Β/7 και 
1Ι-2/Β/9 για διατήρηση της ακεραιότητας των κατα- 
κόρυιρων ζωνών ισχύει ομοίως για τα καταστρώμα¬ 
τα και τα διαφράγματα που σχηματίζουν τα τοιχώ¬ 
ματα που χωρίζουν τις οριζόνπες ζώνες μεταξύ 
τους και από το υπόλοιπο πλοίο. 

2 Κατασκευαστική προστασία 

.1 Στα νέα πλοία που μεταφέρουν περισσότερους 
από 36 επιβάτες τα οριακά διαφράγματα και τα κα¬ 
ταστρώματα των χώρων ειδικής κατηγορίας πρέ¬ 
πει να μονώνονται με το πρότυπο κλάσης Α-60. 
Εντούτοις, όταν ένα ανοικτό κατάστρωμα, {όπως 
ορίζεται στον κανονισμό 4.2.2(5)), ένας χώρος υγι¬ 
εινής ή παρόμοιος χώρος, (όπως ορίζεται στον 
κανονισμό 4.2.2(9)) ή μια δεξαμενή, ένας κενός 
χώρος ή ένας χώρος βοήθητικών μηχανών μικρού 
ή μηδενικού κινδύνου πυρκάιάς (όπιος ορίζονται 
στον κανονισμό 4.2.2(10)) αποτελεί τη μία πλευρά 
του τμήματος, το πρότυπο δύνσται να μειώνεται σε 
Α-0. 

.2 Στα νέα πλοία που μεταφέρουν έως και 36 επιβά¬ 
τες. καθώς και στα υπάρχοντα πλοία που μετα¬ 
φέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες, τα όρια 
κά διαφράγματα των χώρων ειδικής κατηγορίας 
πρέπει να είναι μονωμένα σύμφωνα με τις απαιτή¬ 
σεις του πίνακα 5.1 του κανονισμού 5 για τους 
χώρους της κατηγορίας (11) ενώ τα οριζόντια δια- 
χωριστικά τοιχώματα πρέπει να είναι μονωμένα 
σύμφωνα με τις απαιτήσεις του πίνακα 5.2 του 
κανονισμού 5 για την κατηγορία (11). 

.3 Στη γέφυρα πρέπει να υπάρχουν ενδείκτες, οι 
οποίοι να δεικνύουν πότε μια θύρα πυραοφαλείας 
που οδηγεί προς ή από χώρους ειδικής κατηγορίας 
είναι κλειστή. Οι θύρες προς χώρους ειδικής κα¬ 
τηγορίας πρέπει να είναι κατασκευασμένες κατά 
τρόπον ώστε να μη μπορούν να μένουν διαρκώς 
ανοικτές, πρέπει δε να παραμένουν κλειστές κατά 
τον πλού. 

. 3 Μόνιμο σύστημα κατασβέσεως πυρκαίάς 
Κάθε χώρος ειδικής κατηγορίας πρέπει να είναι 
εφοδιασμένος με εγκεκριμένο μόνιμο σύστημα 
υδατοψεκασμού υπό πίεση για χειροκίνητη λειτουρ¬ 
γία, που πρέπει να προστατεύει όλα τα μέρη οποιου- 
δήποτε καταστρώματος και δαπέδου οχημάτων στο 
χώρο αυτό, εφ’όσον η αρχή του κράτους της σημαίας 
του πλοίου δύναται να επιτρέψει τη χρήση άλλου 
μόνιμου συστήματος κατασβέσεως πυρκαίάς, το 
οποίο, ύστερα από πραγματική δοκιμή υπό συνθήκες 
προσομοιώσεως πυρκαίάς ρέουσας βενζίνης σε 
χώρο ειδικής κατηγορίας, έχει αποδειχθεί ότι δεν 
είναι λιγότερο αποτελεσματικό για τον έλεγχο πυρ- 
κάίών που ενδέχεται να εκδηλωθούν σε ένα τέτοιο 
χώρο. Το μόνιμο σύστημα υδατοψεκασμού υπό πίεση 
ή ισοδύναμο σύστημα κατασβέσεως πυρκαίάς πρέ¬ 
πει να είναι σύμφωνο με τις διατάξεις της απόφασης 
Α.123(ν)τουΙΜΟ. 

.4 Περιπολίες και ανίχνευση 

. 1 Στους χώρους ειδικής κατηγορίας πρέπει να 
λειτουργεί αποτελεσματικό σύστημα περιπολίας. 
Στην περίπτωση χώρων αυτού του είδους, στους 
οποίους δεν εκτελείται περιπολία από συνεχή φυ¬ 
λακή πυρκαίάς σε όλη τη διάρκεια του πλου. πρέπει 
να προβλέπεται μόνιμο σύστημα ανίχνευσης και 


αναγγελίας πυρκαίάς εγκεκριμένου τύπου, 
ανταποκρινόμενο στις απαιτήσεις του κανονισμού 
ΙΙ-2/Α/9. Το μόνιμο σύστημα ανίχνευσης πυρκαίάς 
πρέπει να είναι ικανό να ανιχνεύει αμέσως την εκ¬ 
δήλωση πυρκαίάς. Οι θέσεις των ανιχνευτών και οι 
αποστάσεις μεταξύ τους καθορίζονται με γνώμονα 
τα αποτελέσματα του αερισμού και άλλους ση¬ 
μαντικούς παράγοντες. 

.2 Σε όλη την έκταση των χώρων ειδικής κατηγορίας 
πρέπει να υπάρχουν χειροκίνητα κέντρα λήψης 
κλήσεων αναγγεΜ'ας πυρκαίάς, από τα οποία ένα 
πρέπει να βρίσκεται κοντά σε κάθε έξοδο από 
τέτοιους χώρους. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β : 

.5 Εξοπλισμός κατασβέσεως πυρκαίάς 
Σε κάθε χώρο ειδικής κατηγορίας πρέπει να προ- 
βλέπονται: 

.1 τουλάχιστον τρεις συσκευές παραγωγής ομίχλης 
νερού, 

.2 μία φορητή μονάδα παραγωγής αφρού, 
ανταποκρινόμενη στις διατάξεις του κανονισμού II- 
2/Α/6.2, υπό την προϋπόθεση όπ, τουλάχιστον δύο 
τέτοιες μονάδες είναι διαθέσιμες στο πλοίο για 
χρήση σε τέτοιους χώρους, και 
.3 τουλάχιστον ένας φορητός πυροσβεστήρας σε κά¬ 
θε πρόσβαση προς τους χώρους αυτούς. 

.6 Σύστημα αερισμού 

.1 Οι χώροι ειδικής κατηγορίας πρέπει να εφο¬ 
διάζονται με ένα αποτελεσματικό σύστημα τεχνη¬ 
τού αερισμού, ικανό να εξασφαλίζει τουλάχιστον 
10 εναλλαγές αέρα την ώρα. Το σύστημα για τους 
χώρους αυτούς πρέπει να είναι εξ ολοκλήρου χω¬ 
ριστό από τα υπόλοιπα συστήματα αερισμού και να 
λειτουργεί συνεχώς όταν στους εν λόγω χώρους 
βρίσκονται αυτοκίνητα. Κατά τη φόρτωση και την 
εκφόρτωση των αυτοκινήτων, ο απαιτούμενος 
αριθμός εναλλαγών του αέρα αυξάνεται σε 20 του¬ 
λάχιστον ανά ώρα. 

Οι αγωγοί αερισμού που εξυπηρετούν χώρους ει¬ 
δικής κατηγορίας ικανούς να σφραγίζονται αποτε 
λεσματικά, πρέπει να διαχωρίζονται για κάθε τέ¬ 
τοιο χώρο. Το σύστημα πρέπει να είναι δυνατόν να 
ελέγχεται από μια θέση εκτός των χώρων αυτών. 
.20 αερισμός πρέπει να είναι τέτοιος ώστε να 
αποτρέπει τη διαστρωμάτωση του αέρα και το σχη¬ 
ματισμό θυλάκων αέρα. 

.3 Πρέπει να προβλέπονται μέσα που να επισημαί¬ 
νουν στη γέφυρα του πλοίου οποιαδήποτε απώλεια 
ή μείωση της απαιτούμενης δυναμικότητας του συ¬ 
στήματος αερισμού. 

.4 Πρέπει να προβλέπονται διατάξεις που να επι¬ 
τρέπουν τη γρήγορη κράτηση και το αποτελεσμα- 
πκό κλείσιμο του συστήματος αερισμού σε περί¬ 
πτωση πυρκαίάς, λαμβανομένων υπόψη των 
συνθηκών καιρού και θάλασσας. 

.5 Οι αγωγοί αερισμού, συμπεριλαμβανομένων των 
κλαπέτων απομονώσεως πυρός, πρέπει να κατα¬ 
σκευάζονται από χάλυβα και η διάταξή τους να 
ικανοποιεί την αρχή του κράτους της σημαίας του 
πλοίου. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ; 

2 Πρόσθετες διατάξεις που εφαρμόζονται μόνο σε 
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χώρους ειδικής κατηγορίας άνωθεν του καταστρώματος 
στεγανών 

.1.1 Ευδιαίοι (μπούνια) 

Εν όψει της σοβαρής απώλειας ευστάθειας, που 
είναι δυνατόν να πρ'οκύψει λόγω της συσσώρευσης 
μεγάλων ποσοτήτων νερού επί του καταστρώ¬ 
ματος ή των καταστρωμάτων ως αποτέλεσμα της 
λειτουργίας του μόνιμου συστήματος υδατοψεκα- 
σμού υπό πίεση, πρέπει να τοποθετούνται ευδιαίοι 
κατά τρόπον ώστε να διασφαλίζεται ότι το νερό αυ¬ 
τό εκβάλλεται ταχέως απ’ ευθείας εκτός του 
πλοίου. 

ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΡΟ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β Γ 
ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΒΟ-ΒΟ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

.1.2 Εκροή 

(α) Τα επιστόμια εκροής των ευδιαίων, που είναι 
εξοπλισμένα με αποτελεσματικά μέσα κλεισίμα¬ 
τος με δυνατότητα χειρισμού από θέση άνωθεν 
του καταστρώματος στεγανών, σύμφωνα με τις 
απαιτήσεις της Διεθνούς Σύμβασης για τις 
Γραμμές Φόρτωσης, πρέπει να παραμένουν 
ανοικτά κατά τον πλου. 

(β) Κάθε χειρισμός των επιστομίων που αναφέ- 
ρονται στο προηγούμενο εδάφιο (α), πρέπει να 
καταγράφεται στο ημερολόγιο του πλοίου 
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

.2 Προφυλάξεις κατά της αναφλέξεως εύφλεκτων 
ατμών 

. 1 Σε κάθε κατάστρωμα ή πλατφόρμα, εάν έχει τοποθε¬ 
τηθεί, όπου μεταφέρονται οχήματα και είναι δυνατόν 
να αναμένεται συσσώρευση εκρηκτικών ατμών, 
εκτι^ από τις πλατφόρμες με ανοίγματα επαρκούς 
μεγέθους που επιτρέπουν τη διαφυγή προς τα κάτω 
των ατμών βενζίνης, οι συσκευές οι οποίες είναι δυνα¬ 
τόν να αποτελούν πηγή αναφλέξεως εύφλεκτων 
ατμών και, ειδικότερα, οι ηλεκτρικές συσκευές και τα 
καλώδια, πρέπει να τοποθετούνται σε απόσταση του¬ 
λάχιστον 45θΓηπι άνωθεν του καταστρώματος ή της 
πλατφόρμας. Ηλεκτρική συσκευή που τοποθετείται 
σε απόσταση μεγαλύτερη των 450ηιπι άνωθεν του 
καταστρώματος ή της πλατφόρμας πρέπει να είναι 
τέτοιου τύπου ώστε να περικλείεται και να προστα¬ 
τεύεται από διαφυγή σπινθήρων. Εντούτοις, εάν η 
εγκατάσταση της ηλεκτρικής συσκευής ή των καλω¬ 
δίων σε απόσταση μικρότερη των450Γηπι άνωθεντου 
καταστρώματος ή της πλατφόρμας, είναι αναγκαία 
για την ασφαλή λειτουργία του πλοίου, αυτή η ηλε¬ 
κτρική συσκευή και τα καλώδια μπορούν να τοποθε¬ 
τηθούν, υπό την προϋπόθεση ότι είναι εγκεκριμένου 
τύπου για ασφαλή χρήση σε εκρηκπκά μείγματα αέ¬ 
ρα και βενζίνης. 

.20 ηλεκτρικός εξοπλισμός και τα καλώδια που 
τοποθετούιααι σε απαγωγούς, πρέπει να είναι εγκε¬ 
κριμένου τύπου για χρήση σε εκρηκτικά μείγματα 
βενζίνης και αέρα και το στόμιο εξαγωγής από κάθε 
απαγωγό να τοποθετείται σε ασφαλή θέση, λαμ- 
βανομένων υπόψη των λοιπών πιθανών πηγών ανα¬ 
φλέξεως. 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ: 

3 Πρόσθετες διατάξεις που εφαρμόζονται μόνο σε 
στεγανών^^^'^*^*^ '<°τηΥορίας κάτωθεντου καταστρώματος 


. 1 Άντληση υδροσυλλεκτών και αποστράγγιση 
Εν όψει της σοβαρής απώλειας ευστάθειας, η οποία 
είναι δυνατόν να προκύψει λόγω της συσσωρεύσεως 
μεγάλων ποσοτήτων νερού στο κατάστρωμα ή στην 
οροφή των δεξαμενών έρματος, ως αποτέλεσμα της 
λειτουργίας του μόνιμου συστήματος υδατοψεκα- 
ομού υπό πίεση, η αρχή του κράτους της σημαίας 
δυναται να απαιτεί την ύπαρξη εγκαταστάσεων 
αντλήσεως και αποστραγγίσεως νερού πέραν των 
απαιτουμένων από τον κανονισμό 11-1/Γ/3. 

.2 Προφυλάξεις κατά της αναφλέξεως εύφλεκτων 
ατμών 

.1 Ο ηλεκτρικός εξοπλισμός και οι καλωδιώσεις, εάν 
υπάρχουν, πρέπει να είναι κατάλληλου τύπου για 
^ήση σε εκρηκτικά μείγματα βενζίνης και αέρα. 
Αλλος εξοπλισμός, ο οποίος είναι δυνατόν να 
αποτελέσει πηγή αναφλέξεως εύφλεκτων ατμών, 
δεν πρέπει να επιτρέπεται. 

.2 Ο ηλεκτρικός εξοπλισμός και οι καλωδιώσεις, που 
τοποθετούνται οε απαγωγούς, πρέπει να είναι 
εγκεκριμένου τύπου για χρήση σε εκρηκτικά μείγ¬ 
ματα βενζίνης και αέρα και το στόμιο εξαγωγής 
από κάθε απαγωγό να τοποθετείται σε ασφαλή θέ 
ση, λαμβανομένων υπόψη των λοιπών πιθανών πη¬ 
γών αναφλέξεως. 

15 Περιπολίες πυρκαϊάς και συστήματα ανίχνευσης, 
αναγγελίας, συναγερμού και μεγαφωνικής αναγγελίας (Β 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

1 Πρέπει να τοποθετούνται χειροκίνητοι αναγγελτήρες 
πυρκαϊάς, ανταποκρινόμενοι στις απαιτήσεις του κανονι¬ 
σμού ΙΙ-2/Α/9. 

2 Όλα τα πλοία, όταν πλέουν ή είναι ελλιμενισμένα 
(εκτός εάν βρίσκονται εκτός υπηρεσίας), πρέπει να είναι 
ανάπάσα σπγμή κατάλληλα επανδρωμένα ή εξοπλισμένα 
ώστε να εξασφαλίζεται η άμεση λήψη του πρώτου σή¬ 
ματος αναγγελίας πυρκαϊάς από υπεύθυνο μέλος του 
πληρώματος. 

3 Πρέπει να τοποθετείται ειδικό σύστημα συναγερμού 
για την κλήση του πληρώματος, με δυνατότητα χειρισμού 
από τη γέφυρα του πλοίου ή από το σταθμό ελέγχου πυρ- 
καιας. Το σύτ^μα αυτό μπορεί να αποτελεί μέρος του 
γενικού συσ^ματος συναγερμού του πλοίου αλλά πρέ¬ 
πει να μπορεί να ηχεί ανεξάρτητα από το συναγερμό που 
ηχεί στους χώρους επιβατών. 

4 Σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας 
και τους σταθμούς ελέγχου και στα ανοικτά καταστρώμα¬ 
τα πρέπει να υπάρχει σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας 
ή άλλο αποτελεσματικό μέσο επικοινωνίας. 

5 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡ¬ 
ΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β: 

Στα πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επι¬ 
βάτες πρέπει να εφαρμόζεται αποτελεσματικό σύστημα 
περιπολίων, ώστε να εντοπίζεται αμέσως κάθε εκδήλωση 
πυρκαιας. Ολα τα μέλη της περιπόλου πυρκαϊάς πρέπει 
να έχουν εκπαιδευθεί ώστε να είναι εξοικειωμένα με πς 
διατάξεις του πλοίου και να γνωρίζουν τη θέση και τη 
λειτουργία κάθε είδους εξοπλισμού που μπορεί να χρεια¬ 
στεί να χρησιμοποιήσουν. Κάθε μέλος της περιπόλου 
πυρκαιας πρέπει να είναι εφοδιασμένο με φορητή αμιρί- 
ορομη ραδιοτηλεφωνική συσκευή, 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, ΚΑΙ Δ; 

6 Στα πλοία που μεταφέρουν περισσότερους από 36 
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επιβάτες, τα σήματα συναγερμού για τα συστήματα που 
απαιτούνται βάσει του κανονισμού 13.2 πρέπει να είναι 
συγκεντρωμένα σε κεντρικό σταθμό ελέγχου μονίμως 
επανδρωμένο. Επιπλέον, τα όργανα ελέγχου για το κλεί¬ 
σιμο των θυρών πυρασφαλείας και τη διακοπή της 
λειτουργίας των ανεμιστήρων αερισμού εξ αποστάσεως, 
πρέπει επίσης να είναι συγκεντρωμένα στον ίδιο σταθμό. 
Οι ανεμιστήρες αερισμού πρέπει να μπορούν να επανα- 
τεθούν σε λειτουργία από το πλήρωμα απο το συνεχώς 
επανδρωμένο σταθμό ελέγχου. Ο πίνακας του κεντρικού 
σταθμού ελέγχου πρέπει να περιλαμβάνει ενδείξεις για 
την ανοικτή ή κλειστή θέση των θυρών πυρασφαλείας, για 
την κλειστή θέση ή τη θέση εκτός λειτουργίας των 
ανιχνευτών, του συναγερμού και των ανεμιστήρων. Ο 
πίνακας ελέγχου πρέπει να τροφοδοτείται συνεχώς με 
ενέργεια και να είναι εξοπλισμένος με αυτόματη διάταξη 
μεταγωγής σε εφεδρική πηγή ενέργειας σε περίπτωση 
απώλειας της κανονικής τροφοδότησης. Ο πίνακας ελέγ¬ 
χου πρέπει να τροφοδοτείται από την κύρια πηγή ηλε¬ 
κτρικής ενέργειας και από την πηγή ενέργειας ανάγκης 
που ορίζονται στον κανονισμό 11-1/Δ/3, εκτός αν οι κανονι¬ 
σμοί επιτρέπουν άλλες ρυθμίσεις κατά περίπτωση. 

7 Ο πίνακας ελέγχου πρέπει να είναι σχεδιασμένος με 
βάση την αρχή της ασφάλειας έναντι βλάβης, π.χ. ένα 
ανοικτό κύκλωμα ανιχνευτή προκαλεί κατάσταση συνα¬ 
γερμού. 

16 Αναβάθμιση των υπαρχόντων πλοίων της κα¬ 
τηγορίας Β που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επι¬ 
βάτες (Ρ41-1) 

Πέραν των απαιτήσεων του παρόντος κεφαλαίου Ι1-2 για 
τα υπάρχοντα πλοία της κατηγορίας Β, τα υπάρχοντα 
πλοία της κατηγορίας Β που μεταφέρουν περισσότερους 
από 36 επιβάτες πρέπει να πληρούν τις ακόλουθες απαι¬ 
τήσεις : 

1 Το αργότερο την 1η Οκτωβρίου 2000; 

.1 Όλοι οι χώροι ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, τα κλι¬ 
μακοστάσια και οι διάδρομοι πρέπει να είναι εξοπλι¬ 
σμένα με σύστημα ανίχνευσης καπνού και αναγγε¬ 
λίας εγκεκριμένου τύπου και ανταποκρινόμενο στις 
απαιτήσεις του κανονισμού 11-2/Α/9. Δεν απαιτείται 
η τοποθέτηοη αυτού του συστήματος σε ατομικά 
λουτρά και στους χώρους χαμηλού ή μηδενικού 
κινδύνου πυρκαϊάς, όπως οι κενοί χώροι και οι 
ανάλογοι χώροι. Στα μαγειρεία πρέπει να 
τοποθετούνται ανιχνευτές που διεγείρονται με τη 
θερμότΓ|τα και όχι με τον καπνό. 

.2 Ανιχνευτές καπνού συνδεδεμένοι με το σύστημα 
ανίχνευσης και αναγγελίας πυρκαϊάς πρέπει επίσης 
να τοποθετούνται επάνω από τις οροφές των κλιμά¬ 
κων και των διαδρόμων στους χώρους όπου οι 
οροφές είναι κατασκευασμένες από καύσιμα υλικά. 

.3.1 Οι γιγγλυμωτές θύρες πυρασφαλείας σε κλι¬ 
μακοστάσια, διαφράγματα κύριας κατακόρυφης 
ζώνης και οριακά χωρίσματα μαγειρείων, που υπό 
κανονικές συνθήκες παραμένουν ανοικτές, πρέ¬ 
πει να κλείνουν αυτόματα και να μπορούν να απα- 
σφαλιστούν από τον κεντρικό σταθμό ελέγχου κα¬ 
θώς και από μια θέση παρά την θύρα. 

.3.2 Πρέπει να τοποθετείται πίνακας οργάνων σε μονί¬ 
μως επανδρωμένο κεντρικό σταθμό ελέγχου, που 
να δείχνει αν οι θύρες πυρασφαλείας σε κλι¬ 
μακοστάσια, διαφράγματα κύριας κατακόρυφης 


ζώνης και οριακά χωρίσματα μαγειρείων είνα 
κλειστές. 

.3.3 Οι αγωγοί απορροφητήρων συσκευών μαγειρεί¬ 
ου στους οποίους είναι δυνατόν να συσσω- 
ρευθούν λίπη και οι οποίοι διέρχονται από 
χώρους ενδιαίτησης ή χώρους που περιέχουν 
καύσιμα υλικά, πρέπει να είναι κατασκευασμένοι 
από τμήματα κλάσης ·Α». Κάθε αγωγός απαγω¬ 
γής πρέπει να είναι εφοδιασμένος με; 

(α) λιποσυλλέκτη δυνάμενο να αφαιρείται εύκολα 
για καθαρισμό, εκτός εάν έχει τοποθετηθεί 
εναλλακτικό σύστημα αφαίρεσης των λιπών, 

(β) κλαπέτο σπομονώσεως πυρός τοποθετημένο 
στο κατώτερο άκρο του απαγωγού, 

(γ) διατάξεις για τη διακοπή της λειτουργίας των 
ανεμιστήρων απαγωγής με δυνατότητα χειρι 
σμού από το εσωτερικό του μαγειρείου, 

{δ} μόνιμα μέσα για την κατάσβεση πυρκαίών στο 
εσωτερικό του απαγωγού και 
(ε) κατάλληλα τοποθετημένα στόμια για επιθεώ¬ 
ρηση και καθάρισμα. 

.3.4 Εντός των ορίωντων κλιμακοστασίων μπορούν να 
υπάρχουν μόνο κοινόχρηστες τουαλέτες, ανελ¬ 
κυστήρες, ερμάρια κατασκευασμένα από άκαυ- 
στα υλικά, για την αποθήκευση εξοπλισμού ασφα¬ 
λείας, και ανοικτές θυρίδες πληροφοριών. Οι 
υπόλοιποι υπάρχοντες χώροι στο εσωτερικό των 
κλιμακοστασίων πρέπει: 

(α) να είναι κενοί, μονίμως κλειστοί και αποσυνδε- 
δεμένοι από την ηλεκτρική εγκατάσταση ή 
(β) να χωρίζονται από το κλιμακοστάσιο με χωρί¬ 
σματα κλάσης «Α» σύμφωνα με τον κανονισμό 
5. Οι χώροι αυτοί μπορούν να οδηγούν κατευ¬ 
θείαν στα κλιμακοστάσια μέσω θυρών κλάσης 
«Α» σύμφωνα με τον κανονισμό 5, με την προϋ¬ 
πόθεση ότι είναι εξοπλισμένοι με σύστημα ρα¬ 
ντιστήρων. Οι καμπίνες ωστόσο δεν πρέπει να 
έχουν απευθείας έξοδο σε κλιμακοστάσιο. 

.3.5 Αλλος χώρος εκτός από τους κοινόχρηστους, 
τους διαδρόμους, τις κοινόχρηστες τουαλέτες, 
τους χώρους ειδικής κατηγορίας, άλλες κλίμακες 
που απαιτούνται βάσει του κανονισμού 6.1.5, 
τους χώρους ανοικτών καταστρωμάτων και τους 
χώρους που καλύπτονται από την πιο πάνω υπο- 
παράγραφο .3.4{β), δεν επιτρέπεται να έχει απευ¬ 
θείας έξοδο στα κλιμακοστάσια. 

.3.6 Επιτρέπεται να διατηρούνται οι υπάρχοντες χώροι 
μηχανών κατηγορίας (10) που περιγράφονται στον 
κανονισμό ΙΙ-2/Β/4 και οι υπάρχοντες βοηθητικοί 
χώροι για την εξυπηρέτηση θυρίδων πληροφοριών, 
που έχουν απευθείας έξοδο σε κλιμακοστάσιο, με 
την προϋπόθεση ότι προστατεύονται με ανιχνευτές 
καπνού και όπ στους χώρους αυτούς υπάρχουν 
μόνον έπιπλα περιορισμένου κινδύνου πυρκαϊάς. 

.3.7 Επιπρόσθετα προς το φωτισμό ανάγκης που απαι¬ 
τείται κατά τους κανονισμούς 11-1/Δ/3 και (Ιί/5.3. τα 
μέσα διαφυγής, συμπεριλαμβανομένων των κλιμά¬ 
κων και των εξόδων, σημαίνονται σαφώς με φωτεινή 
ή φωσφορίζουσα ταινία που τοποθετείται σε ύψος 
όχι μεγαλύτερο των Ο,θπι άνωθεν του καταστρώ¬ 
ματος σε όλα τα σημεία των οδών διαφυγής, συ¬ 
μπεριλαμβανομένων των γωνιών και των διασταυ¬ 
ρώσεων. Η σήμανση πρέπει να παρέχει στους επι- 
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βάτες τη δυνατότητα να εντοπίζουν όλες τις οδούς 
διαφυγής και να εντοπίζουν αμέσως τις εξόδους 
κινδύνου. Εάν χρησιμοποιείται ηλεκτρικός φωτι¬ 
σμός, πρέπει να τροφοδοτείται από την πηγή ηλε¬ 
κτρικής ενέργειας ανάγκης και να διατάσσεται κα¬ 
τά τρόπον ώστε η βλάβη ενός μόνο λαμπτήρα ή η 
διακοπή μίας φωτεινής ταινίας να μην καθιστά τη 
σήμανση αναποτελεσματική. Επιπρόσθετα, όλα τα 
σήματα των οδών διαφυγής και τα σήματα εντοπι¬ 
σμού του εξοπλισμού πυρκαϊάς πρέπει να είναι από 
φωσφορίζον υλικό ή να σημαίνονται με φωτισμό. Η 
αρχή .οϋ κράτους της σημαίας του πλοίου πρέπει 
να εξασφαλίζει ότι ο εν λόγω φωτισμός ή φωσφορί- 
ζων εξοπλισμός έχει αξιολογηθεί, δοκιμαστεί και 
εφαρμοστεί σύμφωνα με τις κατευθυντέ|ριες οδη 
γίες που παρέχονται στην απόφαση Α.752 (18) του 
ΙΜΟ. 

.3.8 Πρέπει να προβλέπεται γενικό σύστημα συναγερ¬ 
μού ανάγκης. Το σήμα συναγερμού πρέπει να ηχεί 
σε όλους τους χώρους ενδιαίτησης και τους 
χώρους στους οποίους εργάζεται συνήθως το πλή¬ 
ρωμα καθώς και σε όλα τα ανοικτά καταστρώματα, 
η δε ένταση του ήχου του πρέπει να ανταποκρίνεται 
στα πρότυπα του κώδικα για τα σήματα συναγερ¬ 
μού και τους ενδείκτες που έχει εγκρίνει ο ΙΜΟ με 
την απόφαση Α. 686 (17). 

.3.9 Σε όλους τους χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρε¬ 
σίας, τους κοινόχρηστους χώρους, τους σταθμούς 
ελέγχου και στα ανοικτά καταστρώματα πρέπει να 
υπάρχει μεγαφωνικό σύστημα αναγγελιών ή άλλο 
αποτελεσματικό μέσο επικοινωνίας. 

.3.10 Η επίπλωση στα κλιμακοστάσια πρέπει να περιορί¬ 
ζεται σε καθίσματα. Πρέπει να είναι στερεωμένα, 
περιορισμένου κινδύνου πυρκαϊάς, να πε¬ 
ριορίζονται σε έξη σε κάθε κατάστρωμα για κάθε 
κλιμακοστάσιο και να μην παρεμποδίζουν την οδό 
διαφυγής των επιβατών. Η αρχή του κράτους της 
σημαίας του πλοίου μπορεί να επιτρέπει επιπλέον 
καθίσματα στον κύριο χώρο υποδοχής εντός κλι¬ 
μακοστασίου, εφ όσον είναι στερεωμένα, άκαυ- 
στα και δεν παρεμποδίζουν την οδό διαφυγής των 
επιβατών. Δεν επιτρέπεται επίπλωσηστους δια¬ 
δρόμους επιβατών και πληρώματος που απο¬ 
τελούν οδούς διαφυγής από τις περιοχές των κα¬ 
μπινών. Επιπρόσθετα προς τα ανωτέρω, είναι 
δυνατόν να επιτρέπονται ερμάρια από άκαυστο 
υλικό για την αποθήκευση του εξοπλισμού ασφα 
λείας που απαιτείται από τους κανονισμούς. 

2 Το αργότερο την 1 η Οκτωβρίου 2003; 

. 1 Όλες οι κλίμακες των κοινόχρηστων χώρων και 
των χώρων υπηρεσίας πρέπει να έχουν χαλύβδινο 
σκελετό, εκτός εάν η αρχή του κράτους της σημαί¬ 
ας επιτρέπει τη χρήση άλλου ισοδύναμου υλικού, 
και να βρίσκονται μέσα σε κλιμακοστάσια που σχη¬ 
ματίζονται από χωρίσματα κλάσης «Α» με αποτε¬ 
λεσματικά μέσα κλεισίματος όλων των ανοιγμά¬ 
των, πλην του ότι: 

. 1 μια κλίμακα που συνδέει μόνο δύο καταστρώμα 
τα δεν χρειάζεται να είναι περίκλειστη, εφ’ όσον 
η ακεραιότητα του καταστρώματος εξασφαλίζε¬ 
ται με κατάλληλα διαφράγματα ή θύρες που βρί¬ 
σκονται στον μεταξύ των καταστρωμάτων χώρο. 


Όταν σε ένα χώρο μεταξύ δύο καταστρωμάτων 
υπάρχει περίκλειστη κλίμακα, το κλιμακοστάσιο 
πρέπει να προστατεύεται σύμφωνα με τους 
πίνακες για τα καταστρώματα του κανονισμού 5, 
.2 στους κοινόχρηστους χώρους μπορούν να 
τοποθετούνται μη περίκλειστες κλίμακες, με την 
προϋπόθεση ότι βρίσκονται ολόκληρες στο 
εσωτερικό αυτών των χώρων. 

.2 Οι χώροι μηχανών πρέπει να είναι εξοπλισμένοι με 
μόνιμο σύστημα πυρόσβεσης ανταποκρινόμενο στις 
απαιτήσεις του κανονισμού II - 2/Α/6. 

.3 Οι αγωγοί αερισμού που διέρχονται από χωρίσμα¬ 
τα μεταξύ κύριων κατακόρυφων ζωνών πρέπει να 
είναι εφοδιασμένοι με ασφαλές έναντι βλάβης κλα- 
πέτο απομόνωσης πυρός που να κλείνει αυτόματα 
και, επίσης, να μπορεί να κλειστεί χειροκίνητα από 
κάθε πλευρά του χωρίσματος. Επιτιλέον. ασφαλή 
ένανπ βλάβης κλαπέτα απομόνωσης πυρός, που 
να κλείνουν αυτόματα και, επίσης, να μπορούν να 
κλειστούν χειροκίνητα από το εσωτερικό του κλι¬ 
μακοστασίου, πρέπει να τοποθετούνται και σε 
όλους τους αγωγούς αερισμού που εξυπηρετούν 
και χώρους ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας και κλι¬ 
μακοστάσια, εφόσον διαπερνούν τα τελευταία. Οι 
αγωγοί αερισμού που διέρχονται από χώρισμα κύ¬ 
ριας ζώνης πυρασφάλειας χωρίς να εξυπηρετούν 
χώρους και στις δύο πλευρές ή διέρχονται από κλι¬ 
μακοστάσιο χωρίς να το εξυπηρετούν, δεν απαι¬ 
τείται να είναι εξοπλισμένοι με κλαπέτα απομόνω¬ 
σης πυρός, με την προύπόθεση ότι η κατασκευή 
και η μόνωσή τους πληρούν το πρότυπο Α-60 και 
ότι οι εν λόγω αγωγοί δεν έχουν ανοίγματα στο 
εσωτερικό του κλιμακοστασίου ή στο τμήμα του 
αγωγού στην πλευρά που δεν εξυπηρετείται απευ¬ 
θείας. 

.4 Οι χώροι ειδικής κατηγορίας πρέπει να πληρούν 
τις απαιτήσεις του κανονισμού II - 2/Β/14. 

.5 Ολες οι θύρες πυρασφαλείας σε κλιμακοστάσια, δια- 
φράγματα κύριας κατακόρυφης ζώνης και τοιχώματα 
μαγειρείων, που υπό κανονικές συνθήκες παρα¬ 
μένουν ανοικτές, πρέπει να μπορούν να απασφαλι 
στούν από τον κεντρικό σταθμό ελέγχου καθώς και 
από μια θέση επάνω στη θύρα. 

3 Το αργότερο την 1η Οκτωβρίου 2005 ή 15 έτη μετά την 
ημερομηνία ναυπηγήσεως του πλοίου, ανάλογα με το 
ποια προθεσμία είναι η μεγαλύτερη; 

.1 Οι χώροι ενδιαιτήσεως και υπηρεσίας, τα κλι¬ 
μακοστάσια και οι διάδρομοι πρέπει να είναι 
εξοπλισμένοι με ένα σύστημα αυτόματου ραντι- 
σμού, ανίχνευσης και αναγγελίας πυρκαϊάς, 
ανταποκρινόμενο στις διατάξεις του κανονισμού II- 
2/Α./8 ή σης κατευθυντήριες γραμμές του ΙΜΟ για 
εγκεκριμένο ισοδύναμο σύστημα ραντιστήρων, 
που παρέχονται στην απόφαση Α.800( 19) του ΙΜΟ. 

17 Ειδικές απαιτήσεις για πλοία που μεταφέρουν επι¬ 
κίνδυνα φορπ'α (Β 41) 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ Δ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟ¬ 
ΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β; 

Στα επιβατηγό πλοία που μεταφέρουν επικίνδυνα 
φορτία εφαρμόζονται όπου ενδείκνυται οι απαιτήσεις του 
κανονισμού 11-2/54 της ΒΟΕΑδ. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ III 
ΣΩΣΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 

1 Ορισμοί (Π3) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ. 
ΚΑΙ Δ; 

Για τους σκοπούς του παρόντος κεφαλαίου, εκτός αντι¬ 
θέτων ρητών διατάξεων, ισχύουν οι ορισμοί του κανονι¬ 
σμού ΙΙΙ/3 της δΟΙΑδ και οι ακόλουθοι συμπληρωματικοί 
ορισμοί: 

. 1 Μικρότερο βύθισμα είναι η έμφορτη κατάσταση με το 
πλοίο σε σταθερά πλεύση, χωρίς φορτίο, ενώ απομένει το 
10% των προμηθειών και του καυσίμου. 

.2 Ναυτικού τύπου σύστημα εγκατάλειψης (Μοπηβ 
Εν3ου3ΐίοη δγβίβιπ/ΜΕδ) είναι εξοπλισμός για την άμεση 
μεταφορά μεγάλου αριθμού ατόμων από ένα σταθμό επι¬ 
βίβασης, μέσω επιπλέουσας εξέδρας, για μετεπιβίβαση 
σε αναμένοντα σωστικά σκάφη ή κατ’ ευθείαν σε συνδε- 
δεμένα σωστικά σκάφη. 

,3 Ως επιβατηγά πλοία Βο-Βο νοούνται τα επιβατηγό 
πλοία με χώρους φορτίου Βο-Βο ή χώρους ειδικής κα¬ 
τηγορίας, όπως αυτοί ορίζονται στον κανονισμό II - 2/Α/2. 

2 Επικοινωνίες, σωστικά σκάφη και λέμβοι διάσωσης, 
ατομικά σωστικά μέσα {Β 6 + 7 Η- 17-1-20-1-21) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ. 
ΚΑΙ Δ: 

Κάθε πλοίο πρέπει να φέρει τουλάχιστον τα ραδιοε- 
πικοινωνιακά σωστικά μέσα, τα ατομικά σωστικά μέσα, τα 
σωστικά σκάφη και λέμβους διάσωσης, τις φωτοβολίδες, 
τις ορμιδοβόλους συσκευές, που ορίζονται στον κατωτέ¬ 
ρω πίνακα και πς σχεπκές σημειώσεις, με βάση την κατη¬ 
γορία του πλοίου. Ολα τα ανωτέρω μέσα, συμπεριλαμ 
βανομένων των μέσων καθαιρέσεως όταν χρειάζεται, 
πρέπει να είναι σύμφωνα προς τους κανονισμούς του κε¬ 
φαλαίου III της Συμβάσεως δΟΙΑδ του 1974, όπως 
τροποποιήθηκε, εκτός εάν ορίζεται διαφορετικά στις 
επόμενες παραγράφους. 


ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΠΛΟΙΟΥ Β Γ Δ 


Αριθμός ατόμων (Ν) 

>250 

<250 

>250 

<250 

>250 

<250 

Σωστικά σκάφη ' : 

- υπάρχοντα πλοία: 

Ι.ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

Ι,ΙΟΝ 

•νέα πλοία: 

1.25Ν 

1.25Ν 

1.25Ν 

1,25Ν 

1,25Ν 

1,25Ν 

Λέμβοι διάσωσης* 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

Κϋκλικά σωσίβια* 

θ 

8 

θ 

4 

8 

4 

Ατομικά σωσίβια ’ 

Ι.ΟδΝ 

1.05Ν 

1,05Ν 

Ι.05Ν 

1.05Ν 

1.05Ν 

Παιδικά ατομικά σωσίβια 

0,1 ΟΝ 

0,1 ΟΝ 

0.10Ν 

Ο,ΙΟΝ 

Ο,ΙΟΝ 

Ο,ΙΟΝ 

Φωτοβολίδες" 

12 

12 

12 

12 

6 

6 

Ορμιδοβόλες συσκευές 

1 

1 

1 

1 



Αναμεταδότες ίΙ ΑΟΑΒ 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

Αμφίδρομες ραδιοτη- 
λεφωνικές συσκευές ΥΗΡ 

3 

3 

3 

3 

3 

2 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 

Σωστικά σκάφη μπορεί να είναι σωσίβιες λέμβοι, σύμ¬ 
φωνες με τον κανονισμό 111/42, 43 ή 44 της δΟΙΑδ, ή σω¬ 
σίβιες σχεδίες, σύμφωνες με τον κανονισμό 111/38 και με 
έναν από τους κανονισμούς 111/39 ή 111/40 της δΟΙΑδ. Επι¬ 
πλέον, οι σωσίβιες σχεδίες των επιβατηγών πλοίων Βο-Βο 
πρέπει επίσης να πληρούν πς απαιτήσεις του κανονισμού 
ΙΙΙ/5-1 της δΟΙΑδ. 

Οταν το δικαιολογούν τα προφυλαγμένα νερά ή/και οι 
ευνοϊκές κλιματολογικές συνθήκες της περιοχής όπου 


εκτελούνται οι πλόες, η αρχή του κράτους της σημαίας 
μπορεί να επιτρέψει, αν δεν τις απορίπτει η αρχή του 
κράτους μέλους υποδοχής: 

(α) ανοικτές ανατρεπόμενες πνευστές σωσίβιες σχε¬ 
δίες μη σύμφωνες με τους κανονισμούς ΙΙΙ/39 ή 
ΙΙΙ/40 της δΟΙΑδ, με την προϋπόθεση ότι οι εν λό¬ 
γω σωσίβιες σχεδίες πληρούν απόλυτα πς απαι¬ 
τήσεις του παραρτήματος 10 του Κώδικα Ταχυ¬ 
πλόων Σκαφών. 

(β) σωσίβιες σχεδίες μη σύμφωνες με πς απαιτήσεις 
των κανονισμών ΙΙΙ/39.2.2.1 και ΙΙΙ/39.2.2.2 της δΟ¬ 
ΙΑδ για τη θερμομόνωση του δαπέδου των σωσί¬ 
βιων σχεδιών. 

Οι σωσίβιες σχεδίες των υπαρχόντων πλοίων των κα¬ 
τηγοριών Β, Γ και Δ πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις των 
σχετικών κανονισμών της 501Α5 74 για τα υπάρχοντα 
πλοία, όπως έχει τροποποιηθεί ως την 17-3-1998. 

' Τα σωστικά σκάφη πρέπει, στο μέτρο του πρακτικά 
εφικτού, να είναι ισομερώς κατανεμημένα σε κάθε πλευ¬ 
ρά του πλοίου. 

’ Ο συνολικός αριθμός σωστικών σκαφών πρέπει να 
αντιστοιχεί στο ποσοστό που αναφέρεται στον ανωτέρω 
πίνακα και η συνολική χωρητικότητα του συνδυασμού σω¬ 
στικών σκαφών και πρόσθετων σωσίβιων σχεδιών πρέπει 
να ανέρχεται στο 110% του συνολικού αριθμού ατόμων 
(Ν) για τον οποίο το πλοίο έχει πιστοποιηθεί να μεταφέρει. 
Το πλοίο πρέπει να φέρει επαρκή αριθμό σωστικών σκα¬ 
φών. ώστε να εξασφαλίζεται ότι, εάν ένα σωσηκό σκάφος 
χαθεί ή αχρηστευθεί, τα υπόλοιπα μπορούν να εξυπηρε¬ 
τήσουν το σύνολο των ατόμων που το πλοίο έχει πι¬ 
στοποιηθεί να μεταφέρει. 

“ Ο αριθμός των σωσίβιων λέμβων και/ή των λέμβων διά¬ 
σωσης πρέπει να είναι επαρκής ώστε να εξασφαλίζεται η 
εγκατάλειψη του πλοίου από το συνολικό αριθμό των ατό¬ 
μων που επιτρέπεται να μεταφέρει, χωρίς να χρειάζεται 
να τακτοποιούνται πλέον των εννέα σωσίβιων σχεδιών σε 
κάθε σωσίβια λέμβο ή λέμβο διάσωσης. 

' Οι λέμβοι διάσωσης πρέπει να εξυπηρετούνται από δι¬ 
κό τους μέσο καθαιρέσεως για την καθαίρεση και την ανά¬ 
κτηση. 

Εάν μία λέμβος διάσωσης ικανοποιεί πς απαιτήσεις του 
κανονισμού 111/47 της δΟΙΑδ, μπορεί να περιληφθεί στη 
συνολική χωρητικότητα σωστικού σκάφους που καθορί¬ 
ζεται στον πίνακα. 

Στα επιβατηγά πλοία Βο-Βο, μία τουλάχιστον από τις 
λέμβους διάσωσης πρέπει να είναι ταχεία λέμβος διάσω¬ 
σης, ανταποκρινόμενη σπς διατάξεις του κανονισμού 
ΙΙΙ/5-1της δΟΙΑδ. 

Όταν η αρχή του κράτους της σημαίας κρίνει ότι είναι 
υλικώς αδύνατη η εγκατάσταση λέμβου διάσωσης σ’ένα 
συγκεκριμένο πλοίο, δύναται να το εξαιρεί από την απαί¬ 
τηση μεταφοράς λέμβου διάσωσης, υπό τον όρο ότι το 
πλοίο ανταποκρίνεται σε όλες τις παρακάτω απαιτήσεις: 
(α) το πλοίο έχει την κατάλληλη διάταξη που του επι¬ 
τρέπει να περισυλλέξει ναυαγούς από τη θάλασσα, 
(β) η περισυλλογή των ναυαγών είναι ορατή από τη 
γέφυρα του πλοίου και 

(γ) το πλοίο έχει επαρκή ικανότητα ελιγμών, ώστε να 
μπορεί να προσεγγίσει και να παραλάβει ναυ 
αγούς στις χειρότερες πιθανές συνθήκες. 

® Τουλάχιστον ένα κυκλικό σωσίβιο σε κάθε πλευρά του 
πλοίου πρέπει να είναι εφοδιασμένο με σχοινί που επιπλέ¬ 
ει, μήκους όχι μικρότερου από το διπλάσιο του ύψους στο 
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οποίο στοιβάζεται άνωθεν της ιοάλου γραμμής που ανη- 
στοιχεί στην πιο άφορτη κατάσταση πλεύσης ή 30 ιπ, 
όποιο είναι μεγαλύτερο. Δύο κυκλικά σωσίβια πρέπει να 
είναι εφοδιασμένα με καπνογόνα σήματα αυτόματης 
ενεργοποίησης και αυτοαναβόμενα φώτα και να μπορούν 
να απελευθερώνονται ταχέως από τη γέφυρα. Τα υπόλοι¬ 
πα κυκλικά σωσίβια πρέπει να διαθέτουν αυτόματες συ¬ 
σκευές φωπσμού σύμφωνα με πς διατάξεις του κανονι¬ 
σμού ΙΙΙ/31.2τηςδΟίΑ3. 

’ Πρέπει να στοιβάζονται στη γέφυρα ή στη θέση πηδα¬ 
λιούχησης φωτοβολίδες σύμφωνες με τις απαιτήσεις του 
κανονισμού 111/35 της δΟίΛ8. 

“ Τα ατομικά σωσίβια επί των επιβατηγών πλοίων Πο-Βο 
πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του κανονισμού II1/5-1 
της δΟΙΑδ. 

3 Συναγερμός ανάγκης, οδηγίες λειτουργίας, εγχειρί¬ 
διο εκπαιδεύοεως, πίνακες διαίρεσης και οδηγίες ανά¬ 
γκης (Π6-Τ8-Τ9-Μ8-Ι-19) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ 
ΚΑΙ Δ: 

Κάθε πλοίο πρέπει να διαθέτει: 

1 - Ένα σύστημα γενικού συναγερμού ανάγκης (Π 6.4.2) 
ανταποκρινόμενο στις απαιτήσεις του κανονισμού 111/50 
της δ Ο ΙΑδ και κατάλληλο για την κλήση των επιβατών και 
του πληρώματος στους σταθμούς συγκέντρωσης και για 
την έναρξη των ενεργειών που περιλαμβάνονται στον πί¬ 
νακα διαίρεσης. 

Σε όλα τα πλοία που μεταφέρουν πάνω από 36 επιβάτες, 
το σύστημα συναγερμού ανάγκης πρέπει συμπληρώνεται 
από σύστημα αναγγελιών, δυνάμενο να χρησιμοποιηθεί 
από τη γέφυρα. Το είδος καθώς και η διάταξη και η 
τοποθέτηση του συστήματος πρέπει να διασφαλίζουν ότι 
τα μηνύματα που διαβιβάζονται μέσω αυτού είναι ευ- 
κρινώς ακουστά από άτομα με κανονική ακοή οπου¬ 
δήποτε είναι πιθανόν να βρίσκονται άτομα, όταν λειτουρ¬ 
γεί η κύρια μηχανή. 

2 - Σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας (Π 6.5) 

. 1 Επιπλέον των απαιτήσεων του κανονισμού IΓ 2/Β/15.4 
και της πιο πάνω παραγράφου 1, όλα τα επιβατηγό πλοία 
που μεταφέρουν περισσότερους από 36 επιβάτες πρέπει 
να είναι εφοδιασμένα με σύστημα μεγαφωνικής αναγγε¬ 
λίας. Για τα υπάρχοντα πλοία, οι απαιτήσεις των πιο κάτω 
παραγράφων 2.2, 2.3 και 2.5, με την επιφύλαξη των δια¬ 
τάξεων της παραγράφου 2.6, ισχύουν το αργότερο από 
την ημερομηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης με 
τάτηνΟΙ Ιουλίου 1998, 

.2 Το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας πρέπει να είναι 
πλήρης μεγαφωνική εγκατάσταση που επιτρέπει την ταυ¬ 
τόχρονη μετάδοση μηνυμάτων σε όλους τους χώρους 
στους οποίους βρίσκονται συνήθως μέλη του πληρώ¬ 
ματος ή/και επιβάτες καθώς και στους σταθμούς συ- 
γκεντρώσεως. Πρέπει να επιτρέπει τη μετάδοση μηνυμά¬ 
των από τη γέφυρα του πλοίου καθώς και από οποια¬ 
δήποτε άλλα σημεία του πλοίου κατά την κρίση της αρχής 
του κράτους της σημαίας του πλοίου. 

.3 Το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας πρέπει να 
προστατεύεται έναντι της χρήσης από μη εξουσιοδοτη¬ 
μένα άτομα, να μπορεί να ακούεται ευκρινώς, υπερι- 
σχύοντας του θορύβου περιβάλλοντος σε όλους τους 
χώρους που προσδιορίζονται στην προηγούμενη παρά¬ 
γραφο 2.2, και να έχει δυνατότητα ακύρωσης, ελεγχό¬ 


μενη από μια θέση επί της γέφυρας του πλοίου καθώς και 
από οποιεσδήποτε άλλες θέσεις κατά την κρίση της αρ¬ 
χής του κράτους της σημαίας, έτσι ώστε να διατηρείται η 
δυνατότητα μετάδοσης μηνυμάτων ανάγκης σε περίπτω¬ 
ση διακοπής της λειτουργίας κάποιου μεγαφώνου, μείω¬ 
σης της έντασης του ήχου του ή χρήσης του συστήματος 
μεγαφωνικής αναγγελίας για άλλους σκοπούς. 

.4 ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

.1 Το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας πρέπει να 
απαρτίζεται από δύο τουλάχιστον βρόχους, οι 
οποίοι πρέπει να είναι επαρκώς διαχωρισμένοι 
καθ'όλο το μήκος τους και να περιλαμβάνουν δύο 
χωριστούς και ανεξάρτητους ενισχυτές και 
,2 Το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας και τα επί¬ 
πεδα επιδόσεώντου πρέπει να εγκρίνονται από την 
αρχή του κράτους της σημαίας με βάση τις συστά¬ 
σεις του ΙΜΟ. 

.5 Το σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας πρέπει να είναι 
συνδεδεμένο με την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης. 

.6 Στην περίπτωση των υπαρχόντων πλοίων που είναι 
ήδη εξοπλισμένα με σύστημα μεγαφωνικής αναγγελίας, 
το οποίο έχει εγκριθεί από την αρχή του κράτους της ση¬ 
μαίας και ανταποκρίνεται κατ’ουσία στις προδιαγραφές 
των πιο πάνω παραγράφων 2.2, 2.3 και 2.5, δεν απαιτείται 
αντικατάσταση του συστήματός τους. 

3 - Πίνακες διαίρεσης και οδηγίες ανάγκης (Β 8) 

Για κάθε άτομο που επιβαίνει στο πλοίο πρέπει να 
προβλέπονται σαφείς οδηγίες που θα πρέπει να ακολου¬ 
θήσει σε περίπτωση ανάγκης, σύμφωνα με την απόφαση 
Α.691(17)τουΙΜΟ. 

Σε εμφανή σημεία σε όλο το πλοίο, συμπεριλαμβανο- 
μένης της γέφυρας, του μηχανοστασίου και των χώρων 
ενδιαιτήσεως του πληρώματος, πρέπει να αναρτώνται πί¬ 
νακες διαίρεσης ανταποκρινόμενοι στις απαιτήσεις του 
κανονισμού 111/53 της 301Α8. 

Στις καμπίνες των επιβατών καθώς και σε εμφανή ση¬ 
μεία στους σταθμούς συγκεντρώσεως και στους υπό¬ 
λοιπους χώρους επιβατών, πρέπει να αναρτώνται εικόνες 
και οδηγίες στις κατάλληλες γλώσσες για την ενημέρωση 
των επιβατών σχετικά με: 

(α) το σταθμό συγκεντρώσεως όπου θα πρέπει να 
μεταβούν σε περίπτωση ανάγκης, 

(β) πς απαραίτητες ενέργειές τους σε τέτοια περί¬ 
πτωση. 

(γ) τον τρόπο περιβολής των ατομικών σωσιβίων. 

Τσ άτομο στο οποίο έχει ανατεθεί η κύρια ευθύνη για πς 
ραδιοεπικοινωνίες σε καταστάσεις κινδύνου, δεν πρέπει 
να είναι επιφορτισμένο με άλλα καθήκοντα σε περίπτωση 
κινδύνου. Η απαίτηση αυτή πρέπει να αναφέρεται στο πε¬ 
ριεχόμενο του πίνακα διαίρεσης και των οδηγιών ανά¬ 
γκης. 

4 - Οδηγίες λειτουργίας (Β 9) 

Επί ή πλησίον του σωστικού σκάφους και των χειριστη¬ 
ρίων καθαιρέσεως αυτού πρέπει να υπάρχουν πινακίδες ή 
σήματα που: 

(α) επεξηγού V το σκοπό των χειριστηρίων και τις δια¬ 
δικασίες για τη λειτουργία του μέσου και δίδουν 
πς σχετικές οδηγίες ή προειδοποιήσεις, 

(β) είναι εύκολα ορατά υπό πς συνθήκες φωτισμού 
ανάγκης. 

(γ) χρησιμοποιούν σύμβολα σύμφωνα με την από¬ 
φαση Α.760(1θ) του ΙΜΟ. 
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5 - Εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως (Π 18.2) 

Σε κάθε τραπεζαρία και αίθουσα αναψυχής του πληρώ¬ 
ματος ή σε κάθε καμπίνα του πληρώματος πρέπει να 
προβλεπεται ένα εγχειρίδιο εκπαιδεύσεως ανταποκρινό- 
μενσ στις απαιτήσεις του κανονισμού ΙΙ1/51 της 50ίΑ5. 

6 - Οδηγίες συντηρήσεως (Π 19.3) 

Επί του πλοίου πρέπει να διατίθενται οδηγίες για τη 
συνηίρηση επί του πλοίου των σωσπκών μέσων του ή ένα 
πρόγραμμα συντηρήσεως επί του πλοίου που περιλαμ¬ 
βάνει τη συντήρηση των σωσπκών μέσων και η συντήρη¬ 
ση πρέπει να εκτελείται αναλόγως. Οι οδηγίες πρέπει να 
πληρούν τις απαιτήσεις του κανονισμού 111/52 της δΟΙΛδ. 

4 Επάνδρωση σωσπκών σκαφών και επίβλεψη {Π 10) 
ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β Γ 
ΚΑΙ Δ; 

1 Στο πλοίο πρέπει να υπάρχει επαρκής αριθμός εκπαι¬ 
δευμένων ατόμων για τη συγκέντρωση και υποβοήθηση 
των μη εκπαιδευμένων ατόμων. 

2 Στο πλοίο πρέπει να υπάρχει επαρκής αριθμός μελών 
του πληρώματος για τη λειτουργία του σωστικού 
σκάφους και των διατάξεων καθαιρέσεως που 
απαιτούνται για την εγκατάλειψη του πλοίου από το 
σύνολο των ατόμων που επιβαίνουν σ’αυτό. 

3 Κάθε σωστικό σκάφος που πρόκειται να χρησιμοποιη¬ 
θεί πρέπει να έχει ως υπεύθυνο έναν αξιωματικό ή ένα πι¬ 
στοποιημένο πρόσωπο. Εντούτοις, κάθε σωσίβια σχεδία 
ή ομάδα σωσίβιων σχεδίων μπορεί να έχει ως υπεύθυνο 
ένα μέλος του πληρώματος με πρακτική εξάσκηση στο 
χειρισμό και στη λειτουργία των σωσιβίων σχεδιών. Κάθε 
λέμβος διάσωσης και μηχανοκίνητο σωστικό σκάφος 
πρέπει να διαθέτει έναν επικεφαλής ικανό να χειρίζεται τη 
μηχανή και να εκτελεί μικρές ρυθμίσεις. 

4 Ο πλοίαρχος οφείλει να κατανέμει ισομερώς τα άτομα 
που αναφέρονται στις πιο πάνω παραγράφους 1,2 και 3 
μεταξύ των σωστικών σκαφών του πλοίου. 

5 Διατάξεις συγκέντρωσης και επιβίβασης σε σωστικά 
σκάφη (Ρ 111-22-(-24) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

1 Τα σωστικά σκάφη για τα οποία απαιτούνται εγκεκρι¬ 
μένες συσκευές καθαιρέσεως πρέπει να στοιβάζονται 
όσο το δυνατόν πλησιέστερα στους χώρους ενδιαιτήσε- 
ως και υπηρεσίας. 

2 Πρέπει να προβλέπονται σταθμοί συγκεντρώσεως 
κοντά στους σταθμούς επιβιβάοεως. άμεσα προσιτοί από 
τους χώρους ενδιαιτήσεως και εργασίας και αρκετά ευ 
ρύχωροι για τη διευθέτηση και την καθοδήγηση των επι¬ 
βατών. 

3 Οι σταθμοί συγκεντρώσεως και επιβιβάοεως, οι διά 
δρομοι, τα κλιμακοστάσια και οι έξοδοι προς τους σταθ¬ 
μούς συγκεντρώσεως και επιβιβάοεως πρέπει να φω¬ 
τίζονται κατάλληλα. 

Ο φωτισμός αυτός πρέπει να μπορεί να τροφοδοτηθεί 
από την πηγή ηλεκτρικής ενέργειας ανάγκης, που απαι¬ 
τείται κατά τους κανονισμούς II - 1/Δ/3 και II - 1/Δ/4. 

4 Η επιβίβαση σπς σωσίβιες λέμβους πρέπει να μπορεί 
να γίνεται είτε κατευθείαν από τη θέση στοιβασίας είτε 
από κατάστρωμα επιβίβασης, αλλά όχι και από τα δύο. 

5 Η επιβίβαση στις επωτίδιες σωσίβιες σχεδίες πρέπει 
να μπορεί να γίνεται από θέση άμεσα παρακείμενη στην 


θέση στοιβασίας ή από θέση στην οποία έχει μεταφερΘεί 
η σωσίβια σχεδία πριν από την καθαίρεση. 

6 Όπου αυτό είναι απαραίτητο, πρέπει να υπάρχουν μέ¬ 
σα ώστε τα επωτίδια σωσπκά σκάφη να φέρονται παρα- 
πλεύρως του πλοίου και να κρατούνται πλευρισμένα, έτσι 
ώστε τα άτομα να μπορούν να επιβιβάζονται με ασφάλεια 

ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ ΚΑΙ Δ: 

7 Εάν οι διατάξεις καθαίρεσης ενός σωστικού σκάφους 
δεν επιτρέπουν επιβίβαση στο σωστικό σκάφος πριν αυτό 
ριφθεί στο νερό και το ύψος από τον σταθμό επιβίβασης 
έως την επιφάνεια του νερού υπερβαίνει τα 4,5 ητ υπε- 
ράνω της ισάλου γραμμής στην πιο άφορτη κατάσταση 
πλεύσης, πρέπει να διατίθεται ναυτικού τύπου σύστημα 
εγκατάλειψης (ΜΕ3) εγκεκριμένου τύπου. 

8 Πρέπει να υπάρχει τουλάχιστον μία κλίμακα επιβίβα¬ 
σης σε κάθε πλευρά του πλοίου, ανταποκρινόμενη σπς 
απαιτήσεις του κανονισμού 111/48 7 της 301_Α3, η αρχή 
του κράτους της σημαίας δύναται να απαλλάσσει ορι¬ 
σμένα πλοία από την απαίτηση αυτή, εφόσον σε οποιεσ- 
δήποτε συνθήκες διαγωγής και εγκάρσιας κλίσης που 
μπορούν να συμβούν σε όλες τις προβλεπόμενες κατα¬ 
στάσεις φόρτου όταν το πλοίο είναι άθικτο αλλά και στις 
περιπτώσεις μετά από βλάβη, τα έξαλα μεταξύ του 
προβλεπόμενου σημείου επιβίβασης και της ισάλου 
γραμμής δεν υπερβαίνουν το 1,5 γπ. 

5-1 Απαιτήσεις για τα επιβατηγό πλοία 8ο-Ηο (Β 24-1) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΡΟ-ΡΟ ΤΩΝ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β,Γ ΚΑΙ Δ: 

1 - Τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία Ρο-Ρο πρέπει να 
πληρούν τις απαιτήσεις της μεν παραγράφου 5 το αργό¬ 
τερο την ημερομηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρη¬ 
σης μετά τηνΟΙ Ιουλίου 1998, των δε παραγράφων 2,3 και 
4 το αργότερο την ημερομηνία της πρώτης περιοδικής 
επιθεώρησης μετά την 1η Ιουλίου 2000. 

2 - Σωσίβιες σχεδίες 

. 1 Οι σωσίβιες σχεδίες των επιβατηγών πλοίων Ρο- 
Βο πρέπει να εξυπηρετούνσπ από ναυτικού τύπου 
συστήματα εγκατάλειψης σύμφωνα προς τον 
κανονισμό 111/48,5 της 50ΕΑ3, ή από μέσα καθαί¬ 
ρεσης, σύμφωνα προς τον κανονισμό ΙΙΙ/48.6, κα¬ 
τανεμημένα ισομερώς στις δύο πλευρές του 
πλοίου. 

.2 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Ρο-Ρο 
πρέπει να είναι εφοδιασμένη με διατάξεις στοιβα- 
σίας ελεύθερης πλεύσης, ανταποκρινόμενες στις 
απαιτήσεις του κανονισμού 111/23 της 50ίΑ3. 

3 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Πο-Ρο 
πρέπει να είναι τύπου εφοδιασμένου με εξέδρα 
επιβίβασης και πληροί πς απαιτήσεις του κανονι¬ 
σμού ΙΙΙ/39.4.1 ή ΙΙΙ/40.4.1 της 301Α3. κατά περί 
πτώση. 

.4 Κάθε σωσίβια σχεδία επιβατηγού πλοίου Ρο-Ρο 
πρέπει να είναι είτε αυτόματα ανορθούμενη σωσί¬ 
βια σχεδία είτε ανατρεπόμενη σωσίβια σχεδία με 
σκεπή, ευσταθής στη θάλασσα και ικανή να 
λειτουργεί με ασφάλεια με οποιαδήποτε πλευρά 
και αν πλέει. Οι ανοικτές ανατρεπόμενες σωσίβιες 
σχεδίες επιτρέπονται, εφόσον η αρχή του 
κράτους της σημαίας κρίνει ότι είναι κατάλληλες, 
λόγω του προφυλαγμένου τύπου των πλόων και 
των ευνοίκών καιρικών συνθηκών στην περιοχή 
και κατά την περίοδο εκτέλεσης των ταξιδίων, και 
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υπό την προϋπόθεση ότι οι εν λόγω σωσίβιες σχε¬ 
δίες πληρούν πς απαιτήσεις του Παραρτήματος 
10 του Κώδικα Ταχυπλόων Σκαφών. 
Εναλλακτικώς, το πλοίο πρέπει να φέρει, επιπλέον 
του κανονικού του εφοδιασμού με σωσίβιες σχε¬ 
δίες. αυτόματα ανορθούμενες σωσίβιες σχεδίες ή 
ανατρεπόμενες σωσίβιες σχεδίες με σκεπή, 
συνολικής χωρητικότητας τόσης ώστε να εξυπη¬ 
ρετείται το 50% των ατόμων που δεν μπορούν να 
καλύψουν οι σωσίβιες λέμβοι. Αυτή η πρόσθετη 
χωρητικότητα σωσίβιων σχεδιών καθορίζεται με 
βάση τη διαφορά μεταξύ του συνολικού αριθμού 
ατόμων επί του πλοίου και του αριθμού ατόμων 
που χωρούν σπς σωσίβιες λέμβους. Κάθε τέτοια 
σωσίβια σχεδία πρέπει να εγκρίνεται από την αρ¬ 
χή του κράτους της σημαίας, λαμβανομένων υπό¬ 
ψη των συστάσεων του ΙΜΟ. 

3 - Ταχείες λέμβοι διάσωσης 

. 1 Τουλάχιστον μία από τις λέμβους διάσωσης στα 
επιβατηγό πλοία Ρο Πο πρέπει να είναι ταχεία λέμ¬ 
βος διάσωσης, την οποία πρέπει να έχει εγκρίνει η 
αρχή του κράτους της σημαίας, λαμβάνοντας 
υπόψη πς συστάσεις που έχει θεσπίσει ο ΙΜΟ, 
απόφαση Α.656(16), όπως τροποποιήθηκε. 

.2 Κάθε ταχεία λέμβος διάσωσης πρέπει να εξυπη 
ρετείται από κατάλληλη διάταξη καθαίρεσης, 
εγκεκριμένη από την αρχή του κράτους της ση¬ 
μαίας. Οταν εγκρίνει αυτές τις διατάξεις, η αρχή 
του κράτους της σημαίας οφείλει να συνεκτιμά το 
γεγονός ότι μια ταχεία λέμβος διάσωσης προορί¬ 
ζεται να καθαιρείται και να ανακτάται σε εξαιρετι¬ 
κά δυσμενείς καιρικές συνθήκες και, επίσης οφεί¬ 
λει να λαμβάνει υπόψη τις συστάσεις του ΙΜΟ. 

.3 Για κάθε ταχεία λέμβο διάσωσης πρέπει να εκπαι¬ 
δεύονται και να εξασκούνται τακτικά τουλάχιστον 
δύο μέλη του πληρώματος με βάση το τμήμα Α- 
νΐ/2 πίνακας Α νΐ/2-2 «Προδιαγραφές για το ελά¬ 
χιστο επίπεδο επάρκειας στις ταχείες λέμβους 
διάσωσης»του Κώδικα δΤΟνν (Κώδικας για την εκ 
παίδευση, πιστοποίηση και εκτέλεση φυλακών 
των ναυτικών) καθώς και πς συστάσεις που έχει υ ι· 
αθετήσει ο ΙΜΟ, απόφαση Α.771{18), όπως 
τροποποιήθηκε. Η εκπαίδευση και οι ασκήσεις 
πρέπει να καλύπτουν όλες τις πτυχές της διάσω¬ 
σης. χειρισμούς, ελιγμούς, λειτουργία των συγκε¬ 
κριμένων σκαφών σε διάφορες συνθήκες και 
ανόρθωσή τους σε περίπτωση ανατροπής. 

.4 Εάν η διάταξη ή το μέγεθος ενός υπάρχοντας επι¬ 
βατηγού πλοίου Πο-Βο δεν επιτρέπει την εγκατά¬ 
σταση ταχείας λέμβου διάσωσης όπως απαιτεί η 
παράγραφος 3.1, η ταχεία λέμβος διάσωσης 
μπορεί να αντικαταστήσει μία ήδη υπάρχουσα σω¬ 
σίβια λέμβο που έχει γίνει δεκτή ως λέμβος διά¬ 
σωσης ή λέμβος για χρήση σε περίπτωση ανά¬ 
γκης, με την προϋπόθεση ότι θα τηρούνται όλοι οι 
ακόλουθοι όροι: 

. 1 η εγκαθιστώμενη ταχεία λέμβος διάσωσης εξυ¬ 
πηρετείται από διάταξη καθαίρεσης σύμφωνη 
προς τις διατάξεις της παραγράφου 3.2, 

.2 η απώλεια χωρητικότητας σωστικών σκαφών, 
την οποία συνεπάγετε» η παραπάνω υποκατά¬ 
σταση, αντισταθμίζεται από την εγκατάσταση 
σωστικών σχεδιών, ικανών να μεταφέρουν του¬ 


λάχιστον ίσο αριθμό ατόμων με εκείνο που κά¬ 
λυπτε η σωσίβια λέμβος που αφαιρέθηκε και 
.3 οι εν λόγω σωσίβιες σχεδίες εξυπηρετούνται 
από τα υπάρχοντα μέσα καθαίρεσης ή ναυτικού 
τύπου συστήματα εγκατάλειψης. 

4 - Μέσα διάσωσης 

.1 Τα επιβατηγό πλοία Πο-Βο πρέπει να είναι εξοπλι¬ 
σμένα με αποτελεσματικά μέσα για την ταχεία πε¬ 
ρισυλλογή ναυαγών από τη θάλασσα και τη με¬ 
ταφορά τους από τις μονάδες διάσωσης ή τα σω- 
σπκά σκάφη στο πλοίο. 

.2 Τα μέσα μεταφοράς ναυαγών στο πλοίο μπορούν 
να αποτελούν μέρος ναυτικού συστήματος εγκα¬ 
τάλειψης ή μέρος συστήματος ειδικά σχεδια¬ 
σμένου για διάσωση. 

.3 Εάν το μέσο μεταφοράς επιζώντων ναυαγών στο 
κατάστρωμα του πλοίου είναι ο ολισθητήρας ναυ¬ 
τικού τύπου συστήματος εγκατάλειψης, ο εν λόγω 
ολισθητήρας πρέπει να είναι εφοδιασμένος με χει¬ 
ραγωγούς ή κλίμακες για να υποβοηθείται η αναρ¬ 
ρίχηση σ’αυτόν. 

5 - Ατομικά σωσίβια 

.1 Κατά παρέκκλιση των απαιτήσεων των κανόνι 
σμών II1/7.2 και 111/21.2 της 301Λ5, παραπλεύρως 
των σταθμών συγκεντρώσεως πρέπει να στοιβά¬ 
ζεται επαρκής αριθμός ατομικών σωσιβίων, έτσι 
ώστε οι επιβάτες να μην είναι υποχρεωμένοι να 
επιστρέψουν σπς καμπίνες τους για να πάρουν τα 
σωσίβιά τους. 

.2 Όλα τα ατομικά σωσίβια στα επιβατηγό πλοία Βο- 
Πο πρέπει να είναι εφοδιασμένα με συσκευή φωτι¬ 
σμού. ανταποκρινόμενη σπς απαιτήσεις του 
κανονισμού 111/32 3 της δΟίΛδ. 

5-2 Χώροι προσνήωσης ελικοπτέρων και παραλαβής 
επιβαινόντων (Β 24-3) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

1 Τα υπάρχοντα επιβατηγό πλοία Βο-Βο των κα¬ 
τηγοριών Β, Γ και Δ πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις της 
παραγράφου 2 του παρόντος κανονισμού το αργότερο 
την ημερομηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης με¬ 
τά την 1 Ιουλίου 199Β. 

2 Τα επιβατηγό πλοία Βο- Βο πρέπει να διαθέτουν χώρο 
παραλαβής επιβαινόντων από ελικόπτερο, τον οποίο πρέ¬ 
πει να έχει εγκρίνει η αρχή του κράτους της σημαίας, λαμ- 
βάνοντας υπόψη τις συστάσεις που έχει θεσπίσει ο ΙΜΟ 
με την απόφαση Α.229(νΐΙ), όπως τροποποιήθηκε. 

3 Τα νέα πλοία των κατηγοριών Β, Γ και Δ μήκους 130πι. 
και άνω πρέπει να διαθέτουν ελικοδρόμιο εγκεκριμένο 
από την αρχή του κράτους της σημαίας με βάση τις συ¬ 
στάσεις του ΙΜΟ. 

5-3 Σύστημα υποστήριξης αποφάσεων για τους πλοιάρ¬ 
χους 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙΔ; 

1 Τα υπάρχοντα πλοία πρέπει να πληρούν τις απαιτή¬ 
σεις του παρόντος κανονισμού το αργότερο την 
ημερομηνία της πρώτης περιοδικής επιθεώρησης μετά 
την 1η Ιουλίου 1999. 

2 Στη γέφυρα όλων των πλοίων πρέπει να υπάρχει σύ¬ 
στημα υποστήριξης αποφάσεων για τη διαχείριση κατα¬ 
στάσεων έκτακτης ανάγκης. 
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3 Το σύστημα αυτό πρέπει να αποτελείται τουλάχιστον 
από ένα ή περισσότερα έντυπα σχέδια έκτακτης ανάγκης. 
Στο ή στα σχέδια έκτακτης ανάγκης πρέπει να 
προσδιορίζονται όλες οι αναμενόμενες καταστάσεις 
έκτακτης ανάγκης, συμπεριλαμβανομένων, αλλά όχι 
μόνον, των εξής βασικών ομάδων καταστάσεων έκτακτης 
ανάγκης; 

, 1 πυρκαίά, 

.2 βλάβη στο πλοίο, 

,3 ρύπανση, 

.4 παράνομες ενέργειες που απειλούν την ασφάλεια 
του πλοίου καθώς και των επιβατών και του πλη¬ 
ρώματος, 

.5 ατυχήματα προσωπικού, 

.6 ατυχήματα συνδεόμενα με το φορτίο, 

.7 παροχή συνδρομής σε άλλα πλοία εν κινδύνω. 

4 Οι διαδικασίες έκτακτης ανάγκης που καθορίζονται 
στο ή στα σχετικά σχέδια πρέπει να παρέχουν στον 
πλοίαρχο υποστήριξη των αποφάσεών του για την αντι¬ 
μετώπιση οποιουδήποτε συνδυασμού καταστάσεων 
έκτακτης ανάγκης, 

5 Το ή τα σχέδια έκτακτης ανάγκης πρέπει να έχουν ενι¬ 
αία δομή και να είναι εύχρηστα. Για τον έλεγχο της βλά¬ 
βης πρέπει να χρησιμοποιείται η πραγματική κατάσταση 
φόρτωσης όπως έχει υπολογιστεί για την ευστάθεια του 
πλοίου εν πλω, εφόσον έχει εφαρμογή. 

6 Εκτός από το ή τα έντυπα σχέδια έκτακτης ανάγκης, η 
αρχή του κράτους της σημαίας δύναται να εγκρίνει και τη 
χρήση στη γέφυρα του πλοίου συστήματος υποστήριξης 
αποφάσεων με υπολογιστή, το οποίο παρέχει όλα τα στοι¬ 
χεία που περιέχονται στο ή στα σχέδια έκτακτης ανάγκης, 
στις διαδικασίες, στους πίνακες ελέγχου κ.λπ. και είναι σε 
θέση να εμφανίζει κατάλογο συνιστώμενων ενεργειών για 
την ανπμετώπιση καταστάσεων έκτακτης ανάγκης. 

6 Σταθμοί καθαιρέσεως (Π 12) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

Οι σταθμοί καθαιρέσεως πρέπει να είναι σε θέσεις που 
εξασφαλίζουν ασφαλή καθαίρεση, με ιδιαίτερη προσοχή 
στην απομάκρυνση από πς έλικες και τα προεξέχοντα 
τμήματα του σκάφους, ώστε τα σωστικά σκάφη να 
μπορούν να καθαιρούνται κατά μήκος της επίπεδης πλευ¬ 
ράς του πλοίου. Εάν είναι πρωραίοι, πρέπει να βρίσκονται 
πίσω από το διάφραγμα συγκρούσεως, σε προφυλαγ- 
μένο σημείο. 

7 Στοιβασία σωστικού σκάφους (Ρ 13-Ι-23) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β Γ 
ΚΑΙ Δ: 

1 Κάθε σωστικό σκάφος πρέπει να στοιβάζεται: 

.1 κατά τρόπον ώστε ούτε το ίδιο ούτε οι διατάξεις 
στοιβασίας του να επηρεάζουν τις εργασίες καθαι¬ 
ρέσεως άλλου σωστικού σκάφους, 

.2 όσο πλησιέστερα στην επιφάνεια του νερού είναι 
ασφαλές και πρακτικά εφικτό. Οσον αφορά τα επω- 
τίδια σωστικά σκάφη, το ύψος της εηωτίδας, όταν 
το σωστικό σκάφος είναι σε θέση επιβιβάσεως, 
πρέπει, στο βαθμό που είναι πρακτικά εφικτό, να 
μην υπερβαίνει τα 1 δπτ από την ίσαλο γραμμή. με το 
πλοίο στην πιο άφορτη κατάσταση πλεύσης, ενώ η 
θέση επιβίβασης των επωτίδιων σωστικών σκαφών 
πρέπει να είναι τέτοια, ώστε να παραμένουν μακριά 


από την ίσαλο γραμμή με το πλοίο στο μέγιστο βύ¬ 
θισμα σε αντίξοες συνθήκες διαγωγής και με κλίση 
έως 20” προς οποιαδήποτε πλευρά για τα νέα 
πλοία, αντιστοίχως δε έως 15” προς κάθε πλευρά 
για τα υπάρχοντα πλοία, ή μέχρι τη γωνία στην 
οποία βυθίζεται το εκτεθειμένο στον καιρό κατά¬ 
στρωμα του πλοίου, όποια κλίση είναι η μικρότερη, 

.3 σε κατάσταση συνεχούς ετοιμότητας, έτσι ώστε 
δύο μέλη του πληρώματος να δύνανται να το ετοι¬ 
μάσουν προς επιβίβαση και καθαίρεση εντός 5 λε¬ 
πτών, 

.4 όσο το δυνατόν μακρύτερα από την έλικα, και 

.5 πλήρως εφοδιασμένο σύμφωνα με τις απαιτήσεις 
των σχετικών κανονισμών της 301Α3, με εξαίρεση 
τις πρόσθετες σωσίβιες σχεδίες, όπως ορίζονται 
στη σημείωση 2 του πίνακα του κανονισμού ΙΙΙ/2, οι 
οποίες μπορούν να εξαιρούνται από το πεδίο εφαρ¬ 
μογής ορισμένων από τις απαιτήσεις της δΟΙΛδ 
για τον εξοπλισμό που αναφέρονται στην ίδια ση¬ 
μείωση, 

2 Οι σωσίβιες λέμβοι πρέπει να στοιβάζονται προσδε- 
δεμένες στα μέσα καθαιρέσεως, στα δε επιβατηγό πλοία 
μήκους 80 πι. και άνω, κάθε σωσίβια λέμβος πρέπει να 
στοιβάζεται με τρόπο ώστε το πίσω άκρο του μήκους της 
να είναι το λιγότερο 1,5 φορά το μήκος της σωσίβιας λέμ¬ 
βου πρωραίως της έλικας. 

3 Κάθε σωσίβια σχεδία πρέπει να στοιβάζεται: 

. 1 με το πεισμάτιο προσδεδεμένο στο πλοίο, 

.2 με διάταξη ελεύθερης πλεύσης, ανταποκρινόμενη 
σπς απαιτήσεις του κανονισμού ΗΙ/38.6της3θυν$, 
που παρέχει στη σωσίβια σχεδία τη δυνατότητα να 
επιπλέει ελεύθερα και, εάν είναι πνευστή, να φου 
σκώνει αυτόματα όταν το πλοίο βυθίζεται. Μία διά¬ 
ταξη ελεύθερης πλεύσης μπορεί να εξυπηρετεί δύο 
ή περισσότερες σωσίβιες σχεδίες, εάν πληροί 
επαρκώςτις απαιτήσεις του κανονισμού II1/38.6 της 
301Α3, 

.3 έτσι ώστε να είναι δυνατή η χειροκίνητη απαγκί¬ 
στρωσή της. 

4 Οι επωτίδιες σωσίβιες σχεδίες πρέπει να στοιβάζονται 
σε απόσταση που να φθάνουν τα άγκιστρα ανυψώσεως, 
εκτός εάν διατίθεται μέσο μεταφοράς, το οποίο δεν τίθε¬ 
ται εκτός λειτουργίας εντός ορίων διαγωγής έως 10” και 
κλίσεως του πλοίου έως 20” προς κάθε πλευρά για τα νέα 
πλοία, αντιστοίχως δε έως 15” προς κάθε πλευρά για τα 
υπάρχοντα πλοία, ή από την κίνηση του πλοίου ή από πτώ¬ 
ση της τάσεως. 

5 Οι σωσίβιες σχεδίες που προορίζονται για καθαίρεση 
με ρίψη στη θάλασσα πρέπει να στοιβάζονται σε θέση που 
επιτρέπει εύκολη μεταφορά από πλευρά σε πλευρά στο 
ίδιο ανοικτό κατάστρωμα. Εάν αυτή η ρύθμιση στοιβασίας 
δεν είναι δυνατόν να τηρηθεί, πρέπει να προβλέπονται 
πρόσθετες σωσίβιες σχεδίες, έτσι ώστε η συνολική δια¬ 
θέσιμη χωρητικότητα από κάθε πλευρά να ανέρχεται σε 
75% του συνολικού αριθμού των επιβαινόντων. 

6 Οι σωσίβιες σχεδίες που είναι συνδεδεμένες με ναυτι¬ 
κού τύπου σύστημα εγκατάλειψης (ΜΕδ) πρέπει ; 

. 1 να στοιβάζονται πλησίον του κιβωτίου που περιέχει 
το ΜΕδ, 

.2 να μπορούν να απελευθερώνονται από τη βάση 
στοιβασίας με διατάξεις που τους παρέχουν τη 
δυνατότητα να προσδένονται και να φουσκώνουν 
πλευρισμένα στην εξέδρα επιβιβάσεως. 
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.3 να μπορούν να ελευθερώνονται όπως ένα ανεξάρ¬ 
τητο σωσηκό σκάφος, και 

.4 να διαθέτουν σχοινιά ανάκτησης στην εξέδρα επιβι- 
βάσεως. 

8 Στοιβασία λέμβων διάσωσης (Π 14) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

Οι λέμβοι διάσωσης πρέπει να στοιβάζονται: 

1 σε κατάσταση συνεχούς ετοιμότητας για καθαίρεση 
σε χρόνο όχι μεγαλύτερο των 5 λεπτών. 

2 σε θέση κατάλληλη για καθαίρεση και ανέλκυση, 

3 έτσι ώστε ούτε η λέμβος διάσωσης ούτε οι διατάξεις 
στοιβασι'ας τους να επηρεάζουν τη λειτουργία οποιοσ¬ 
δήποτε σωστικού σκάφους σε κάθε άλλο σταθμό καθαιρέ- 
σεως, 

4 εάν είναι επίσης σωσίβια λέμβος, σύμφωνα με τις 
απαιτήσεις του κανονισμού 7. 

9 Διατάξεις καθαιρέσεως και ανσκτήσεως σωστικού 
σκάφους (Β 15) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ; 

1 Πρέπει να υπάρχουν μέσα καθαιρέσεως ανταποκρινό- 
μενα στις απαιτήσεις του κανονισμού 111/48 της 30ΕΑ3 για 
όλα τα σωστικά σκάφη, με τις εξής εξαιρέσεις : 

.1 ΣΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙ Δ: 

, 1 τα σωστικά σκάφη στα οποία η επιβίβαση γίνεται 
από θέση καταστρώματος που βρίσκεται σε από¬ 
σταση μικρότερη των 4,5ηι από την ίσαλο γραμ¬ 
μή, με το πλοίο στην πιο άφορτη κατάσταση πλεύ¬ 
σης, και τα οποία είτε; 

- έχουν μάζα όχι μεγαλύτερη των 185Κ9 ή 

- στοιβάζονται για καθαίρεση κατευθείαν από τη 
θέση στοιβασίας υπό δυσμενείς συνθήκες δια¬ 
γωγής μέχρι 10° και κλίσεως έως 20* από οηοια- 
δήποτε πλευρά για τα νέα πλοία, αντιστοίχακ; δε 
έως 15“ προς κάθε πλευρά για τα υπάρχοντα 
πλοία, 

.2 τα σωστικά σκάφη που διατίθενται επιπλέον εκεί¬ 
νων που απαιτούνται για το 110% του συνολικού 
αριθμού επιβαινόντων, και 
.3 προορίζονται για χρήση μαζί με ΜΕ5. 

.2 ΣΤΑ ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ, ΚΑΙ Δ: 
σε περίπτωση κατά την οποία τα έξαλα μεταξύ της 
προβλεπόμενης θέσης επιβίβασης και της ισάλου 
γραμμής, με το πλοίο στην πιο άφορτη κατάσταση 
πλεύσης, δεν υπερβαίνουν τα 4.5 πτ. και με την προϋ¬ 
πόθεση ότι οι διατάξεις που συνδέονται με την επιβί¬ 
βαση στα σωστικά σκάφη και σπς λέμβους διάσιοσης, 
παραμένουν αποτελεσμσηκές σε όλες τις κλιμστολο- 
γικές συνθήκες που είναι πιθανόν να αντιμετωπίσει το 
πλοίο καθώς και σε όλες τις συνθήκες διαγωγής και 
εγκάρσιας κλίσης που μπορούν να συμβούν σε όλες 
τις καταστάσεις φόρτου όταντο πλοίο είναι άθικτο αλ¬ 
λά και σης περιπτώσεις μετά από βλάβη, η αρχή του 
κράτους της σημαίαςτου πλοίουδύναται να επιτρέπει 
ένα σύστημα με το οποίο τα άτομα επιβιβάζονται κα¬ 
τευθείαν στις σιυσίβιες σχεδίες. 

2 Κάθε σωσίβια λέμβος πρέπει να εφοδιάζεται με διάτα¬ 
ξη που να εξασφαλίζει την καθαίρεση και την ανάκτησή 
της. 


3 Οι διατάξεις καθαιρέσεως και ανακτήσεως πρέπει να 
είναι τέτοιες, ώστε ο χειριστής της διάταξης στο πλοίο να 
είναι σε θέση να παρατηρεί το σωστικό σκάφος καθ'όλο 
το χρόνο που διαρκεί η καθαίρεσή του και, προκειμένου 
για σωσίβιες λέμβους, η ανάκτησή τους. 

4 Μόνο ένας τύπος μηχανισμού ελευθερώσεως πρέπει 
να χρησιμοποιείται για τα ομοειδή σωσπκά σκάφη που 
διαθέτει το πλοίο. 

5 Οταν χρησιμοποιούνται αγόμενα, πρέπει να έχουν αρ¬ 
κετό μήκος για να επιτρέπουν στο σωστικό σκάφος να 
φθάσει στο νερό, με το πλοίο στην πιο άφορτη κατάστα¬ 
ση πλεύσης και υπό δυσμενείς συνθήκες διαγωγής έως 
10“ και κλίσης έως 20* από οποιαδήποτε πλευρά για τα 
νέα πλοία, αντιστοίχως δε έως 15“ προς κάθε πλευρά για 
τα υπάρχοντα πλοία. 

6 Η προετοιμασία και ο χειρισμός ενός σωστικού 
σκάφους σε οποιοδήποτε σταθμό καθαιρέσεως δεν πρέ¬ 
πει να επηρεάζει την άμεση προετοιμασία και το χειρισμό 
κάθε άλλου σωστικού σκάφους ή λέμβου διάσωσης σε 
οποιοδήποτε άλλο σταθμό. 

7 Πρέπει να διατίθενται μέσα για την αποφυγή κάθε 
απορρίψεως νερού στο σωστικό σκάφος κατά τη διάρκεια 
της εγκαταλείψεως. 

8 Κατά την προετοιμασία και την καθαίρεση, το σωστικό 
σκάφος, η συσκευή καθαίρεσής του και η θαλάσσια πε¬ 
ριοχή στην οποία πρόκειται να ριφθεί, πρέπει να φω¬ 
τίζονται επαρκώς με τη βοήθεια της πηγής ηλεκτρικής 
ενέργειας ανάγκης, η οποία απαιτείται βάσει των κανόνι 
σμών 11-1/Δ/3 και 11-1/Δ/4. 

10 Διατάξεις επιβιβάσεως, καθαιρέσεως και ανακτήσε¬ 
ως λέμβου διάσωσης (Η 16) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙΔ; 

1 Οι διατάξεις επιβίβασης και καθαίρεσης της λέμβου 
διασώσεως πρέπει να είναι τέτοιες ώστε η επιβίβαση στη 
λέμβο διάσωσης και η καθαίρεσή της να μπορούν να γί¬ 
νουν στον πιο σύντομο δυνατό χρόνο. 

2 Η λέμβος διάσωσης πρέπει να επιτρέπει την επιβίβαση 
και καθαίρεση κατευθείαν από τη θέση στοιβασίας, με τον 
αριθμό των ατόμων που έχουν οριστεί να την επανδρώσουν 
επ'αυτής. 

3 Εάν η λέμβος διάσωσης περιλαμβάνεται στη χωρητι¬ 
κότητα των σωστικών σκαφών και η επιβίβαση στις λοιπές 
σωσίβιες λέμβους γίνεται από το κατάστρωμα επιβιβάσε- 
ως. πρέπει, επιπλέον προς την παράγραφο 2 ανωτέρω, να 
υπάρχει επίσης δυνατότητα επιβίβασης στη λέμβο διά¬ 
σωσης από το κατάστρωμα επιβιβάσεως. 

4 Οι διατάξεις καθαιρέσεως πρέπει να πληρούν τις απαι¬ 
τήσεις του κανονισμού 9 ανωτέρω. Εντούτοις, κάθε λέμ¬ 
βος διάσωσης πρέπει να μπορεί να καθαιρείται, εάν είναι 
αναγκαίο με τη βοήθεια πεισματίων ενώ το πλοίο κινείται 
πρόσω με ταχύτητα μέχρι 5 κόμβων σε ήρεμα νερά. 

5 Η ανάκτηση της λέμβου διάσωσης δεν πρέπει να διαρ 
κεί πέραν των 5 λεπτών σε ήπια κατάσταση θάλασσας με 
πλήρες φορτίο της ατόμων και εξοπλισμού. Εάν η λέμβος 
διάσωσης περιλαμβάνεται στη χωρητικότητα των σωσπ- 
κών σκαφών, αυτός ο χρόνος ανάκτησης πρέπει να επι¬ 
τυγχάνεται με το ττλήρες φορτίου εξοπλισμού της σωσί¬ 
βιας λέμβου και με το εγκεκριμένο φορτίο ατόμων της 
λέμβου διάσωσης από 6 τουλάχιστον άτομα. 
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11 Οδηγίες ανάγκης 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ 
ΚΑΙΔ: 

Αμέσακ; πριν ή μιετά τον απόπλου πρέπει να γίνεται ενη¬ 
μέρωση των επιβατών σε θέματα ασφαλείας. Η ενημέρω¬ 
ση αστή πρέπει να περιλαμβάνει τουλάχιστον τις οδηγίες 
που απαιτούνται κατά τον κανονισμό 111/3.2. Πρέπει να 
πραγματοποιείται με ανακοίνωση μέσω του συστήματος 
αναγγελιών ή με άλλο κατάλληλο μέσο. 

12 Λειτουργική ετοιμότητα, συντήρηση και έλεγχοι (Ρ 
19) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β. Γ 
ΚΑΙΔ: 

1 Πριν το πλοίο αποπλεύσει από το λιμάνι και καθ’όλο το 
χρόνο του ταξιδιού, όλα τα σωστικά μέσα πρέπει να βρί¬ 
σκονται σε κατάσταση λειτουργίας και να είναι έτοιμα για 
άμεση χρησιμοποίηση. 

2 Η συντήρηση και οι επιθεωρήσεις των σωστικών μέ¬ 
σων πρέπει να πραγματοποιούνται σύμφωνα με τις απαι¬ 
τήσεις του κανονισμού 111/19 της 801Α5. 

13 Εκπαίδευση και γυμνάσια εγκατάλειψης του πλοίου 
(Β 18 Β 25) 

ΝΕΑ ΚΑΙ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ, 
ΚΑΙΔ; 


1 Κάθε εβδομάδα πρέπει να εκτελεΐται γυμνάσιο εγκα¬ 
τάλειψης του πλοίου και γυμνάσιο πυρκαϊάς. Κάθε μέλος 
του πληρώματος πρέπει να συμμετέχει σε ένα τουλάχι¬ 
στον γυμνάσιο εγκατάλειψης του πλοίου και σε ένα γυ¬ 
μνάσιο πυρκαϊάς κάθε μήνα. Εάν τον προηγούμενο μήνα 
ποσοστό άνω του 25% του πληρώματος δεν έχει λάβει 
μέρος σε γυμνάσιο εγκατάλειψης και γυμνάσιο πυρκαϊάς 
στο συγκεκριμένο πλοίο, το πλήρωμα οφείλει να εκτελέ- 
σει τα γυμνάσια αυτά πριν από τον απόπλου. 

2 Εάν κατά την αναχώρηση του πλοίου δεν έχει γίνει συ¬ 
γκέντρωση των επιβατών, πρέπει να εφιστάται η προσοχή 
τους στις οδηγίες ανάγκης που απαιτούνται από τον 
κανονισμό 3.3. 

3 Όλα τα γυμνάσια εγκατάλειψης του πλοίου πρέπει να 
περιλαμβάνουν τις ενέργειες που απαιτεί ο κανονισμός 
111/18.3.4 της 5θυν3. 

4 Οι σωσίβιες λέμβοι και οι λέμβοι διάσωσης πρέπει να 
καθαιρούνται σε διαδοχικά γυμνάσια σύμφωνα με πς δια¬ 
τάξεις του κανονισμού 111/18 παράγραφοι3.5.3.7,3.8,3.9 
και 3.10 της 501Α3. 

5 Στα μέλη του πληρώματος πρέπει να παρέχονται εκ¬ 
παίδευση και οδηγίες επί του πλοίου σύμφωνα με τις δια¬ 
τάξεις του κανονισμού ΙΙΙ/18.4 της 301.Α5. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟΥ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
ΕΠΙΒΑΤΗΓΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 



ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ 
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΕΛΕΓΧΟΥ ΕΜΠΟΡΙΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ 


ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΕΠΙΒΑΤΗΓΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 
Εκδίδεται βάσει των διατάξεων του π.δ. 

και βεβαιώνει ότι στο πλοίο που κατονομάζεται παρακάτω τηρούνται οι διατάξεις της οδηγίας 98/18/ΕΚ του Συμβου¬ 
λίου περί κανόνων και προτύπων ασφαλείας για τα επιβατηγό πλοία 

υπό την εξουσιοδότηση της Κυβέρνησης της Ε/\ΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

από τη Διεύθυνση Ελέγχου Εμπορικών πλοίων 


Όνομα του πλοίου 

Διακριτικοί αριθμοί ή γράμματα 

Λιμένας νηολόγησης 

Αριθμός επιβατών 


Αριθμός ΙΜΟ {'):.—. 

Μήκος:.... μέτρα 

Ημερομηνία κατά την οποία τοποθετήθηκε η τρόπιδα ή το πλοίο βρισκόταν σε ανάλογο στάδιο κατασκευής: 
Ημερομηνία αρχικής επιθεώρησης: 

Κατηγορία του πλοίου ανάλογα με τη θαλάσσια περιοχή στην 

οποία επιτρέπεται βάσει του πιστοποιητικού να εκτελεί πλόες: Α/Β/Γ/Δ{') 

με τους εξής περιορισμούς ή πρόσθετες απαιτήσεις {ή:. 


(ή Αναγνωριστικός αριθμός ΙΜΟ του πλοίου σύμφωνα με την απόφαση Α.600 (15), εάν υπάρχει. 

(ή Διαγράφεται ότι δεν ισχύει. 

(ή Αναφέρονται οι τυχόν περιορισμοί που έχουν εφαρμογή λόγω είτε της θαλάσσιας οδού είτε της θαλάσσιας πε¬ 
ριοχής πλόων είτε της περιορισμένης χρονικής περιόδου εκτέλεσης πλόων ή πρόσθετες απαιτήσεις λόγω ιδιαί¬ 
τερων τοπικών συνθηκών. 
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(Όπισθόφι/ΑΑο του ηιστοηοιτβίκού) 


Αρχική επιθεώρηση 


Με το παρόν πιστοποιείται: 

1. ότι το πλοίο υποβλήθηκε σε επιθεώρηση σύμφωνα με το άρθρο 10 της οδηγίας 98/18/ΕΚ του Συμβουλίου. 

2. ότι από την επιθεώρηση αυτή διαπιστώθηκε ότι το πλοίο πληροί απολύτως πς απαιτήσεις της οδηγίας 98/18/ΕΚ 
του Συμβουλίου, και 

3. ότι, το πλοίο, κατ’ εξουσιοδότηση του άρθρου 7 παράγραφος 3 της οδηγίας 98/18/ΕΚ του Συμβουλίου, εξαιρείται 
από το πεδίο εφαρμογής των εξής απαιτήσεων της οδηγίας: 


Όροι συναρτώμενοι με την εξαίρεση, εάν έχουν τεθεί: 


4. ότι προσδιορίστηκαν οι ακόλουθες έμφορτες ίσαλοι γραμμές υποδιαιρέσεως: 


Προσδιορισθείσες έμφορτες ίσαλοι 
γραμμές υποδιαιρέσειος, χαραγμένες 
στην πλευρά του πλοίου στη μέση του 
(κανον. ΙΙ-1/Β/11) 

Έξαλα (Γηπτ) 

Παρατηρήσεις σχετικά με εναλλακτικές 
συνθήκες υπηρεσίας 

0,1(1) 






0.2 



0.3 




Το παρόν πιστοποιητικό ισχύει μέχρι.(ημερομηνία της επόμενης περιοδικής επιθεώρησης) 

σύμφωνα με το άρθρο 10 της οδηγίας 98/18/ΕΚ του Συμβουλίου. 

Εκδόθηκε στ.την. 

(Τόπος εκδόσεως του πιστοποιητικού) (ημερομηνία εκδόσεως) 

(Υπογραφή του αρμόδιου που εξέδωσε το πιστοποιητικό) 
ή/και 

(Σφραγίδα της εκδίδουσας αρχής) 


Εφόσον είναι υπογεγραμμένο, προστίθεται η ακόλουθη παράγραφος: 

Ο κάτωθι υπογεγραμμένος δηλώνω όπ έχω δεόντως εξουσιοδοτηθεί από το προαναφερθέν κράτος της σημαίας, για 
την έκδοση του παρόντος πιστοποιητικού ασφάλειας επιβατηγού πλοίου 


(Υπογραφή) 


(’) Τα αραβικά ψηφία μετά το στοιχείο «Ο» στην αναγραφή των εμφόρτων ισάλων γραμμών υποδιαιρέσεως μπορούν 
ν’ αντικαθίστανται από ρωμαϊκούς αριθμούς ή από γράμματα του αλφαβήτου αν η αρχή του κράτους της σημαί¬ 
ας το θεωρεί αναγκαίο προκειμένου να διακρίνονται από πς αναγραφές των διεθνών εμφόρτων ισάλων γραμμών. 














1990 - 1994 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


(Επόμενη σεΛίδα του πιοτοποιητικού) 



Περιοδικές επιθεωρήσεις 

Με το παρόν πιστοποιείται ότι διενεργήθηκε περιοδική επιθεώρηση όπως απαιτείται δυνάμει του άρθρου 10 της οδη 
γίας 98/18/ΕΚ του Συμβουλίου και ότι από την επιθεώρηση διαπιστώθηκε όπ το πλοίο πληροί όλες τις αχετικές απαι 
τήσειςτης οδηγίας 98/18/ΕΚ του Συμβουλίου. 

Τόπος. 

(Υπογραφή ή/και σφραγίδα της εκδίδουσας αρχής) 

Τόπος. 

.Ημερομηνία. 

(Υπογραφή ή/και σφραγίδα της εκδίδουσας αρχής) 

Τόπος. 

...Ημερομηνία. 

(Υπογραφή ήΐκαι σφραγίδα της εκδίδουσας αρχής) 

Τόπος. 

(Υπογραφή ή/και σφραγίδα της εκδίδουσας αρχής) 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 












